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RESUMEN

La presente investigacion tiene como finalidad servir de aporte a la
disminucion de la contaminacidn del mar, concientizando a las dotaciones de
las unidades navales sobre los efectos nocivos de la contaminacién del mismo
y reducir el dafio causado a la biomasa marina.

,Coémo lo lograremos?, tomando como muestra al B.A.P.
“GUARDIAMARINA SAN MARTIN” e implementando un Plan de Gestion de
Basuras utilizando el Convenio MARPOL 73/78 como instrumento guia, y asi
podremos clasificar las basuras y reciclar aquellas que puedan ser factibles,
tales como: cartén, botellas de plastico, vidrios, baterias, tapas de botellas,

latas, y otros.

La estructura de la presente tesis se ha organizado como sigue:

En el capitulo | planteamos nuestros problemas y objetivos, aqui analizamos
la problemética de la contaminacién del mar a nivel mundial y la falta de
concientizacién de las tripulaciones navales sobre contaminacién y la falta de

un plan de gestion de basuras a bordo de las unidades navales.

En el capitulo Il presentamos el marco teorico, donde analizamos los
antecedentes nacionales e internacionales que hemos tomado como referencia
para nuestro proyecto, ademas de las bases tedricas, conceptuales vy
definicion de términos basicos para una mejor comprension de la presente

tesis.

En el capitulo Il desarrollamos la hipdtesis general, asi como las hipotesis

especificas, y donde las variables que presentamos: La Contaminacion del



mar y Plan de Gestion de Basuras, nos ayudan a desarrollar nuestra matriz de

consistencia y matriz de operacionalizacion.

En el capitulo 1V presentamos la metodologia de investigacidn utilizada para
demostrar que existe la necesidad de desarrollar el presente proyecto y que

los objetivos planteados estan alineados a la problemética identificada.

En el capitulo V plasmamos los resultados obtenidos después de haber
realizado las encuestas y lista de cotejo abordo donde vemos desconocimiento

por parte de la tripulacién del buque tanto como oficiales y tripulantes.

En el capitulo VI analizamos y discutimos los resultados de nuestra

investigacion basdndonos en nuestros resultados de la muestra tomada.

Luego de haber analizado los resultados llegamos a la conclusion de la
importancia de implementar un Plan de Gestién de Basuras a bordo del B.A.P.
“GUARDIAMARINA SAN MARTIN” basado en el convenio MARPOL vy la
necesidad de capacitar al personal embarcado para que tomen conciencia del
tema en estudio y asi disminuir la contaminacion del mar y sus consecuencias

nocivas.

Palabras claves:

1. Contaminacién del mar.

2. Basuras.

3. MARPOL.

4. Plan de Gestidn.



ABSTRACT

This investigation wants to make a contribution of the reduction from the sea
contamination, making the naval units aware of the harmful effects of sea
contamination and reducing the damage to the marine biomass.

How will we achieve it? Taking as an example "GUARDIAMARINA SAN
MARTIN" and implements a Waste Management Plan using the MARPOL
73/78 Agreement as a guide instrument, and in that way we can classify the
garbage and recycle as we will be feasible, such as: cardboard, plastic

bottles, glass, lids of bottles, cans, and others.

The structure of the present thesis has been organized as follows:

In chapter | we planted our problems and objectives, here we analyze the
problem of worldwide sea contamination and the lack of awareness of naval
crews about contamination and the lack of a management plan for the bases

on board the naval unit.

In chapter Il we present the theoretical framework, here we analyze the
national and international background we have had as reference for our
project, in addition to the theoretical, conceptual bases and the definition of

basic terms for a better understanding of this thesis.

In chapter Il we develop the general hypothesis, as well as the specific
hypotheses, and we present the variables: Sea pollution and Waste
Management Plan, help us to develop our consistency matrix and

operationalization matrix.
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In chapter IV we present the methodology of the investigation. The

information of the investigation.

In chapter V we show the results are published after the surveys and the list
of words where the part of the ship's crew is unknown, both as officers and

crew members.

In chapter VI we analyze and discuss the results of our research based on our
results from the sample taken.

After having analyzed the results, they came to the conclusion of the
importance of implementing a Garbage Management Plan on board the vessel
B.A.P. "GUARDIAMARINA SAN MARTIN" based on the MARPOL
agreement and the need to train the crewmembers in order to raise awareness
of the subject in the study and reduce sea contamination and its harmful

consequences.

Keywords:

1. Pollution of the sea.
2. Garbage.

3. MARPOL.

4. Management Plan.
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INTRODUCCION

Desde siglos atrds el mar ha sido vertedero de las basuras generadas por la
actividad del ser humano. Los vertimientos acumulativos, asi como el
aumento de los residuos estan agotando la capacidad de regeneracion
bioldgica del mar.

La adopcion del Convenio internacional para prevenir la contaminacién por
los buques (MARPOL 73/78), ha significado una apreciable reduccion de la
contaminacion del mar por parte de los buques a nivel mundial. Si bien es
cierto este convenio ha elevado considerablemente los estdndares
internacionales sobre proteccion del medio ambiente marino, estas no son
aplicables a los buques de guerra; ante esta situacion, muchos de los estados
signatarios del Convenio han implementado normas o reglas de proteccion
medioambientales en sus Unidades Navales, tomando como instrumento guia
las disposiciones del Convenio MARPOL.

La presente tesis desarrollara una alternativa de solucidn al problema de la
contaminacion del mar por las basuras generadas a bordo de las Unidades
Navales de la Armada Peruana, tomando como muestra al B.A.P.
“GUARDIAMARINA SAN MARTIN”, que al no tener la capacidad suficiente
de almacenamiento de las basuras, incurre en un inadecuado manejo de las
mismas, a esto se suma la falta de un plan de gestién de basuras, y la
ausencia de equipos adecuados que procesen las basuras antes de su
vertimiento al mar; por tal motivo, buscamos implementar un Plan de Gestion
de Basuras, tomando como referencia las disposiciones establecidas en el
Convenio MARPOL, asi como, las normativas nacionales con el proposito de

realizar un eficiente manejo de las basuras a bordo.
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PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1. Descripcion de la realidad problemética

La contaminacion del mar es un problema a nivel mundial que se
viene arrastrando desde muchos siglos atras por parte de las innumerables
actividades que realiza el hombre, donde utiliza el mar como recurso para
navegar con naves comerciales, pesqueras, de recreo, de guerra, entre otras;
esto ha llevado que el mar se convierta en vertedero de basuras a lo largo de
los afios, debido a la generacién desmedida de residuos a bordo de estas
naves y su continuo vertimiento al mar, trayendo como consecuencia la

contaminacion y degradacion del ecosistema marino.

Uno de los factores de contaminacién del mar son los buques que
desarrollan el transporte maritimo internacional desde hace méas de un siglo
atras, estos han venido contaminando de forma sistematica los océanos con
diversos agentes contaminantes como son los hidrocarburos en todos sus
componentes, aguas sucias, quimicos, residuos liquidos y sélidos, basuras,
etc., por mencionar solo unos cuantos, y sin mencionar los derrames que han
causado numerosos buques tanque siniestrados; nuestro pais no es ajeno a
esta realidad y por ende sus unidades navales y auxiliares requieren especial

atencion por los estudiosos de este fendmeno.

Considerando que la degradacion de la basura por accion del mar es
un proceso demasiado lento que puede demorar muchos afios, citaremos

como ejemplo el caso de la basura plastica cuyos derivados del polietileno,
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poli estireno y polipropileno requiere de siglos para degradarse; mientras

ello ocurre la amenaza sobre el ecosistema marino aumenta sin dar tregua.

Si bien es cierto la OMI (Organizacion Maritima Internacional) y
organismos involucrados han adoptado medidas ante esta situacion a través
de convenios internacionales como el MARPOL 73/78 como una de las
principales herramientas para prevenir la contaminacién de los mares a
través de los buques; que en su Anexo V “Reglas para prevenir la
Contaminacion del Mar por Basuras de los Buques” prohibe arrojar
productos o material plastico en cualquier lugar del mar, por el contrario,
en areas distantes a no menos de 12 o 25 millas marinas de la costa podran

ser vertidos al mar dependiendo si se trata de basura organica o inorgéanica.

Es pertinente subrayar que las Armadas de muchos paises han
adoptado este convenio a bordo de sus unidades, un claro ejemplo es BAC
“Cantabria” de la Armada Espafiola, que ha decidido cumplir con las reglas
establecidas del MARPOL, siendo uno de los primeros buques denominados
“buques verdes”; esto le permite contar con una serie de beneficios al
realizar una adecuada gestion ambiental en sus buques de guerra; como son:
navegacion sin limitaciones en areas especiales cerca de costa o su ingreso a
determinados puertos; al contar con instalaciones adecuadas para el
tratamiento y almacenaje de las basuras a bordo, disminuye las necesidades
logisticas de los buques y reduce costos a un mediano plazo; una eficiente

gestion ambiental a bordo de los buques evitara accidentes ambientales, lo
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que conllevara a generar una buena imagen de las armadas ante la sociedad

y su compromiso con el medio ambiente.

El Per0 no es ajeno a este convenio; sin embargo, como
mencionamos anteriormente este no es aplicable a los Buques de Guerra y
Buques Navales Auxiliares, ya que este tipo de buques tiene una serie de
caracteristicas que lo limitan en el cumplimiento de las normativas
ambientales; como por ejemplo: no pueden limitar su autonomia por razones
ambientales, no teniendo la posibilidad de descargar sus basuras durante
varios dias de navegacion, de acuerdo a su estructura este tipo de buques
disponen con limitado espacio y capacidad, por lo que es dificil encontrar
compartimentos disponibles donde puedan realizar el almacenamiento y
tratamiento de las basuras que se generan a bordo, ademas cuentan con una
numerosa tripulacion dependiendo del tipo de buque de guerra (Fragata,
corbeta, patrullera, etc.), y por ende la generacion de basuras es mucho
mayor en comparacién a un buque mercante; todas estas caracteristicas han
traido consigo una mala gestién de las basuras por este tipo de buques, la
misma que se sigue realizando en la actualidad, quizas de manera
involuntaria y por desconocimiento de la normatividad ambiental por parte
de su personal, adicionando las limitaciones que presenta la estructura de
este tipo de naves, situacion que se agrava por la no aplicabilidad del

convenio MARPOL y otros instrumentos normativos nacionales.

La Marina de Guerra del Peru es una antigua institucion que a traves

de los afios asume un compromiso con el pais de defensa de su soberania
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maritima y de fomento al desarrollo econdémico y social; es por este
compromiso con la nacion que se deberia asumir e implementar una politica
medioambiental en la institucidon, teniendo como enfoque principal sus
unidades navales para cumplir con la normatividad internacional (MARPOL
73/78), en lo que pueda adaptarse de acuerdo a las caracteristicas
estructurales sin menoscabar la autonomia de estos buques y proyectarse a
futuro en la adquisicion de nuevas unidades que puedan cumplir con las

normas internacionales en salvaguarda del medio marino.

Es imprescindible mencionar que el Decreto Legislativo N° 1138 Ley
de la Marina de Guerra del Perl en su articulo 4° establece como una de sus

funciones (2012):

“Participar en la ejecucion de las politicas de Estado en materia de
desarrollo economico y social del pais, defensa civil, ciencia y
tecnologia, objetos arqueoldgicos e historicos, asuntos antarticos,
asuntos amazonicos, y de proteccion del medio ambiente, de

acuerdo a la normativa legal vigente.”. (art. 4°, num. 8)

Debemos recalcar la importancia de esta investigacion para
salvaguardar nuestro ecosistema marino y a su vez que la Armada Peruana
est¢é a la vanguardia de los estdndares internacionales maritimos vy

medioambientales.
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1.2. Formulacién del Problema

1.2.1.

1.2.2.

Problema General
¢Qué relacion existe entre la Contaminacion del mar y la
ausencia de un Plan de Gestion de basuras a bordo del

B.A.P. "GUARDIAMARINA SAN MARTIN"?

Problemas Especificos

a. ¢Qué relacidn existe entre la falta de procedimientos para

el vertimiento de las basuras al mar y la Escasa educacion
medioambiental de la tripulacion del B.A.P.

“GUARDIAMARINA SAN MARTIN”?

b. ¢Qué relacion existe entre la No aplicabilidad del

convenio Internacional MARPOL a los buques de guerra y

las Consecuencias de la Contaminacion del mar?

¢Qué relacidén existe entre el vertimiento de basuras al mar
y la ausencia de lugares de acopio y almacenamiento
temporal de las basuras a bordo del B.A.P.

“GUARDIAMARINA SAN MARTIN”?

. ¢Queé relacidn existe entre la Falta de ejecucion de normas

medioambientales y la ausencia de dispositivos adecuados
para el recojo y segregacion de las basuras a bordo del

B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN MARTIN”?

17



1.3. Objetivos

1.3.1.

1.3.2.

Objetivo General

Determinar la relacion que existe entre la Contaminacion del

mar y la ausencia de un Plan de Gestion de basuras a bordo

del B.A.P. "GUARDIAMARINA SAN MARTIN",

Objetivos Especificos

a.

Establecer la relacion que existe entre la falta de
procedimientos para el vertimiento de las basuras al mar y
la Escasa educacion medioambiental de la dotacion del

B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN MARTIN”.

Establecer la relacion que existe entre la No aplicabilidad
del convenio Internacional MARPOL a los buques de

guerra y las Consecuencias de la Contaminacion del mar.

Determinar la relacion que existe entre el vertimiento de
basuras al mar y la ausencia de lugares de acopio y
almacenamiento temporal de las basuras a bordo del

B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN MARTIN".

Determinar la relacion que existe entre la Falta de
gjecucion de normas medioambientales y la ausencia de
dispositivos adecuados para el recojo y segregacion de las
basuras a bordo del B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN

MARTIN.

18



1.4.

Limitantes de la investigacion

1.4.1. Teorica
La carencia de antecedentes nacionales con respecto al

estudio de la investigacion.

1.4.2. Temporal

No presenta.

1.4.3. Espacial
El restringido acceso a las unidades navales ubicadas en el

muelle marginal de la Base Naval del Callao.

19



MARCO TEORICO
2.1.  Antecedentes

La contaminacion del mar no es un problema actual, esto viene desde
siglos atrds, que se ha visto acrecentada enormemente por la era de la
industria; el impetu del hombre por el desarrollo econémico y social y la
explotacion de los recursos naturales, ha creado un sinnimero de
mecanismos y actividades que con el devenir de los afios han causado un

dafio irreparable al medio ambiente y por ende a los océanos.

La Escuela de Especialidades “Antonio de Escafio” de Espafia,
menciona como una de las contaminaciones marinas mas terribles causadas

por buques las siguientes:

e Torrey Canyon; (Islas Scilly, 1967); Primero de los grandes
petroleros que encallé en 1967 en el sur de la costa de Inglaterra, causando

un desastre ecolégico en las costas inglesas y francesas.

« Exxon Valdez, (Alaska, 1989); En 1989 el barco petrolero Exxon
Valdés encallé en un arrecife de coral en Prince W. Sound derramando cerca
de 40,9 millones de litros de petréleo crudo que se expandieron por mas de
2.000 Km. de costa en la peor tragedia ecoldgica de Alaska dafiando

irreparablemente a la fauna y flora del lugar.

e Erika, (Bretafia, 1999); Petrolero que se encontraba transportando

30,000 toneladas de fuel oil, se partié en dos debido a fatiga del material,

20



defecto estructural y desgaste normal en un barco, hecho ocurrido sobre las

costas de la Bretafia Francesa.

* Prestige, (Galicia, 2002); EIl petrolero Prestige fue un buque
monocasco liberiano que se hundi6 frente a las costas de Galicia, originando

el derrame de 77,000 toneladas de crudo.

Tal como lo mencionamos en la realidad probleméatica, el BAC
“CANTABRIA” de la Armada Espaifiola, es un claro ejemplo de que este tipo
de buques pueden adaptarse a las normativas nacionales e internacionales en
lo que respecta al cuidado del medio ambiente, de acuerdo a las
caracteristicas de cada buque (estructura, espacio, peso); esto respalda la
presente investigacion al buscar implementar un plan de gestién de basuras
a bordo del B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN MARTIN”, tomando como
instrumento guia el Convenio MARPOL 73/78; siendo el primer buque de la
Armada Peruana en adoptar parte de dicho Convenio, dejando un precedente

para las demés unidades navales en salvaguarda del medio marino.

2.1.1. Antecedentes Internacionales

> RUEDA, C. (2014) en la Tesis de Grado previo a la
obtencion del Titulo de Magister en Sistemas Integrados de Gestion:

“Propuesta de Implementacion del Sistema Integrado de Gestion

Aplicado a la Corbeta LOS RIOS de la Armada del Ecuador”.
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RESUMEN:

“En el presente proyecto se realiza un estudio de la situacion
actual del sistema de administracidon y gestion de los procesos
de la Corbeta “Los Rios”, luego del cual, utilizando
herramientas de investigacion, se determina que es necesario
implementar un Sistema Integrado de Gestion, el mismo que
es desarrollado como propuesta para implementarlo en la
Unidad. (...)

Con el proposito de validar la necesidad de implementacién
de un Sistema Integrado de Gestion en la Corbeta “Los Rios”
se realiz6 investigacion exploratoria con entrevistas a
expertos en el tema como también a los interesados, y con los
datos obtenidos se llevo a cabo encuestas que permitan
determinar la viabilidad del citado estudio. Para el desarrollo
de la propuesta de implementacion del Sistema Integrado de
Gestion, se identificaron y levantaron los procesos que
actualmente realiza la Unidad, para desarrollar la matriz de
relacion y las fichas de descripciéon de los mismos, luego del
cual, se estableci6o el alcance del Sistema Integrado de
Gestiéon 'y en base a las normas ISO 9001:2008, 1SO
14001:2004 y el estandar OHSAS: 2007 elaborar la
integracion de los sistemas, el mismo que se encuentra
plasmado en el Manual del Sistema Integrado de Gestidn para

la Corbeta “Los Rios”.” (Rueda, 2014, p.13)
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CONCLUSIONES:

“Una vez que el Comandante de la unidad ha establecido que
es posible implementar un Sistema Integrado de Gestidn
dentro de la Organizaciéon, y ya un experto en el tema
recomienda implementar este Sistema para mejorar la
eficiencia de los procesos que se ejecutan, todo esto
respaldado y verificado con las encuestas realizadas al
personal que labora en las Corbetas, que permite justificar la
implementacion de un Sistema Integrado de Gestion en la

Corbeta “Los Rios”.” (Rueda, 2014, p.62)

Podemos decir que el autor observa la problematica y
desorden organizacional causado por la falta de un Plan de Gestidn, es
ahi donde identifica las normativas para implementar un sistema de
gestion a bordo de la corbeta “Los Rios” para asi poder mejorar su
gestion de la misma en todos los aspectos, incluida la gestion
medioambiental, para lo cual realiza una serie de investigaciones y
aplica encuestas como instrumento de recoleccion de datos, donde
observa que es viable y ayudaria a mejorar significativamente el

manejo administrativo y operacional de la corbeta.

> MARCHANT, J. (2009) en la Tesis de Grado para la
Obtencion del Grado de Magister en Politica y Gobierno:
“Investigacion sobre la Contaminacion del Mar por Basura de

Naves de Crucero en la Bahia de Valparaiso afios 2002 - 2009”.

23



RESUMEN:

“Con frecuencia escuchamos a especialistas y neofitos que
nuestro pais es una nacion con tradicién y vocacion maritima
aunque no son pocos los que afirman que pese a los miles de
kilometros que bafia nuestras costas hemos vivido siempre de
espaldas al mar ; y asi pareciera ser ya que en vez de proteger
las aguas y sus recursos lo hemos convertido en un gran
resumidero arrojando desde diversas fuentes toda suerte de
residuos solidos y liquidos bajo la falsa creencia de que estos
serdn degradados por el mar considerando su inmenso
tamafio, Ciertamente que esta actitud no es privativa de
nuestro pais. (...)

Tuvieron que ocurrir grandes catastrofes que han provocado
dafios irreversibles a los océanos a sus aguas y recursos para
que el mundo empezara a comprender aunque lentamente la
necesidad ineludible de contar con politicas mundiales
orientadas a proteger el mar de la contaminacién provocada
por la accién del hombre, proceso al cual irénicamente han
contribuido la aceleracion mundial del crecimiento
econémico y el avance tecnoldgico inspirados en modelos de
explotacion ajenos al cuidado y respeto del medio ambiente
poniendo en jaque la sustentabilidad de los océanos y del

planeta.” (Marchant, 2009, p.5)
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CONCLUSIONES:

“Si bien existen politicas publicas especificas dirigidas a
proteger el mar territorial de la contaminacidén por basura
generada por naves provenientes del exterior, su eficacia es
dudosa. Las politicas vigentes, Ley de Navegacion,
Reglamento de Navegacién inspiradas en el MARPOL 73/78
ratificado por nuestro pais (Chile) el afio 2008 son, por las
razones explicadas en esta investigacion insuficientes para
proteger el mar territorial de manera eficaz. Tal como ya lo
expresara el profesor Carreras hoy dia parece anacrénica la
division tradicional entre la estrecha franja territorial
maritima y alta mar que plantea MARPOL debido a que la
contaminacion se produce a menudo en éste Ultimo espacio
para trasladarse finalmente hacia el primero.” (Marchant,

2009, p.114-115)

Podemos referir que el autor hace un andlisis de la actitud de
la poblacién chilena con referencia a la contaminacion marina, donde
no existe una conciencia protectora, y se cree que el mar va a degradar
los residuos que se desechan en él; a su vez ve la existencia de la
contaminacion por las naves de crucero en la bahia de Valparaiso y la
normatividad insuficiente para proteger el mar de la bahia de
Valparaiso el cual debe de ser vigilado por las autoridades en pro de

reducir la contaminacion por este tipo de naves.

25



> BOTELLO, A. (s/f) “La contaminacién marina y la

urgencia de su legislacion”

RESUMEN:

“El interés del hombre por el mar se centra principalmente en
sus recursos, pues alberga gran cantidad de organismos que
son una valiosa fuente de alimentos, farmacos y energéticos.
Por lo mismo, el mar ha sido y es el escenario de una
productiva actividad: la pesca.

El mar cubre el 71% de la superficie de la tierra, tiene 2.7 km
de espesor y 1 400 000 km? que se distribuyen en toda la
superficie terrestre. La magnitud de estas cifras ha
contribuido al mito de que el mar tiene una capacidad de
dilucién infinita y que, por lo tanto, puede servir como un
gigantesco vertedero para todos los desechos producidos por

el hombre.” (Botello, s/f. p.1)

CONCLUSIONES:

“En el océano se encuentran muchos tipos de contaminantes,
algunos desechos industriales y municipales que llegan por
medio de los rios, otros se descargan directamente en el
océano abierto. Los rios también transportan contaminantes
de la mineria, de la agricultura, y de otras actividades

humanas.” (Botello, s/f, p.1)
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Podemos referir que el autor estudia la problemética de la
contaminacion del mar ya que este se ha convertido en un vertedero de
desechos de la humanidad, esto sin lugar a duda perjudica las especies
y la biomasa marina en general ya que los desechos no se degradan tan

rdpido y se estan acumulando con el transcurso del tiempo.

> BARRAGAN, C. (s/f) “Estudio del impacto

ambiental del trafico maritimo Barcelona-Baleares”

RESUMEN:

“(...) estudio de los diferentes tipos de contaminantes que se
pueden encontrar en el agua y los sedimentos, y del posible
origen que provienen. (...) se describen todos los impactos
medioambientales localizados en las aguas del mediterrdneo
entre Barcelona y Baleares.

(...) recaudar toda la informacion posible del estado actual
del mediterraneo y de qué manera ha contribuido la industria
naval a su degeneracion. Asimismo, también se dan a conocer
cuales han sido las areas més afectadas.

(...) se describen las herramientas juridicas internacionales,
europeas y nacionales que existen para prevenir y combatir
los impactos medioambientales.

(...) alternativas que se estan estudiando y/o que se
encuentran actualmente en el mercado para reducir los

niveles de contaminacion, hecho que nos ayuda a hacer un
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balance de donde se decantan la mayoria de las

investigaciones.” (Barragan, s/f, p.1)

CONCLUSIONES:

“(...) Los puertos son un arma de suma importancia en la
lucha para mitigar la contaminacion, y asi lo estan
demostrando (en concreto el puerto de Barcelona)
gestionando proyectos para disminuir las emisiones
contaminantes. Esta labor es importantisima, pero, quizas
también deberian dedicar un mayor esfuerzo de financiacion y
creacién de infraestructuras portuarias para recoger el residuo
restante del lavado de tanques y detener la llegada de
especies foraneas.

Es prioridad absoluta ahora mismo frenar el calentamiento
global. Se ha podido comprobar que el transporte maritimo en
comparacion con los otros medios de transportes es el mas
ecologico y, que el porcentaje de contribucion de los barcos
al cambio climatico es minimo en comparaciéon con los que
provienen de tierra, sobre todo en Barcelona por la densidad
de trafico de vehiculos e industrias proximas al mar.”

(Barragan, s/f, p.115)

Podemos concluir que la autora hace un estudio de los
principales causantes de la contaminacion, luego analiza el estado

actual del mar mediterraneo; asimismo, observa las normas europeas y



nacionales que existen para prevenir y combatir los impactos
medioambientales. Hace un estudio sobre el trafico maritimo que existe
en la zona y se enumeran los componentes que disponen los puertos
para luchar contra la contaminacion, donde exhorta a las instalaciones
portuarias a que luchen por mitigar la contaminacion maritima y sus
infraestructuras estén a la vanguardia para poder hacer frente a este

problema.

2.1.2. Antecedentes Nacionales

» ALFARO, A. (2005) “Problematica de la basura

marina en el Peru”.

RESUMEN:

“Los mares han sido histéoricamente el sitio comun para la
disposicion de desechos generados por el hombre. Los
impactos ambientales negativos que ellos generan van desde
dafios y riesgos para la salud humana y la seguridad, asi como
los impactos econdmicos y estéticos, muertes de especies

marinas y destruccion de su habitat.” (Alfaro, 2005, p.4)

CONCLUSIONES:
“Mas del 70% de la basura marina en el Pertl es de origen
terrestre. Existe una mala gestion de residuos soélidos por

parte de los gobiernos locales, lo que origina el cotidiano
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arrojo de basura a las orillas de los rios, de donde finalmente

son transportadas hacia el mar.” (Alfaro, 2005, p.98)

Podemos referir que el autor analiza la falta de un plan de
accion en contra de la contaminacion del mar peruano; asimismo, la
inaccion del estado lo cual perjudica dia a dia y origina la
contaminacion marina y el dafio a la biodiversidad del mar de Grau en
donde se debe tomar inmediatas acciones por parte de las entidades
competentes para reducir dicha contaminacion y el dafio a la biomasa
que cada vez se acrecienta mads y que se realice una supervision

exhausta del cumplimiento de las normas medioambientales.

> CABRERA, C. (2002) en la Tesis de Grado previo a
la obtencion del Titulo de Magister en Geografia “Estudio de la
contaminacion de las aguas costeras en la bahia de Chancay:

propuesta de recuperacion”.

RESUMEN:

“La contaminacion de las aguas costeras de la bahia de
Chancay provocado por el vertido de residuos liquidos
industriales y urbanos, ha motivado la presente investigacion,
cuyo objetivo es conocer la magnitud de la contaminacion de
las aguas costeras de la bahia de Chancay y su impacto, a fin
de proponer medidas de recuperacién y control ambiental.”

(Cabrera, 2002, p.3)
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CONCLUSIONES:

“El analisis de los resultados obtenidos en la presente
investigacion demuestra que el impacto de los contaminantes
organicos en las aguas costeras de la bahia de Chancay es
severo, por la disminucidon en los tenores de oxigeno, el
incremento en las concentraciones de la demanda bioquimica
de oxigeno, grasas y aceites, muy por encima de las normas

legales vigentes.” (Cabrera, 2002, p.150)

Podemos decir que el autor estudia la gravedad de la
contaminaciéon de la bahia de Chancay, lo cual perjudica a los
habitantes de la zona, la contaminacion de esta bahia se ha generado
por la industria de harina de pescado, y propone seguir un programa de
monitoreo a estas industrias y que se propongan normas mas estrictas

en cuanto a fijar los limites de vertimientos.

> TORRES, A (2008) en la Tesis para optar el Titulo
Profesional en Ingenieria Industrial “Estudio de factibilidad para el

manejo de residuos sdélidos en la Universidad Ricardo Palma”.

RESUMEN:

“La eliminacion de los residuos s6lidos (RS) constituye desde
hace mucho tiempo un gran problema para nuestra sociedad.
En el caso de los Residuos Solidos Urbanos (RSU) es el

primer eslabdén de la cadena del problema, pues este empieza
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desde el momento en que el habitante se preocupa solamente
en deshacerse de ellos, sin preocuparse en lo mas minimo del
destino que le espera y de las consecuencias que traerd al
medio ambiente. El siguiente eslabdon lo constituyen las
instituciones publicas como es el caso de las municipalidades
y no menos importante las instituciones u organizaciones
privadas al no impulsar alternativas en la gestion de residuos

s6lidos”. (Torres, 2008, p.7)

CONCLUSIONES:

“El estudio de factibilidad para el manejo de los residuos
solidos en la URP es una alternativa técnica y econémica que
mejora el manejo de los residuos en la universidad, asi como
promueve la participacion activa de la comunidad
universitaria. Resumiendo, el reaprovechamiento de los
residuos es factible social, econémica y ambientalmente (...)
La Universidad Ricardo Palma no tiene un Plan de Gestidn
Ambiental, ni un programa general de educacién ambiental,
pero aun asi la comunidad universitaria (docentes, alumnos y
administrativos) posee un conocimiento moderado del manejo
de los RS.

(...) La técnica de minimizacion de residuos solidos idonea es
la Segregacion en la fuente, elegida en la tesis de acuerdo al

andlisis realizado, con el cual se aprovechan los residuos
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solidos en capacidad de comercializar y reutilizar. (...)”

(Torres, 2008, p.120)

Podemos concluir que el autor analiza la probleméatica de la
falta de manejo de residuos sélidos y la desinformacion del personal
que labora en la Universidad Ricardo Palma, lo cual se puede
aprovechar algunos materiales, asi como en paralelo colaborar en la
disminucion de la contaminacion medioambiental en pro de la
conservacion del planeta. Una de las maneras que propone el autor es
segregar los residuos y en algunos casos comercializarlos y/o

reutilizarlos.

> CALDERON, CAMPOS, CHUMPITAZ Y SUMARAN
(2010) “Aplicando el enfoque ambiental hacia una educacion para el

desarrollo sostenible”.

RESUMEN:

“Vivimos en una realidad palpable: una probada crisis
ambiental, muy grave, porque no so6lo es local; es global.
Pero, dentro de esta crisis, se encuentra precisamente, la
oportunidad de dar un giro, un vuelco en nuestro accionar, en
nuestras conductas; y para esto, debemos consolidar un
sistema educativo orientado hacia una educacion transversal,
realista, que considere las verdaderas necesidades de vivir en

un mundo equilibrado y con un futuro que asegure las
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condiciones de vida en nuestro planeta. La educacion
ambiental no es un campo de estudio, como la biologia,
quimica o fisica; es un proceso dindmico y eminentemente
participativo que pretende desarrollar conciencia, actitudes,
opiniones y creencias para la adopcidon sostenible de
conductas en la poblacién, para identificarse vy
comprometerse con la problematica ambiental local, regional
y global. Esta educacion busca promover una relacion
armonica entre las actividades del ser humano y su entorno,
con la finalidad de garantizar la vida con calidad de las
generaciones actuales y, sobre todo, futuras”. (Calderdn et.al,

2010, p.5)

CONCLUSIONES:

“La gestion de la biodiversidad es un tema complejo, y no es
responsabilidad s6lo de los expertos o técnicos, sino que
requiere el involucramiento de los actores precisos en cada
caso, a nivel individual y colectivo. Se necesita un cambio
social para lograr disminuir la pérdida de la biodiversidad.
Pero muchos actores implicados en las estrategias de
biodiversidad, aun no asumen la importancia del cambio
social, ni del papel de la educaciéon en é1”. (Calderon et.al,

2010, p.103)
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Podemos concluir que los autores afirman que no existe una
conciencia medioambiental en la sociedad peruana, es por ello, que
debe de haber un cambio en la educacion tanto en los hogares, como en
los colegios, todos debemos formar parte del cambio, usar menos
plastico y reutilizar los insumos, debe haber un cambio radical en la
mentalidad de la sociedad para asi poder lograr disminuir la

contaminacion y la perdida de la biodiversidad mundial.

2.2. Bases Teoricas

Antes de introducirnos al tema de investigacion es importante
conocer y revisar un marco teérico global de los diversos aspectos de la
gestion de las basuras a bordo de los buques de guerra, que permita
mostrarnos una mirada reflexiva y metddica de las normas orientadas a la

gestidn de basuras.

La contaminacion del mar se ha convertido en un tema de
preocupacion mundial, motivo por el cual se han implementado normas
internacionales y nacionales para disminuir el impacto de la contaminacion

de los mares provenientes de los buques.

Antes de la creacion del convenio MARPOL (Maritime Pollution),
debido al gran crecimiento de la industria maritima lo cual se habia
convertido en un serio peligro de contaminacién del mar, motivo por el cual

los Estados partes del Convenio, decidieron elaborar un documento con el
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fin de prevenir este peligro. En el afio de 1954 se cito en el Reino Unido una
Conferencia Diploméatica el mismo que aprob6 un Convenio
denominado “Convenio OILPOL 1954” el mismo que entr6 en vigor en 1958
y que bésicamente decia que el mayor peligro de la contaminacion de los
mares por hidrocarburos procedia de las operaciones rutinarias de los
buques. Sin embargo, estas medidas resultaron insuficientes cuando en 1967
tuvo lugar la varadura del petrolero “TORREY CANYON” cuando navegaba
por el Canal de la Mancha, considerado como uno los accidentes maritimos
mas catastroficos, que origind el derrame de 120.000 toneladas de petroleo
crudo al mar lo cual fue transcendental en el cambio de la mentalidad sobre

la proteccion del medio marino.

En este contexto creemos necesario mencionar segun la OMI

(Organizacién Maritima Internacional):

“El Convenio MARPOL 73/78, es el principal convenio internacional
que versa sobre la prevencién de la contaminacion del medio marino por los
buques a causa de factores de funcionamiento o accidentales. EI Convenio
MARPOL fue adoptado el 2 de noviembre de 1973 en la sede de la OMI. EI
Protocolo de 1978 se adoptd en respuesta al gran nimero de accidentes de
bugques tanque ocurridos entre 1976 y 1977. Habida cuenta de que el
Convenio MARPOL 1973 aun no habia entrado en vigor, el Protocolo de
1978 relativo al Convenio MARPOL absorbio el Convenio original. EIl
nuevo instrumento entré en vigor el 2 de octubre de 1983. En 1997, se

adopté un Protocolo para introducir enmiendas en el Convenio y se afiadio
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un nuevo Anexo VI, que entr6 en vigor el 19 de mayo de 2005. A lo largo de

los afios, el Convenio MARPOL ha sido objeto de diversas actualizaciones

mediante la incorporacion de enmiendas.” (Convenio internacional para

prevenir la contaminacién por los buques MARPOL), sin fecha, descargado

de: www.imo.org

Cabe mencionar que este convenio cuenta con 6 anexos. Los cuales

mencionaremos a continuacion:

Anexo | Reglas para la prevencion de la contaminacion por hidrocarburos.

Anexo Il Reglas para la prevencion de la contaminacion por sustancias nocivas liquidas.

Anexo Il Reglas para la prevencion de la contaminacion por sustancias perjudiciales
transportadas por mar en bultos.

Anexo IV | Reglas para la prevencion de la contaminacion por las aguas sucias de los buques.

Anexo V | Reglas para la prevencion de la contaminacion por las basuras de los buques.

Anexo VI Reglas para la prevencion de la contaminacién atmosférica ocasionada por los

buques.

Es importante subrayar, que segun el Convenio MARPOL edicion

refundida 2017 (2017):

“Articulo 3.- Ambito de aplicacion
1) El presente convenio se aplicar a:
a) Los buques que tengan derecho a enarbolar el Pabellén
de una Parte en el Convenio, y
b) Los buques que sin tener derecho a enarbolar el
Pabellon de una Parte operen bajo la autoridad de un
Estado Parte.
2) Nada de lo dispuesto en el presente articulo se interpretara

en el sentido de que deroga o amplia los derechos
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soberanos de las Partes, en virtud del derecho
internacional, sobre los fondos marinos y su subsuelo
adyacentes a sus costas, a los efectos de exploracion y
explotacion de sus recursos naturales.

3) El presente convenio no se aplicara a los buques de
guerra ni a las unidades navales auxiliares, ni a los
buques que, siendo propiedad de un estado o estando a su
servicio, sOlo presten por el momento servicios
gubernamentales de caracter no comercial. No obstante,
cada Parte se cuidara de adoptar las medidas oportunas,
para garantizar que, dentro de lo razonable y practicable,
tales buques de propiedad o servicio estatal actlen en
consonancia con el proposito y la finalidad del presente
convenio, sin que ello perjudique las operaciones o la

capacidad operativa de dichos buques.” (p.10)

Por lo antes expuesto, nos enfocaremos en el anexo que trata sobre
las basuras a bordo, el cual nos permitird conocer las reglas basicas que
estipula el citado anexo, desarrollaremos el Anexo V “Reglas para la
prevencién de la contaminacién por las basuras de los buques”, segln

Convenio MARPOL edicion refundida 2017 (2017):

“Regla 3.- Prohibiciéon general de la descarga de basuras en

el mar
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1 Se encuentra prohibida la descarga de toda clase de
basuras en el mar, y la seccion 5.2 de la parte 1I-A del
codigo polar, tal como se define en la regla 13.1 del
presente anexo, salvo si se establece otra cosa en las
reglas 4, 5, 6 y 7 del presente anexo.

2 Salvo a lo establecido en la regla 7 del presente anexo, se
encuentra prohibida la descarga en el mar toda materia
plastica, incluidas, sin que la enumeracién sea exhaustiva,
la cabulleria, las bolsas de plastico para la basura, las
cenizas de incinerador de productos de plastico y las redes
de pesca de fibras sintéticas y

3 Salvo a lo establecido en la regla 7 del presente anexo, se

prohibe la descarga de aceite de cocina al mar”.

“Regla 4.- Descarga de basuras fuera de las zonas

especiales

1

Fuera de las zonas especiales, solo se permitira la descarga
de las siguientes basuras en el mar, mientras el buque esté en
ruta y tan lejano como sea posible de la tierra mas préxima,

pero en ningln caso a menos de:

1 3 millas marinas de la tierra mas préxima para el

caso de los desechos de alimentos, estos deben
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haber pasado por un equipo desmenuzador o
triturador de manera que puedan pasar por unas
cribas con mallas de una ranura maxima de 25
milimetros.

2 12 millas marinas de la tierra mas proxima para el
caso de desechos de alimentos que no hayan sido
tratados de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo precedente (.1).

.3 12 millas marinas de la tierra mas proxima para el
caso de residuos de carga que no puedan rescatar
mediante los métodos disponibles regularmente para
su descarga. Citados residuos de carga no deberan
contener ninguna sustancia que sea clasificada como
perjudicial para el medio marino, considerando las
directrices elaboradas por la OMI.

A4 Para el caso de los cadaveres de animales, la
descarga se realizaran tan lejos como sea posible de
la tierra mas cercana, considerando las directrices

elaboradas por la OMI.

Los agentes o aditivos de limpieza que se encuentren en las
bodegas de carga y las aguas de lavado de las superficies
externas y de la cubierta, podran descargarse en el mar, pero
estas sustancias no deben ser perjudiciales para el medio

marino, considerando las directrices elaboradas por la OMI.
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3 Cuando las basuras se encuentren mezcladas o contaminadas
con otras sustancias cuya descarga al mar esté prohibida o las
basuras las cuales se rijan con diferentes reglas de descarga,

se aplicaran las reglas mas rigurosas.” (p.269-270)

Por otro lado, el mismo MARPOL edicion refundida 2017 (2017)

presenta las siguientes excepciones:

Regla 7.- Excepciones

1 Las reglas 3, 4, 5y 6 del presente anexo y lo establecido
en la parte I1-A del Codigo polar, en su capitulo 5 seccion
5.2, no se aplicaran:

.1 a la descarga de las basuras de un buque cuando este
sea necesario para proteger a las personas a bordo y a
la seguridad del buque, o para salvar vidas en el mar;

.2 a la peérdida de basuras de manera accidental,
resultante de las averias sufridas por un buque o sus
equipos, siempre y cuando se hubieran tomado todas
las precauciones debidas para impedir o reducir al

minimo tal pérdida accidental;
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.3 a la peérdida accidental de las artes de pesca de un
buque, siempre y cuando que se hubieran tomado toda
las precauciones debidas para impedir tal pérdida;

.4 a la descarga de las artes de pesca de un buque con el
fin de proteger el medio marino o la seguridad del

buque y de su respectiva tripulacion.

2 Excepcion de en ruta:
.1 Las disposiciones de en ruta dispuestas en las reglas 4
y 6 del presente anexo y en la parte II-A del Cddigo
Polar en su capitulo 5, no se aplicaran a la descarga de
desechos de alimentos cuando se verifique que
conservar citados desechos de alimentos a bordo
presenta un riesgo inminente para la salud de las

personas a bordo.” (p. 271-272)

En base a lo antes mencionado, podemos ver la siguiente regla, la
cual sera fundamental para implementar nuestro plan de gestién a bordo de
B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN MARTIN”, esta regla es la N° 10 del
Anexo V del Convenio MARPOL ediciéon refundida 2017 (2017) donde

sefiala lo siguiente:

“Regla 10.- Rotulos, planes de gestion de basuras vy

mantenimiento de registros de basuras
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1

.1 En todos los buques con dimensiones de eslora igual o
superior a 12 metros, y en toda plataforma fija o flotante se
ubicaran réotulos en los que se informen a la tripulacion y a
los pasajeros las disposiciones sobre la descarga que se
dispone en las reglas 3, 4, 5y 6 del presente Anexo, y en la
seccion 5.2 de la parte II-A del Cddigo Polar, segun
corresponda.

.2 Los rotulos deben ser redactados en el idioma de trabajo de
la tripulacién del buque y, para los buques que realicen
viajes a puertos o terminales mar adentro que estén bajo la
jurisdiccion de otras Partes en el Convenio, lo estaran

también en los idiomas espafiol, francés o inglés.

Todo buque que se encuentre autorizado a transportar 15 0 mas
personas, todo buque de un arqueo bruto igual o superior a 100
AB, y toda plataforma fija o flotante debera tener un plan de
gestion de basuras que la tripulacion deberd cumplir. Citado
plan incluira procedimientos por escrito para la disminucién al
minimo, la recogida, el almacenamiento, el tratamiento y la
eliminacion de las basuras, incluida la manera de utilizar los
equipos de a bordo. Asimismo, en citado documento se
designard a la persona o personas encargadas de su
cumplimiento. Citado plan se basara en las reglas elaboradas
por la OMI y sera escrito en el idioma de trabajo de la

tripulacion.
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Todo buque que esté autorizado a transportar 15 0 mas
personas que realicen viajes a puertos o terminales mar
adentro que estén bajo la jurisdiccion de otra Parte en el
Convenio, y todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400
AB y toda plataforma fija o flotante deberan tener un Libro de
registro de basuras. Citado libro se deberd ajustar al modelo

sefialado en el apéndice del Anexo V:

.1 Todas las operaciones de descarga en el mar o en una
instalacion de recepcion, o de incineracion, que se hayan
realizado a bordo se anotaran seguidamente en el Libro
de registro de basuras, el mismo que sera firmado por el
oficial encargado en la fecha en que se realizd la
descarga o la incineracion. Cuando se complete una
pagina del Libro de registro de basuras, serd firmada por
el capitan del buque. Las anotaciones que se realicen en
el Libro de registro de basuras se haran, por lo menos,
en el idioma espafiol, francés o inglés

.2 Las anotaciones de descarga o0 incineracién deberéa
incluir la fecha, la hora, la condicién del buque, la
categoria de las basuras y la cantidad estimada de las
basuras descargadas o incineradas.

.3 El Libro de registro de basuras se conservara a bordo del
buque o de la plataforma fija o flotante, en un lugar que

permita su rapida inspeccién en cualquier circunstancia
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razonable; debiéndose conservar a bordo del buque
durante un periodo de 2 afios como minimo a partir de la
Gltima anotacion en el registro.

A4 En los casos de cualquier descarga o pérdida accidental a
los que se hace referencia en la regla 7 del presente
Anexo, estos se deberan anotar en el Libro de registro de
basuras, o en el caso de cualquier buque de arqueo bruto
inferior a 400 AB en el diario oficial de navegacion, la
ubicacién, las circunstancias y los motivos de la
descarga o perdida, los pormenores de los articulos
descargados o perdidos, asi como las medidas tomadas
para reducir o prevenir al minimo las descargas o

pérdidas accidentales.

La Administraciéon podra exonerar de las disposiciones

referentes al Libro de registro de basuras:

.1 a los buques que realicen viajes de una (1) hora como
maximo y que encuentren autorizados a trasladar
quince (15) o méas personas;

.2 a las plataformas fijas o flotantes.

La autoridad competente del Gobierno de una Parte en el
Convenio estard en la facultad de inspeccionar el Libro de

registro de basuras o el diario oficial de navegacion a bordo de



cualquier buque al que se le aplique la presente regla mientras
el buque se encuentre en uno de sus puertos o terminales mar
adentro y podra obtener copia de cualquier anotacion que
figure en citados libros y requerir al capitan del buque que
certifique que se trata de una copia legitima. Toda copia que
haya sido certificada por el capitan del buque como copia
auténtica de una anotacion del Libro de registro de basuras o
del diario oficial de navegacion sera admisible en cualquier
proceso judicial como prueba de los hechos consignados en el

citado libro.

La descarga o pérdida accidental de los artes de pesca citadas
en las reglas 7.1.3 y 7.1.4 que presuma una importante
amenaza para el medio marino o a la navegacion, se notificara
al Estado cuyo pabellén el buque esté autorizado a enarbolar vy,
en los casos en que la descarga o pérdida se origine dentro de

las aguas bajo la jurisdiccion de un Estado riberefio”.

Una vez que hemos culminado con describir la norma internacional
que fundamenta la presente investigacién, también es importante citar las
normativas nacionales que sostienen y fundamentan el estudio sobre la

contaminacion del mar y del compromiso a la protecciéon del mismo.

Segun La Constitucion Politica del Peru (1993): “Articulo 66°

describe que, los recursos naturales, renovables y no renovables, son
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patrimonio de la Nacion. El Estado es soberano en su aprovechamiento. Por
ley orgénica se fijan las condiciones de su utilizacion y de su otorgamiento
a particulares. La concesion otorga a su titular un derecho real, sujeto a
dicha norma legal.

Articulo 67°, el Estado determina la politica nacional del ambiente.

Promueve el uso sostenible de sus recursos naturales. (p.16)

La Ley General del Ambiente (Ley N° 28611), establece el marco
normativo legal para la gestion ambiental en el Perud. Determina los
principios y normas basicas que aseguren: “El efectivo ejercicio del derecho
constitucional al ambiente saludable, equilibrado y adecuado para el pleno
desarrollo de la vida”; asi como el cumplimiento del deber de contribuir a
una efectiva gestion ambiental y de proteger el medio ambiente, asi como
sus componentes con el objetivo de mejorar la calidad de vida de la

poblacidn y lograr el desarrollo sostenible del pais. (Art. 1°)

La Politica Nacional del Ambiente — D.S. 012-2009-MINAM, el
objetivo de la Politica Nacional del Ambiente es mejorar la calidad de vida
de las personas, garantizando la existencia de ecosistemas saludables,
viables y funcionales en el largo plazo; y el desarrollo sostenible del pais,
mediante la prevencion, proteccion y recuperacion del ambiente y sus
componentes, la conservacién y el aprovechamiento sostenible de los
recursos naturales, de una manera responsable y congruente con el respeto

de los derechos fundamentales de la persona. (p.10)
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Este instrumento ambiental cuenta con 4 ejes fundamentales para la gestidn

ambiental, respecto de los cuales se establecen lineamientos de politicas

orientados a alcanzar el desarrollo sostenible del pais:

Eje de Politica 1.-Conservacion y aprovechamiento sostenible de
los recursos naturales y de la diversidad bioldgica.

Eje de Politica 2.- Gestion Integral de la calidad ambiental.

Eje de Politica 3.- Gobernanza ambiental.

Eje de Politica 4.- Compromisos y oportunidades ambientales

internacionales.

Dentro del Eje de Politica 1 “Conservacion y aprovechamiento

sostenible de los recursos naturales y de la diversidad bioldgica”, en su

punto N° 7 denominado ECOSISTEMAS MARINO — COSTEROS, menciona

como lineamientos de politica los siguientes:

Fortalecer la gestion integrada de las zonas marino-costeras y sus

recursos con un enfoque eco sistémico.

b) Promover el aprovechamiento sostenible y conservacién de la

d)

diversidad biol6égica de los ecosistemas marino-costeros, con
especial énfasis en los recursos pesqueros.

Proteger ecosistemas fragiles como los humedales y cuencas de
la region costera.

Promover la investigacion de los ecosistemas marino-costeros

con tecnologias adecuadas.
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e)

f)

Promover el ordenamiento de las zonas marino-costeras para un
aprovechamiento sostenible de sus recursos, a través de la
zonificacion ecoldgica y econdmica.

Promover el uso sostenible de los recursos marinos, monitorear y
vigilar las 200 millas para evitar vertimientos contaminantes en
el mar territorial nacional, con prioridad en las zonas mas

cercanas a la costa.

Asimismo, del Eje de Politica 2 “Gestion Integral de la calidad

ambiental”, en su punto N° 4 denominado RESIDUQOS SOLIDOS, menciona

como lineamientos de politica los siguientes:

a) Fortalecer la gestiéon de los gobiernos regionales y locales en

b)

materia de residuos sélidos de ambito municipal, priorizando su
aprovechamiento.

Impulsar medidas para mejorar la recaudacion de los arbitrios de
limpieza y la sostenibilidad financiera de los servicios de
residuos s6lidos municipales.

Impulsar campafas nacionales de educacién y sensibilizacion
ambiental para mejorar las conductas respecto del arrojo de
basura y fomentar la reduccidn, segregacion, redso, y reciclaje;
asi como el reconocimiento de la importancia de contar con
rellenos sanitarios para la disposicion final de los residuos

solidos.
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d) Promover la inversion publica y privada en proyectos para
mejorar los sistemas de recoleccion de residuos sdlidos y el
desarrollo de infraestructura a nivel nacional; asegurando el
cierre o clausura de botaderos y otras instalaciones ilegales.

e) Desarrollar y promover la adopcién de modelos de gestién
apropiadas de residuos sdlidos adaptadas a las condiciones de los
centros poblados.

f) Promover la formalizacidon de los segregadores y recicladores y
otros actores que participan en el manejo de los residuos sélidos.

g) Promover el manejo adecuado de los residuos so6lidos peligrosos
por las municipalidades en el &mbito de su competencia,
coordinando acciones con las autoridades sectoriales
correspondientes.

h) Asegurar el uso adecuado de infraestructura, instalaciones vy
précticas de manejo de los residuos sélidos no municipales, por

sus generadores.

La Ley de Recursos Hidricos — Ley N° 29338, tiene como finalidad
regular el uso y gestiéon integrada del agua, la actuacion del estado y los
particulares en dicha gestién, asi como en los bienes asociados a esta.
Comprende el agua superficial, subterrdnea, continental, y los bienes
asociados a esta. Se extiende el agua maritima y atmosférica en lo que
resulte aplicable. Cabe mencionar mediante la promulgacién de esta norma
se crea el Sistema Nacional de Gestion de los Recursos Hidricos, con el

objeto de articular el accionar del estado, para conducir los procesos de
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gestion integrada y de conservaciéon de los recursos hidricos en los ambitos
de cuencas, de los ecosistemas que lo conforman y de los bienes asociados;
teniendo como méxima Autoridad técnica-normativa de este sistema a la

Autoridad Nacional del Agua - ANA. (Art. 9° y 14° LRH)

Asimismo, en la cuarta disposicion complementaria final, se menciona que la
“Autoridad Maritima del Per” también forma parte del Sistema Nacional de
Gestion de los Recursos Hidricos. Los proyectos especiales; los proyectos
especiales hidraulicos e hidroenergéticos regionales, nacionales 'y

binacionales.

Segun la Ley de Gestion Integral de los Residuos Sdélidos -
Decreto Legislativo N° 1278; La gestion integral de los residuos sdlidos en
el pais tiene como primera finalidad la prevenciéon o minimizacion de la
generacion de residuos soélidos en origen, frente a cualquier otra alternativa.
En segundo lugar, respecto de los residuos generados, se prefiere la
recuperacion y la valorizacion material y energética de los residuos, entre
las cuales se cuenta la reutilizacion, reciclaje, compostaje, coprocesamiento,
entre otras alternativas siempre que se garantice la protecciéon de la salud y
del medio ambiente.

La disposicion final de los residuos s6lidos en la infraestructura respectiva
constituye la Gltima alternativa de manejo y debera realizarse en condiciones
ambientalmente adecuadas, las cuales se definiran en el reglamento del
presente Decreto Legislativo emitido por el Ministerio del Ambiente (Art. 2

LGIRS).
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Cabe precisar que no estan comprendidas en el ambito de este Decreto
Legislativo, las actividades relacionadas con residuos propios de actividades
militares para la seguridad y defensa de la nacion, cuya gestion es

competencia del Ministerio de Defensa (Art. 27 LGIRS);

Sin embargo, creemos que podemos considerar ciertos alcances de esta
norma con la finalidad que nos permita considerar para la implementacion de
un Plan de Gestion de basuras. Como por ejemplo en lo que concierne a los

procesos u operaciones en el manejo de los residuos sélidos:

a) Barrido y limpieza de espacios publicos
b) Segregacion

c) Almacenamiento

d) Recoleccidn

e) Valorizacién

f) Transporte

g) Transferencia

h) Tratamiento

i) Disposicidn final (Art. 32 LGIRS)

Norma Técnica Peruana NTP 900.058 2019 - GESTION DE
RESIDUOS. Cddigo de colores para el almacenamiento de los residuos

solidos — 22 Edicién.

Esta norma fue elaborada por el Comité Técnico de Normalizacion de

Gestion Ambiental, con la finalidad de establecer los colores a ser utilizados
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en los dispositivos de almacenamiento de residuos soélidos, con el fin de
asegurar la identificacion y segregacién de los residuos; siendo de
aplicacion a todos los residuos generados por la actividad humana, a
excepcion de los residuos radioactivos, residuos propios de actividades
militares para la seguridad y defensa de la nacion, las aguas residuales y
residuos liquidos que se incorporen al manejo de las mismas, las emisiones
de gases y material particulado descargado al ambiente. (NUm. 1 NTP

900.058 2019)

e Residuos del ambito municipal — Aprovechables.

COLOR VERDE: Papel y carton, vidrio, pléstico, textiles, madera,
cuero, empaques compuestos (tetrabrik), metales

(latas entre otros).
e Residuos del &mbito municipal — No Aprovechables.
COLOR NEGRO: Papel encerado, metalizado, ceramicos, colillas de
cigarro, residuos sanitarios (papel higiénico,

pafiales, pafios himedos, entre otros).

e Residuos del ambito municipal — Organicos.

COLOR MARRON: Restos de alimentos, restos de poda, hojarasca.

e Residuos del ambito municipal — Peligrosos
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2.3.

COLOR ROJO: Pilas, lamparas y luminarias, medicinas vencidas,

empaques plaguicidas, otros.

Residuos sdlidos del &mbito de gestion No municipal

COLOR AZUL: Papel y cartdn.
COLOR BLANCO: Plastico
COLOR AMARILLO: Metales

COLOR MARRON:  Organicos

COLOR PLOMO: Vidrio

COLOR ROJO: Peligrosos

COLOR NEGRO: No Aprovechables
Conceptual

a. Contaminacion

La Contaminacién segun lo define Jaime Marchant Martinez
en su investigacion sobre la Contaminacion del mar por basura de
naves de crucero en la bahia de Valparaiso afios 2002 — 2009;

(2009).

“Contaminacion ambiental es en definitiva la presencia en el
ambiente de cualquier agente fisico, quimico o bioldgico o
bien de una combinacion de varios agentes en lugares, formas

y concentraciones tales que sean o puedan ser nocivos para la
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son:

salud, la seguridad o para el bienestar de la poblacién, o que
puedan ser perjudiciales para la vida vegetal o animal, o
impidan el uso normal de las propiedades y lugares de
recreacion y goce de los mismos. La contaminacion ambiental
es también la incorporaciéon a los cuerpos receptores de
sustancias solidas, liquidas o gaseosas, o mezclas de ellas,
siempre que alteren desfavorablemente las condiciones
naturales del mismo, o que puedan afectar la salud, la higiene

o el bienestar del publico”. (p.26)

Fuentes de la Contaminacion

La Contaminacién se presenta a través de dos fuentes, estas

e Fuentes Naturales. - La naturaleza se manifiesta por medio

de los desastres naturales.

e Fuentes Antropogeénicas. - Tiene al hombre como principal

fuente, siendo su intervencion preponderante.

Clases de Contaminacién

Jaime Marchant Martinez en su investigacion sobre la

Contaminacion del mar por basura de naves de crucero en la bahia

de Valparaiso afios 2002 — 2009; (2009), sostiene que:
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“Existen diferentes tipos de contaminacién que dependen a su
vez de determinados factores que afectan distintamente a
cada ambiente. Asi por ejemplo y sin ser exhaustivos
tenemos: contaminacion del aire, contaminacion del agua,
contaminacion del suelo, contaminacion del mar. A estos
podemos agregar la contaminacion lumistica, contaminacidn

por ruidos, etc.” (p.32)

d. Contaminacion del Mar

Segun la definicion internacionalmente aceptada, “la
contaminacién marina resulta de la introduccién en el ambiente
marino, directa o indirectamente por el ser humano, de sustancias
0 energia que producen o pueden producir efectos deletéreos, tales
como dafios a la vida marina, a los recursos vivos, peligros para la
salud humana, obstaculos para las actividades marinas incluida la
pesca, deterioro cualitativo del agua del mar, reduccion de las
posibilidades de esparcimiento y a otros usos legitimos del mar.”
(Grupo Mixto de Expertos sobre Aspectos Cientificos de la
Contaminacion Marina - Joint Group of Experts on the Scientific

Aspects of Marine Pollution, GESAMP — ONU).

http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal web/ima/20

02/ima 2002 doc completo.pdf
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e. Causas de la Contaminacion del mar

El mar a través del tiempo ha sufrido grandes
contaminaciones por parte de la actividad humana, esto ha
originado que este importante recurso natural se vea afectado de

manera significativa.

La Escuela de Especialidades Antonio de Escafio de la
Armada Espafiola, en su publicacion “El Medio Ambiente en la
Armada” sostiene que entre las causas de contaminaci6én marina
podemos citar sustancias tan nocivas como residuos de fabricas,
abonos y pesticidas agricolas, aguas residuales, hidrocarburos
procedentes de buques, basuras y desperdicios, productos

quimicos e incluso residuos radiactivos. (p.18)

f. Factores Contaminantes al mar
En la monografia “La Contaminacién Marina producida por

los buques” de la Junta de Andalucia (2002), menciona que:

“Ante la pregunta ¢quién ensucia el mar?, la respuesta es
sencilla: se hace entre todos, ya que desde tiempos antiguos
el mar ha sido considerado como un gran receptor de los
desechos generados por la actividad humana, tanto en la
tierra como en la propia mar. Hasta el siglo XX, los procesos
fisico-quimicos y biologicos se habian encargado de asimilar

esos residuos, dispersos en las colosales dimensiones de las
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masas ocednicas. Pero el resultado acumulativo en el
transcurso del tiempo, asi como el aumento de los residuos,
tanto en cantidad como en efecto nocivo, estan agotando la

capacidad de regeneracion bioldgica de los mares y océanos.”

(p.34)

Tenemos varios factores contaminantes para el mar, entre ellos

podemos resaltar:

» Escasa educacién medioambiental.
Itzel Ruiz, 2013 en su articulo “Una educacién ambiental

para dejar una huella” nos define que:

“ La falta de educacion ambiental en la sociedad actual, es un
tema que muchos como sujetos no le damos la vital
importancia con la que deberiamos tomarla, nuestra falta
de intereses con respecto a nuestro medio ambiente nos ha
Ilevado a un punto en el cual, es momento de tomar un poco
de conciencia de todo lo que esta pasando con nuestro
planeta, y el dafio que nosotros mismos le hemos provocado,
con nuestra falta de educacion y valores, existen muchos
factores por los cuales el planeta se encuentra en esta
situacion tan lamentable, pero todo nos lleva a un punto clave

la falta de educacion que tenemos como sujetos (...)” (p.1)



(...) La educacién ambiental deberia desarrollar una forma de
conciencia, transmitir informacién, ensefiar conocimientos,
desarrollar hébitos y habilidades, promover valores vy

presentar pautas para la toma de decisiones y soluciones.

(p.2)

En este sentido, debemos resaltar que el problema de la escasa
educacién medioambiental es mundial y debemos tomar acciones
correctivas desde los nifios, educarlos en casa respecto a este
tema, promover en las escuelas el cuidado del medio ambiente y el
uso de menos materiales téxicos y plasticos en general, a las
industrias que las entidades pertinentes las fiscalicen de manera
mas estricta ya que al final el mar es vertedero de todas las

basuras que generamos.

» Falta de Ejecucidon de Normas Medioambientales.
Como ya hemos visto existen normas internacionales vy
nacionales para el cuidado del mar, pero al no ser aplicables a
los buques de guerra y a los buques navales auxiliares, estas
reglas o normas no se ejecutan o no se cumplen, trayendo
consigo un deficiente manejo de las basuras a bordo de estas

unidades.
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» Crecimiento de la Industria Maritima

El crecimiento de la industria maritima comercial ha afectado
de manera regular los océanos mundiales a raiz del
descontrolado crecimiento de los buques de carga, seguido
por los barcos cruceros y otros; estas estructuras trajeron
consigo accidentes como derrames de hidrocarburos, el
desuso de muchas naves creando gigantescos cementerios de
buques a nivel mundial, la excesiva generacién de basuras en
los barcos cruceros; en la actualidad las naves mercantes,
comerciales, son supervisadas por las autoridades
competentes en lo que respecta al manejo de sus basuras,
como el llevado de un registro de basura y la eficiente

gestion de las mismas.

Vertimiento de Basuras

Segin la OMI: “El vertimiento de desechos en el mar esta
reglamentado por el Convenio sobre la prevencién de la
contaminacion del mar por vertimiento de desechos y otras
materias, del afio 1972, denominado "Convenio de Londres",
y su Protocolo de 1996. En virtud del Protocolo de 1996, esta
prohibido el vertimiento de desechos en el mar procedentes
de buques o aeronaves, a excepcién de los permitidos en una
lista, para los que pueden solicitar un permiso especial, y
solo tras una evaluacion cuidadosa de otras opciones de

evacuacion y sus posibles consecuencias.
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La lista de materiales permitidos incluye materiales de
dragado, materiales geol6gicos inorganicos inertes, fangos
cloacales, materiales organicos de origen natural y flujos de
dioxido de carbono procedentes de proyectos de captura y
almacenamiento de carbono. Otros desechos de este tipo tiene
que ser evaluado antes de recibir un permiso.

http://www.imo.org/es/MediaCentre/HotTopics/marinelitter/P

aginas/default.aspx

Contaminacion Atmosférica

Segun la web de Prevencion Integral, articulo del 2015:

“Un nuevo estudio ha encontrado que las emisiones de los
barcos son un asesino invisible que causa cancer de pulmoén y
enfermedades del corazdn, pero los investigadores dicen que
las 60.000 muertes que causan cada afio podrian reducirse
significativamente mediante dispositivos de filtracién de los
gases de escape. La Universidad de Rostock y el centro de
investigacion ambiental Helmholzzentrum de Mdunich han
establecido un vinculo firme entre las emisiones de escape de
los barcos y enfermedades graves, que cuestan a los servicios

de salud europeos 58 mil millones de euros al afio”.

Los motores de barcos convencionales que queman fuel oil o

gas oil pesados emiten altas concentraciones de sustancias
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nocivas, incluyendo metales pesados, hidrocarburos y azufre,

asi como materia particulada carcinégena (MP).

Las personas que habitan en las zonas costeras estan
particularmente en riesgo, seglin los investigadores. Hasta la
mitad de la contaminacion del aire relacionada con la MP en
zonas costeras, rios y puertos proviene de emisiones de los

buques, segun el estudio.

Las emisiones de particulas finas se han relacionado con un
mayor riesgo para la salud durante décadas. Aunque se han
hecho esfuerzos importantes para reducir el azufre y los
humos de diesel en las emisiones de los coches y camiones,
no se han realizado esfuerzos comparables para el sector del

transporte maritimo.

La ONG Transport & Environment dijo, el combustible
marino es 2.700 veces mas contaminante que el diesel de las
carreteras y este ultimo paga anualmente 35 mil millones de
euros en impuesto a los combustibles en Europa, mientras que

los barcos utilizan combustible libre de impuestos.

Teniendo en cuenta que el transporte marino es responsable
de méas de wuna quinta parte del consumo mundial de
combustible, el hecho de que sus emisiones no estén
reguladas de una manera mas estricta es motivo de

preocupacién (...)
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La Organizacién Maritima Internacional (OMI) ha limitado el
contenido de azufre del combustible marino en el 3,5%. En
2020, la OMI Ilimitard el contenido de azufre en el

combustible para buques hasta el 0,5% en todo el mundo.

Sin embargo, estos limites no se aplican estrictamente, y las
opciones disponibles para reducir las emisiones de particulas
de azufre y siguen siendo demasiado caros para la mayoria de
los operadores de buques. La sociedad no ejerce presion
sobre la industria del transporte maritimo para reducir sus
emisiones, ya que los barcos comerciales, a diferencia de los
camiones, estan por lo general muy lejos de la mirada del
publico.

https://www.prevencioninteqgral.com/actualidad/noticias/2017/

07/25/contaminacion-atmosferica-producida-por-buques-

produce-60000-muertes-ano

Contaminacién Acdustica

La contaminacién acustica hace referencia al ruido o sonido
excesivo provocado por las actividades humanas (trafico,
industrias, locales, aviones, barcos, etc.) que produce efectos

negativos sobre la salud de los seres vivos.

https://es.wikipedia.org/wiki/Contaminaci%C3%B3n ac%C3

%BAstica
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g.

Consecuencias de la Contaminacién del mar

Nombraremos algunas consecuencias por la contaminacion de

los mares los cuales ya nos viene afectando a la humanidad y a las

diversas especies.

» Pérdida de la Biodiversidad Marina

Segun la National Geographic en espafiol en su pagina web:

“Para el afio 2048, posiblemente se agoten los alimentos
procedentes del mar; De acuerdo con un estudio, los pescados
y mariscos podrian desaparecer para el afio 2048. La pérdida
de la biodiversidad marina se aligera y el 29 % de las
especies marinas que los seres humanos consumen se ha
colapsado. Si esta tendencia continua, a largo plazo (30 afios)

habrd muy poca o ningun alimento proveniente del mar.

El apresurado ritmo con que se pierde la diversidad marina
pone en peligro los servicios de los ecosistemas, de los que
muchas poblaciones dependen para sobrevivir. Otro dato que
se publico en el estudio es que la pérdida de biodiversidad
esta relacionada con la baja calidad del agua, la mortalidad
de peces, el florecimiento de algas dafiinas, inundaciones

costeras y zonas oceanicas muertas”.

https://www.ngenespanol.com/fotoqgrafia/se-pierde-

biodiversidad-marina/
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» La eutrofizacion y falta de oxigeno

La eutrofizacion es el proceso de contaminacién mas
importante de las aguas en lagos, balsas, rios, embalses, etc. Este
proceso esta provocado por el exceso de nutrientes en el agua,
principalmente nitrégeno y fosforo, procedentes
mayoritariamente de la actividad del hombre; como son la
agricultura, ganaderia, residuos urbanos (detergentes con
fosfatos), actividad industrial, contaminacion atmosférica
(emisiones de Oxidos de nitrégeno y azufre reaccionan en la
atmosfera produciendo lluvia acida, llevando nutrientes de este
modo a las masas de aguas), actividad forestal (los residuos
forestales que se dejan en las aguas, se degradan aportandole

todo el nitrégeno y el resto de nutrientes que tenia la planta).

La eutrofizaciéon afecta a la calidad de las aguas ya que al
aumentar la podredumbre y agotarse el oxigeno, las aguas
adquieren un olor nauseabundo. EIl olor de estas aguas puede
ocasionar perdidas econdmicas (turismo, A&reas que pierden
valor), problemas respiratorios y su consumo puede ocasionar

problemas sanitarios a las personas de la zona.

La mayor presencia de algas puede causar que un cauce
anteriormente navegable deje de serlo. Algunos de los brotes de
algas producen toxicos. Estas sustancias pueden ocasionar la

muerte de animales al ser consumidas. Los animales afectados
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pueden actuar como vector afectando a otras especies y alcanzar

a los humanos.

https://www.iagua.es/noticias/sewervac-iberica/eutrofizacion-

causas-consecuencias-y-soluciones

» Acidificacion de los Océanos

Cuando los oceéanos absorben CO2 se produce también
efectos no deseados, ya que afecta también a la disminucion del
pH que tiene el agua de mar, lo que convierte sus aguas en mas
acidas, especialmente en la capa superior de los 100 metros. A
este fendémeno, produce lo que se llama la acidificacién de los

oceanos y estd cambiando a un ritmo sin precedentes (...).

La acidificacion de las aguas oceanicas perturba la fijacion
de carbonato de calcio (CaCO3) en los esqueletos o armazones de
conchas, provoca el descenso de especies muy sensibles como
erizos, moluscos y estrellas de mar, pone en riesgo a especies y
ecosistemas marinos como los arrecifes de coral, que constituyen
la mayor fuente de ingresos y proteina para millones de personas
en el mundo y, ademas de afectar a los organismos marinos
podria incluso acelerar el cambio climatico.

https://www.nauticalnewstoday.com/acidificacion-oceanos-

causas-efectos/
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» Daflos a la Salud Humana

Segun el ultimo informe de Greenpeace, «Plasticos en los
océanos», se estima que entre 4,8 y 12,7 millones de toneladas de
plastico llegan a los océanos cada afio (equivalente al peso de
800 torres Eiffel, suficientes para cubrir 34 veces la isla de
Manhattan o el peso de 14,285 aviones Airbus A-380), y el

Mediterraneo es uno de los mares mas contaminados del mundo

(..).

Segln un estudio de la organizacion periodistica «Orb
Media», ocho de cada diez muestras de agua potable recolectadas
en 159 lugares del mundo (desde EEUU a Ecuador pasando por la
India, Europa e Indonesia) contienen fibras de plastico
microscopicas. Y lo mas importante de todo: los cientificos
sospechan que las fibras plasticas detectadas en el agua del grifo
podrian transferir sustancias téxicas al cuerpo cuando son

consumidas por los seres humanos.

https://www.nationalgeographic.es/medioambiente/2017/10/del-

oceano-al-grifo-la-contaminacion-del-agua-nos-afecta-todos

» Calentamiento Global
El término Calentamiento Global (estudios y evidencias) se
refiere al aumento gradual de las temperaturas de

la atmosfera y océanos de la tierra que se ha detectado en la
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actualidad, ademdas de su continuo aumento que se proyecta a

futuro.

Nadie pone en duda el aumento de la temperatura global, lo
que todavia genera controversia es la fuente y razon de este
aumento de la temperatura. Aun asi, la mayor parte de la
comunidad cientifica asegura que hay méas de un 95% de certeza
que el aumento se debe al aumento de las concentraciones
de gases de efecto invernadero resultado de las actividades
humanas, incluyendo la deforestacion y quema de combustibles
fésiles como el petréleo y el carbon. Estas conclusiones son
avaladas por las academias de ciencia de la gran mayoria de los
paises industrializados (si no, todos).

Un aumento de la temperatura global resultard en cambios
como ya se estdn observando a nivel mundial, podemos

enumerar:

- Aumento de los niveles del mar

- Cambios en el patréon y cantidad de precipitaciones

- Expansion de los desiertos subtropicales

- El aumento de la temperatura se espera sera mayor en los
polos, en especial en el Artico y se observara un retroceso
de los glaciares, hielos permanentes y hielo en los mares.

- Otros efectos incluirian clima extremo mas frecuente, lo
que incluye sequias, olas de calor, huracanes vy

precipitaciones fuertes. Se esperan extinciones de especies
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debido a los cambios de temperatura y variaciones fuertes

en el rendimiento de las cosechas.

Se postula que, si el aumento de la temperatura promedio
global es mayor a 4°C comparado con las temperaturas
preindustriales, en muchas partes del mundo ya los sistemas
naturales no podrén adaptarse y, por lo tanto, no podran sustentar
a sus poblaciones circundantes. En pocas palabras, no habra
recursos naturales para sustentar la vida humana en las

condiciones actuales.

https://cambioclimaticoglobal.com/que-es-el-calentamiento-

global

» Creacion de Isla de Plastico

La gigantesca isla de basuraen el Océano Pacifico esta
creciendo a gran velocidad, segln una nueva investigacion
publicada en la revista Nature. De acuerdo al estudio, esta area
de residuos que se expande por un 1,6 millones de Km2 es decir,
casi tres veces el tamafio de Francia, contiene cerca de 80.000
toneladas de plastico. Esta cifra es 16 veces mas alta de lo

reportado anteriormente.

Un lugar especifico dentro de esta area tiene, ademas, la
mayor concentracién de plastico jamas registrada, los mismos

que arrojaron la siguiente informacidn a considerar:
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- Los pléasticos constituyen el 99,9% de todos los residuos en
esta parte del océano.

- Al menos el 46% de los plasticos son redes de pesca y méas
de tres cuartos de los plasticos eran pedazos de més de 5
cm, entre los que se incluyen pléasticos duros, hojas
plasticas y pelicula de plastico.

- Aunque la mayoria de los residuos estaban desmenuzados
en fragmentos, observaron un namero reducido de objetos:
contenedores, botellas, tapas, cintas de empaque, sogas y
redes de pesca.

- En 50 objetos pudo leerse la fecha de produccion: uno era
de 1977, siete de los afios 80, 17 de los 90, 24 de la década
de 2000 y uno de 2010.

https://elcomercio.pe/tecnologia/ciencias/isla-basuraresiduos-

gigantesca-pacifico-triplico-tamano-peru-francia-ecuador-

noticia-506988

h. EIl medio ambiente en las Fuerzas Armadas.
La Escuela de Especialidades “Antonio de Escafio” de
Espafia, en su publicacion “El medio Ambiente en la Armada”;

precisa lo siguiente:

“El compromiso ambiental alcanzado por el Ministerio de

Defensa ocupa una posicion destacada con relacion a la de

70


https://elcomercio.pe/tecnologia/ciencias/isla-basuraresiduos-gigantesca-pacifico-triplico-tamano-peru-francia-ecuador-noticia-506988
https://elcomercio.pe/tecnologia/ciencias/isla-basuraresiduos-gigantesca-pacifico-triplico-tamano-peru-francia-ecuador-noticia-506988
https://elcomercio.pe/tecnologia/ciencias/isla-basuraresiduos-gigantesca-pacifico-triplico-tamano-peru-francia-ecuador-noticia-506988

otros paises de nuestro entorno econdmico y cultural. El
estamento militar ha asumido la concienciacion ambiental
como una misién mas para la proteccién del Medio Ambiente,
y estd permitiendo conservar y mantener la diversidad de
ecosistemas presentes en nuestros campos de adiestramiento,
caracterizados por ser grandes extensiones de terrenos
rasticos, con gran riqueza de fauna y flora de especies

endémicas” (p. 11-12).

Asimismo, se debe considerar los protocolos y/o acuerdos
internacionales que han dado inicio al cuidado del medio

ambiente, entre los mas importantes estan:

> 1972.- Conferencia Mundial sobre el Medio
Ambiente organizada por Naciones Unidas en Estocolmo,
que constituy6 un hito al servir de punto de partida para el

inicio de actuaciones institucionales a nivel mundial.

> 1984.- Convenio MARPOL, de Colaboracion con el
IMO (Organizacion Maritima Internacional), para evitar el

vertido de residuos al mar.

> 1987.- Protocolo de Montreal, ligado a Ila
Convencién de Viena para la Proteccién de la Capa de
Ozono con el objetivo de reducir y eliminar la utilizacién

de clorofluorocarbonados (CFC's) y halones.
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> 1992.- Conferencia de las Naciones Unidas sobre
Medio Ambiente y Desarrollo (UNCED), conocida como la
"Cumbre de la Tierra", celebrada en Rio de Janeiro.
Encaminada a establecer estrategias y medidas para

combatir la degradacion ambiental.

> 1992.- Convenio Marco de las Naciones Unidas
sobre Cambio Climatico, celebrado en Nueva York,
establece la meta de reducir las emisiones de gases
causantes del efecto invernadero. Muchos de los
compromisos adoptados se desarrollarian en el marco del

“Protocolo de Kyoto” en 1997.

> 1997.- Protocolo de Kyoto. Ciento sesenta paises se
reunieron para discutir sobre el problema del cambio
climéatico de nuestro planeta. Entra en vigor tras su
ratificacién por la Federacion Rusa el 16 de Febrero de
2005. Incluye objetivos vinculantes y cuantificados de
limitacion y reduccién de los gases causantes del efecto

invernadero. (Pag. 11)
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i. Marina de Guerra del Peru

Decreto Legislativo N° 1138 “Ley de la Marina de Guerra del
Peru”; este Decreto Legislativo determina y regula la naturaleza
juridica, las competencias, funciones y la estructura orgénica

basica de la Marina de Guerra del Pera.

Dentro de sus funciones dispone la de ejercer, a través de la
Direccion General de Capitanias y Guardacostas, la Autoridad
maritima, fluvial y lacustre a nivel nacional, en el ambito que le

confiere la Ley. (Art. 4° nim.7)

Participar en la ejecucion de las politicas de Estado en
materia de desarrollo econémico y social del pais, defensa civil,
ciencia y tecnologia, objetos arqueoldgicos e historicos, asuntos
antarticos, asuntos amazonicos y de proteccion del medio
ambiente, de acuerdo a la normativa legal vigente. (Art. 4°

nam.8)

La Direccion General de Capitanias y Guardacostas es el
6rgano que administra, norma y ejerce control y vigilancia sobre
las areas acuaticas, las actividades que se desarrollan en el ambito
maritimo, fluvial y lacustre, las naves y artefactos navales; ejerce
funciones de policia maritima, fluvial y lacustre, en cumplimiento
de las normas nacionales e instrumentos internacionales de los que

el Peru es parte, con el fin de velar por la seguridad de la vida
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humana en el mar, rios y lagos navegables, la proteccion del
medio ambiente acuatico, y reprimir las actividades ilicitas en el

ambito de su jurisdiccion. (Art 20°)

j.  Direccién General de Capitanias y Guardacostas - DICAPI
El Decreto Supremo N° 015-2014-DE “Decreto Supremo que

aprueba el Decreto Legislativo N° 1147, sostiene que:

La Direccidén General de Capitanias y Guardacostas ejerce las
siguientes funciones en el ambito de su competencia,
conforme a la  normativa nacional, instrumentos
internacionales de los que el Peru es parte y otras normas de
derecho internacional sobre la materia que puedan ser de

aplicacion al estado peruano:

> Normar en lo técnico, operativo y administrativo todo
asunto vinculado a las actividades que se realizan en el
medio acuéatico y/o franja riberefia, con la finalidad de
velar por la proteccion y seguridad de la vida humana, la
proteccion del medio ambiente acuatico y la prevencion
de la contaminacion por las naves, artefactos navales e
instalaciones en el medio acuatico y franja riberefia, en el

ambito de su jurisdiccién. (Articulo 12° num. 2)

» Ejercer acciones de control y vigilancia en el medio

acuatico y franja riberefia con la finalidad de proteger y
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velar por la seguridad de la vida humana, proteger el
medio ambiente, y prevenir su contaminacion, en el

ambito de su competencia.

» Evaluar y aprobar los instrumentos de gestion ambiental
de acuerdo con la normativa del Sistema Nacional de
Evaluacién de Impacto Ambiental (SEIA) en coordinacién
con el Ministerio del Ambiente, organismo rector
ambiental nacional. Asimismo, emitir opinion técnica sobre
todo instrumento de gestion ambiental en el ambito de su

competencia.

En lo relacionado a la contaminacién por basuras procedentes de
los buques, la Direccion General de Capitanias y Guardacostas
(DICAPI) ha elaborado la Resolucion Directoral N° 510-99/DCG
de fecha 30 de noviembre de 1999; en la misma que aprueba las
Normas para prevenir y controlar la contaminacion por basuras
procedentes de los buques; la misma que establecen las directrices
o las pautas para la elaboracion de planes de gestion de basuras,

las siguientes:

e Persona designada para ejecutar el Plan

e Procedimientos para el recojo de basuras

e Procedimientos para el tratamiento de basuras

e Procedimientos para el almacenamiento de basuras

e Procedimientos para la eliminacién de basuras
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k. B.A.P. “Guardiamarina San Martin” - Ex B.A.P.

“Carbajal”

El B.A.P“CARVAJAL” (FM-51), fue incorporada a la Marina
de Guerra del Pera con el afirmado del Pabellén Nacional el 23 de
Diciembre de 1978, siendo la primera de dos fragatas adquiridas
por la Marina de Guerra del Pert a los astilleros Cantieri Navali

Riuniti de Génova - Italia el 31 de julio de 1972.

Asi mismo a lo largo de su periodo como Unidad de Combate
tuvo como mision principal conducir operaciones anti Superficie
mediante el empleo de misiles Mar - Mar a mediano alcance con el
fin de contribuir al cumplimiento de las tareas asignadas a la
Fuerza de Superficie, ejerciendo también la vigilancia, proteccion
y defensa del patrimonio e Intereses Nacionales en el ambito
maritimo, participando en el desarrollo econémico y social del
pais; asi como al ser requerida en labores de la Defensa Civil en

caso de desastres.

Por lo cual y mediante Resolucion de la Comandancia
General de la Marina N° 180-2011 CGMG(S) de fecha 25 de
febrero del 2011, el Alto Mando Naval, consideré necesario
incrementar el accionar de la Autoridad maritima Nacional, por
lo que se establecio reasignar a la Direccidén General de Capitanias
y Guardacostas, la unidad de superficie B.A.P. “CARVAJAL” (FM-
51), a fin de cumplir la mision de Unidad Guardacostas Oceéanica

y Maritima.
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2.4.

Actualmente el B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN MARTIN”
y con el objetivo de incrementar el accionar de la Autoridad
Maritima Nacional, lleva a cabo de manera sostenida Operaciones
Guardacostas, tareas de control, vigilancia, seguridad y proteccion
de las actividades en el &mbito maritimo, garantizando la
seguridad y proteccion de la vida humana y del medio ambiente

acuatico, asi como también Operaciones de Ayuda humanitaria.

Definicién de términos basicos

Las definiciones que se puntualizan han sido extraidas del Anexo
V segin MARPOL edicion refundida 2017, el Decreto Legislativo
N° 1278 “Decreto Legislativo que Aprueba la Ley de Gestion
Integral de Residuos So6lidos™ (2017), la Norma Técnica Peruana
NTP 900.058 2005 — 1% Edicion, y de la Norma Técnica Peruana
NTP 900.058 2019 — 2% Edicion; los mismos que mencionan las

siguientes definiciones de términos basicos:

> Aceite de cocina

Todo tipo de aceite comestible o grasa animal utilizado o
destinado a utilizarse en la elaboracion o el cocinado de los
alimentos, mas no los alimentos que se preparen utilizando
con este tipo de aceites. (MARPOL edicién refundida 2017,

2017, p.267)
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Acopio
Accion de almacenar un residuo para luego ser enviado a su

reaprovechamiento o disposicién final. (NTP 900.058 2005,

p.1)

Almacenamiento

Operacion de acumulacion temporal de residuos en
condiciones técnicas y sanitarias, como parte del sistema de
manejo hasta su valorizacion o disposicion final. (NTP

900.058 2019, p.9)

Almacenamiento Temporal

Accion de retener temporalmente un residuo en tanto se
procesa para su reaprovechamiento, se entrega al servicio

de recoleccion o bien se dispone de él. (NTP 900.058 2005,

p.1)

Aprovechamiento

Volver a obtener un beneficio del bien, articulo elemento o
parte del mismo que constituye residuo solido. Se reconoce
como técnica de aprovechamiento el reciclaje, la

recuperacion o la reutilizacion. (NTP 900.058 2019, p.9)

Basuras
Toda clase de desechos de alimentos, desechos
operacionales y domésticos, todos los plasticos, residuos de

carga, aceite de cocina, cenizas de incinerador, artes de
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pesca y cadaveres de animales como resultado de las
operaciones normales del buque y que se acostumbra
eliminarse continua o peridédicamente, salvo las sustancias
definidas o enumeradas en otros anexos del presente
Convenio. EI término “basuras” no considera el pescado
fresco ni cualesquiera partes del mismo resultante de
actividades pesqueras realizadas durante el viaje, o
resultantes de actividades acuicolas que conlleven el
transporte de pescado o marisco para su colocacion en la
instalacion acuicola y el transporte de pescado o marisco
cultivado desde dichas instalaciones a tierra para su

procesado. (MARPOL edicion refundida 2017, 2017, p.268)

Cenizas de incinerador

Se entiende las cenizas y clinkers generados por los
incineradores abordo utilizados para incinerar basuras.

(MARPOL edicion refundida 2017, 2017, p.268)

Desechos de alimentos

Se entiende a toda sustancia alimentaria, deteriorada o no,
como verduras, frutas, aves, productos carnicos, productos
lacteos y restos de alimentos generados a bordo del buque.

(MARPOL edicion refundida 2017, 2017, p.267)

Desechos domésticos
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Los tipos de desechos no considerados en otros anexos,
generados en los espacios de alojamiento a bordo del
bugue. Las aguas grises no se consideran desechos
domésticos. (MARPOL edicion refundida 2017, 2017,

p.267)

Desechos operacionales

Son todos los desechos sélidos (entre ellos los lodos) no
considerados en otros anexos que se recogen a bordo
durante el mantenimiento o las operaciones normales de un
bugue, o se utilizan para la estiba y manipulacion de la
carga. Los desechos operacionales también incluyen los
agentes y aditivos de limpieza contenidos en las bodegas de
carga y el agua de lavado exterior. Los desechos
operacionales no incluyen las aguas grises, las aguas de
sentina u otras descargas similares que sean fundamentales
para la explotacion del buque, teniendo en cuenta las
normas elaboradas por la OMI. (MARPOL edicion

refundida 2017, 2017, p.268)

Dispositivo de almacenamiento

Recipiente u objeto destinado a contener un residuo, que
puede o no entrar en contacto directo con el mismo,
conservando sus caracteristicas fisicas, quimicas y

sanitarias. (NTP 900.058 2005, p.1)
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Disposicién final

Procesos u operaciones para tratar y ubicar en un lugar los
residuos como ultimo proceso de su manejo en forma
permanente, sanitaria y ambientalmente segura. (Decreto

Legislativo 1278, 2017, p.32)

Generador

Persona natural o juridica que en razén de sus actividades
genera residuos, sea como fabricante, importador,
distribuidor, comerciante o usuario. También se considera
generador al poseedor de residuos peligrosos, cuando no se
puede identificar al generador real y a los gobiernos
municipales a partir de las actividades de recoleccion. (NTP

900.058 2019, p.9)

Manejo

Conjunto de operaciones necesarias para la adecuada

gestion de los residuos. (NTP 900.058 2005, p.1)

Minimizacién

Accién de reducir al minimo posible la generacidon de los
residuos solidos, a través de una estrategia preventiva,
proceso, método o tecnica utilizada en la actividad

generadora. (Decreto Legislativo 1278, 2017, p.33)
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Plastico

Se entiende un material sdlido que contiene como
ingrediente esencial uno o mas polimeros de elevada masa
muscular y al que se da forma, durante la fabricacion del
polimero o bien durante la transformaciéon en producto
acabado, mediante calor o presién, o ambos. Las
propiedades fisicas de los plasticos varian de modo que
estos pueden ser duros y quebradizos hasta blandos y
elasticos. A los efectos del presente anexo, por “todos los
plasticos” se entiende por toda la basura consistente en
materia plastica o que comprenda materia plastica en
cualquier forma, incluida la cabuyeria y las redes de pesca
de fibras sintéticas, las bolsas de plastico para la basura y
las cenizas del incinerador de productos de plastico.

(MARPOL edicion refundida 2017, 2017, p.268)

Recoleccidn

Accién de recoger los residuos para transferirlos mediante
un medio de locomocién apropiado, y luego continuar su
posterior manejo, en forma sanitaria, segura Yy

ambientalmente adecuada. (D. L. 1278, 2017, p.33)

Recoleccién Selectiva

Accion de recoger apropiadamente los residuos que han

sido previamente segregados o diferenciados en la fuente,
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con la finalidad de preservar su calidad con fines de

valorizacion. (Decreto Legislativo 1278, 2017, p.33)

Reciclaje

Toda actividad que permite reaprovechar un residuo
mediante un proceso de transformacion material para
cumplir su fin inicial u otros fines. (Decreto Legislativo

1278, 2017, p.33)

Residuos de carga

Se entiende los restos de cualquier carga que no estén
estipulados en otros anexos del presente convenio y que
queden en las cubiertas o en las bodegas tras las
operaciones de carga o descarga, incluidos el exceso o el
derrame en la carga y descarga, ya sea en estado seco o
himedo o arrastrados en el agua de lavado, pero no el
polvo depositado en las superficies exteriores del buque ni
el polvo de la carga que quede en cubierta tras el barrido.

(MARPOL edicién refundida 2017, 2017, p.267)

Residuos Peligrosos

Son residuos soélidos peligrosos aquellos que, por sus
caracteristicas o el manejo al que son o van a ser
sometidos, representan un riesgo significativo para la salud

0 el ambiente. (Decreto Legislativo 1278, 2017, p.34)
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Segregacién

Accion de agrupar determinados componentes o elementos
fisicos de los residuos sélidos para ser tratados de manera

especial. (Decreto Legislativo 1278, 2017, p.34)

Tierra mas Proxima

Se entiende desde la linea de base a partir de la cual queda
establecido el mar territorial del territorio de que se trate,
de conformidad con el derecho internacional. (MARPOL

edicion refundida 2017, 2017, p.268)

Tratamiento

Es el proceso, método o técnica que permita modificar la
caracteristica fisica, quimica o biologica del residuo sélido,
con la finalidad de reducir o eliminar su potencial peligro
de ocasionar dafios a la salud y el ambiente, con el objetivo
de prepararlo para su posterior valorizacién o disposicion

final. (Decreto Legislativo 1278, 2017, p.34)

Zona Especial

Toda extension de mar en la que por razones técnicas
reconocidas en relacion con sus condiciones oceanograficas
y ecologicas y el caracter particular de su trafico maritimo,
se hace necesario adoptar medidas especiales obligatorias
para prevenir la contaminacién del mar por las basuras.

(MARPOL edicion refundida 2017, 2017, p.268)
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HIPOTESIS Y VARIABLES

3.1.

Hipotesis General e hipdtesis especificas

3.1.1

3.1.2

Hipotesis General
Existe relacidon entre la Contaminacion del mar y la ausencia
de un Plan de Gestion de basuras a bordo del B.A.P.

"GUARDIAMARINA SAN MARTIN".

Hipotesis Especificas

> Existe relacion entre la falta de procedimientos para el
vertimiento de las basuras al mar y la Escasa educacion
medioambiental de la  tripulacion del B.A.P.

“GUARDIAMARINA SAN MARTIN™.

» Existe relacién entre la No aplicabilidad del convenio
Internacional MARPOL a los buques de guerra y las

Consecuencias de la Contaminacion del mar.

» Existe relacion entre el vertimiento de basuras al mar y
la ausencia de lugares de acopio y almacenamiento
temporal de las basuras en el B.A.P

“GUARDIAMARINA SAN MARTIN”.

» Existe relacion entre la Falta de ejecucién de normas
medioambientales 'y la ausencia de dispositivos
adecuados para el recojo y segregacion de las basuras a

bordo del B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN MARTIN”.
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3.2. Definicion Conceptual de las Variables

VARIABLES

DEFINICION CONCEPTUAL

Plan de Gestion de Basuras
Vi=V1

Son las indicaciones detalladas por escrito de los equipos, los
medios y los procedimientos especificos para la correcta
manipulacion de las basuras. ElI mismo que podra incluir
resumenes de las instrucciones de la compafiia o hacer referencia a
ellas; asimismo, dicho plan buscara reducir al minimo, el recojo, la
seleccion, el almacenamiento, el tratamiento y la eliminacion de
las basuras, incluida la manera de utilizar los equipos de a bordo,
el mismo se basa en las normas elaboradas por la Organizacion
Maritima Internacional y estara escrito en el idioma de trabajo de
la tripulacion.

Contaminacion del Mar
Vd=V2

La contaminacion del mar resulta de la introduccion en el
ambiente marino, directa o indirectamente por el ser humano, de
sustancias o energia que producen o pueden producir efectos
deletéreos, tales como dafios a la vida marina, a los recursos Vvivos,
peligros para la salud humana, obsticulos para las actividades
marinas incluida la pesca, deterioro cualitativo del agua del mar,
reduccion de las posibilidades de esparcimiento y a otros usos
legitimos del mar.
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3.3. Operacionalizacidn de las Variables

VARIABLES CONCEPTUALIZACION DIMENSIONES INDICADORES ITEMS TECNICAS E INSTRUMENTOS
* ;Sabe Ud. que es el MARPOL? Comente.
Aplicable a: * Sabe Ud. a quienes es aplicable el convenio
MARPOL? Comente.
* ¢ Tiene conocimiento a quienes NO se aplica el
N i convenio MARPOL? Comente.
© aplica a: *¢Se podria adaptar el Convenio MARPOL en los
buques de guerra de la Armada Peruana? Explique
Anexo V * ¢ Tiene conocimiento de que trata el Anexo V del Cuestionario sobre el Convenio
Convenio MARPOL? Comente Internacional MARPOL dirigida a la
Convenio MARPOL * ;Sabe Ud. que es basura segin el anexo V del dotacion del B.A.P.
Convenio MARPOL? Comente. “"GUARDIAMARINA SAN
* ¢ Tiene conocimiento cuales son las reglas de MARTIN
descarga de las basuras en el mar? Comente
Basuras * ¢ Tiene conocimiento en que circunstancias
especiales se puede descargar las basuras en el mar
sin ningan tipo de tratamiento? Comente
Son las indicaciones * ¢Conoce Ud. acerca de los Planes de Gestion de
detalladas por escrito Basuras y el Libro de registro de basuras? Comente
de los eqUiDOS, los Seleccion de dispositivos * ¢Cuentan con dispositivos adecuados (recipientes
medios y los adecuados para el recojo y la |para cada tipo de basuras) para el recojo y la
procedimientos segregacion de las basuras segreg‘acién de las basuras a bordo? _
ifi 1 Ubicacién de los lugares para * ¢Existen a bordo lugares donde se ubican los
especiticos para e los dispositivos deugasur:s dispositivos adecuados para el recojo de las Cuestionario y Lista de Cotejo -
adecuado manejo de Recoleccién de P basuras? Indicar lugar. Observacién sobre la Recoleccion de
las basuras, en Basuras :Jal_lsl!aig:c:ﬁenlia:i:i:f:;:s(adifsde * ¢Conoce Ud. el procedimiento del traslado de las Iagﬁﬁ;:ﬁ&?;ﬁ:}:zﬁl\r
condiciones normales y basuras desde su ubicacién inicial hasta los puestos
puestos de recojo y B A MARTIN"
de servicio; asimismo segregacion de recojo y segregacion? Comente.
’ ) 3
dicho plan buscara Manipulacion de las basuras |* (Tiene conocimiento como se deben manipular las
d . | P | entre los puestos de recojo y |basuras generadas a bordo desde su recojo y su
Plan de reducir al minimo, e segregacion. segregacion por caracteristicas fisicas? Comente.
L. recojo, la seleccioén, el icacio
Gestion de almacenamiento. el ;‘::E:;ani?:gsdzﬂ:tos de | ¢Sabe Ud. donde estan ubicados los lugares de
Basuras . ' basuras de acuerdo a sus almacenlanjlento’dg las basuras de acuerdo a sus Cuestionario y Lista de Cotejo -
tratamiento y la caracteristicas fisicas? i g
Vi=V1 caracteristicas fisicas. J Observacion del acopio y

eliminacion de las
basuras, incluida la
manera de utilizar los
equipos de a bordo, el
mismo que se basa en
las directrices
elaboradas por la
Organizacion Maritima
Internacional y estara
escrito en el idioma de
trabajo de la
tripulacion.

Almacenamiento de
la basura

Acopio y Almacenamiento
temporal de las basuras

* ¢Cuentan a bordo con lugares de acopio y
almacenamiento temporal disponibles para las
basuras de acuerdo a sus caracteristicas fisicas?

Cuantificacion de las basuras
por caracteristicas fisicas.

* ¢Cuantifican las basuras que se generan a bordo,
de acuerdo a sus caracteristicas fisicas?

almacenamiento temporal de la
basura, a bordo del B.A.P.
"GUARDIAMARINA SAN
MARTIN"

Tratamiento de la
basura.

Trituracién o desmenuzado de
la basura organica (ubicacion
de equipo)

* ¢Realizan el proceso de trituracion y/o
desmenuzado de la basura organica a bordo?

* ¢Cuentan con algan equipo (triturador,
desmenuzador, compactador, incinerador) para el
tratamiento de las basuras a bordo?

Reciclaje de la basura de
acuerdo a sus caracteristicas
fisicas.

* ¢ Tiene conocimiento sobre el tipo de basuras que
se pueden reciclar a bordo? Indique

* ¢Realizan el Reciclaje de algin tipo de basura a
bordo?

Cuestionario y Lista de Cotejo -
Observacion del Tratamiento de la
basura, abordo del B.A.P.
"GUARDIAMARINA SAN
MARTIN"

Eliminacién de la

Vertimiento al mar
(prescripciones)

* ¢ Tiene conocimiento sobre las prescripciones
(tratamiento, distancia) para el vertimiento de la
basura organica al mar? Indique

Prohibiciones

* ¢Conoce Ud. que tipos de basuras estan
prohibidas de ser arrojadas al mar? Sefiale

Excepciones

* (Sabe Ud. en que casos especiales las basuras
pueden ser vertida al mar, sin nigin tipo de
tratamiento? Indique

Cuestionario y Lista de Cotejo -
Observacion de la Eliminacion de la
basura, a bordo del B.A.P.

Contaminacion
del mar
Vvd = V2

r
basura — — g - . - “GUARDIAMARINA SAN

Instalacién de recepcion de ¢Tiene conocimiento que son las instalaciones de "

basura. recepcién de basuras? M TIN
- i

Libro de Registro de basuras ¢Cuentan a bordo con un libro de registro de
basuras?

. e * ¢Conoce Ud. cual es la disposicion final de las

Disposicion final de la basura
basuras generadas a bordo? Comente.
* ¢(El comando de la unidad realiza academias de

. . concientizacion sobre el cuidado del medio ambiente
E n Ambiental

Escasa Educacio biental | rino a bordo del B.A.P. "GUARDIAMARINA
SAN MARTIN"? Comente.

Falta de ejecucion de normas |* ¢Tiene conocimiento de las normas

medioambientales. medioambientales nacionales? Mencione.
- i i i . .

Introduccion directa o Crecimiento de la Industria | £Gfee Ud. due e crecimiento de 2 indusuia Cuestionario de los Factores
Factores Maritima maritima es un factor contaminante del mar? Contaminantes del Mar, a bordo del

indirectamente, de
materias, sustancias en el
mar, produciendo efectos
nocivos tales como dafios
a los recursos vivos, a la
vida marina, a la zona
costera; peligros para la
salud humana,
obstaculizacion de las
actividades acuaticas,
incluida la pesca y otros,
deterioro de la calidad del
agua para su utilizacion y
menoscabo de los lugares
de esparcimiento y del
medio ambiente acuatico.

Contaminantes

¢Porque?

Vertimiento de basuras

* ¢Es consciente Ud. que el vertimiento de las
basuras al mar genera un dafio irreversible al medio
ambiente?

Contaminacion Atmésferica

* ¢Conoce Ud. sobre los efectos contaminantes al
mar a través de los motores de los buques? Comente

Contaminacién Acustica

* ¢Sabe Ud. que es la contaminacién acUstica y su
impacto en el medio ambiente marino? Comente.

B.A.P. "GUARDIAMARINA SAN
MARTIN"

Pérdida de biodiversidad
marina

* ¢ Tiene conocimiento de los efectos negativos de la
contaminacién del mar a la biodiversidad marina?
Mencione.

La Eutrofizacion y falta de
Oxigeno

* ¢ Tiene conocimiento como la Eutrofizacion
(Exceso de algas marinas) afecta al medio ambiente
marino? Comente.

Consecuencias de la
Contaminaciéon del

Acidificacion de los Oceanos

* ¢Tiene conocimiento como se produce la
Acidificacion (Cambio de PH del mar) en los
oceénos? Comente.

Mar

Dafios a la Salud Humana

* ¢Sabe Ud. como la contaminacién del mar puede
afectar a la salud humana? Comente.

Calentamiento Global

* ¢Tiene conocimiento que es el Calentamiento
Global y sus efectos negativos? Comente.

Creacion de Isla de Plastico

* ¢ Tiene conocimiento de la existencia de una isla
conformada de plastico a consecuencia de la
contaminacién del mar? Comente.

Cuestionario sobre las
Consecuencias de la Contaminacion
del Mar, abordo del B.A.P.
"GUARDIAMARINA SAN
MARTIN™
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(AVAS

DISENO METODOLOGICO

4.1. Tipo y disefio de la Investigacion

4.1.1. Tipo de la investigacion

La investigacion es de tipo Aplicada de alcance
correlacional; porque con la Investigacion aplicada el investigador
busca como consecuencia del estudio actuar, transformar,
modificar o producir cambios en un determinado sector de la
realidad; y propone que este conocimiento derivado sirva para
mejorar la eficacia y eficiencia y/o dar soluciones concretas al
problema; asimismo, es correlacional porque se busca medir el
grado de relacion que existe entre la variable independiente (Plan

de gestion de basuras) y la dependiente (Contaminacion del mar).

4.1.2. Disefio de Investigacion

El disefio de la Investigacion es No experimental -
Transversal. No Experimental porque se va realizar sin manipular
la variable independiente, es decir lo que hacemos es observar
fendmenos tal y como se dan en su contexto natural, para después
analizarlos; y es transversal o transaccional porque recopila datos
en un solo momento, en un tiempo Gnico y tiene como propdsito
describir las variables y analizar su incidencia e interrelacién en

un preciso momento.
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4.2. Método de Investigacion

El método de la investigacion es Deductivo porque usaremos
principios generales (leyes y/o principios) para llegar a una conclusion
especifica; y es Inductivo porque utilizaremos premisas particulares
(observacion, recoleccion de datos) para llegar a una conclusién

general.

4.3. Poblacion y Muestra
La poblacion del estudio estd conformada por 120 tripulantes del
B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN MARTIN”.

El tamafio de muestra se determino6 de la siguiente manera:

Z’p(1—p)N
T e -D+22p0-p)
Donde:
N= 120
e= 0.05
p= 0.5

Z=1.96 (95% de confianza)

. (1.96)%0.5(1-0.5)120
~ (0.05)2(120-1)+(1.96)20.5(1—0.5)

=91.61

La muestra estda conformada por 92 tripulantes del B.A.P.

“GUARDIAMARINA SAN MARTIN”. La seleccion de los
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elementos para la muestra se realiz6 mediante el muestreo
aleatorio simple, donde cada tripulante tiene la misma posibilidad

de ser elegido.

4.4, Lugar del estudio y periodo desarrollado
El estudio se realiz6 en el Muelle marginal de la Base Naval del

Callao; sito en Av. Contralmirante Mora S/N - Callao.

4.5. Técnicas e instrumentos para la recoleccion de la informacion
a. Encuesta

La informacion se recolect6 empleando la técnica de la
encuesta mediante un cuestionario de 38 preguntas.

La primera parte de la encuesta estd basada en la Variable
Independiente “Plan de Gestion de Basuras” que consta desde
la pregunta N° 1 a la pregunta N° 26. La pregunta N° 1 a la
pregunta N° 9 mide la dimension Convenio MARPOL; las
preguntas del N° 10 a la pregunta N° 13 mide la dimension
Recoleccion de la basura; las preguntas N° 14 a la pregunta N°
16 miden la dimension Almacenamiento de la basura; las
preguntas N° 17 a la pregunta N° 20 miden la dimensidn
Tratamiento de la basura; y las preguntas N° 21 a la pregunta

N° 26 miden la dimensién Eliminacion de la basura.

La segunda parte de la encuesta estd basada en la Variable

Dependiente “Contaminacion del mar” que consta desde la



pregunta N° 27 a la pregunta N° 38. Desde la pregunta N° 27 a
la pregunta N° 32 miden la dimension Factores contaminantes
del mar; la pregunta N° 33 a la pregunta N° 38 miden la

dimensiéon Consecuencias de la contaminacién del mar.

Todas las preguntas de la encuesta son con respuestas
dicotémicas (SI/NO) y si desean los encuestados pueden afadir

algn comentario.

El cuestionario fue evaluado para conocer si cumple con los
requisitos de validez y confiabilidad. En el caso de la validez,
se evalud el contenido mediante la revision de SEIS (6) jueces
expertos distribuidos de la siguiente manera: UN (1) experto en
metodologia cientifica y CINCO (5) expertos en el tema de

investigacion.

Los resultados de los jueces expertos se observan a

continuacioén:

NOMBRE DEL INSTRUMENTO: ENCUESTA

v INDICADORES 0
EXPERTOS | CLARIDAD | OBJETIVIDAD| ACTUALIDAD | ORGANIZACION | SUFICIENCIA | INTENCIONALIDAD | CONSISTENCIA-|COHERENCIA| METODOLOGIA ! h
1 6 60 80 10 80 50 50 0 50 5% 5044
1 75 L Ll 8 ! 10 10 8 8 615 75,00
3 8 6 50 80 50 50 50 65 50 545 60.56
4 80 7 80 10 I 8 90 80 90 105 B3
5 7 ) 8 8 80 89 %0 90 90 64 84.89
b % %0 % 8 90 9% %0 90 % 831 92.33
TOTAL Q05 | 405
% 509 7509

91



La confiabilidad se midi6 mediante el coeficiente Alfa de Cron
Bach, para ello, el cuestionario se aplicé a una muestra piloto
de 9 tripulantes. El resultado obtenido es de 0.75, el cual es
mayor a 0.70, entonces el cuestionario es confiable para aplicar

en el estudio.

La aplicacion del cuestionario se realizo durante el afio 2019,
el mismo que fue alcanzado a cada tripulante para que responda
de acuerdo a su percepcién (condicién). EI tiempo de
administracion del instrumento fue de 15 minutos. Se absolvié
dudas de los tripulantes ya que nosotros mismos fuimos

quienes realizamos la encuesta a bordo.

b. Lista de Cotejo — Observacion

Es un instrumento que fue elaborado el afio 2018, consiste en
recoger y registrar la informacion de manera directa haciendo
uso de los érganos sensoriales basicamente la vista y el oido o
con el auxilio de la tecnologia (audios), ya sea involucrandose
directamente con las personas en el trabajo, el mismo que
consta de OCHO (8) preguntas con dos opciones de respuestas
(SI/NO), y un comentario y/o descripcion de lo percibido por
el investigador, de la misma forma cuenta con un nivel de
medicion Nominal; asimismo, este instrumento busca
corroborar la informacion brindada en las encuestas, y

cuaderno de notas.

92



4.6.

NOMBRE DEL INSTRUMENTO: LISTA DE COTEIO

N ( INDICADORES i %
EXPERTOS | CLARIDAD (OBIETIVIDAD| ACTUALIDAD | ORGANIZACION | SUFICIENCIA | INTENCIONALIDAD | CONSISTENCIA- {CORERENCIA| METODOLOGIA

! i) i) 1 % [ [ 7 % % | 6%
1 Ll Ll Ll Ll Ll Ll 9 9 Ll 80 | %00
3 % % % % % % % % % 8] %0
4 (] [ ] 8 i) 9 9 % % | 8Y
5 10 10 9 9 Ll i) 9 8 9 L !
b 7 I 1 8 (] 9 § 8 % W 8

TOTAL 50| S

% e | ue

Analisis y procedimientos de datos

A los datos recolectados en nuestra tesis se le aplico el programa
SPSS, mediante las pruebas estadisticas se analizaron las hipdtesis
planteadas. Se describieron los analisis a partir del uso de tablas y
graficas.

Para la contrastacion de hipdtesis general e hipdtesis especificas

se empled:

e Prueba estadistica: Chi cuadrado y Correlacion de Pearson
Nivel de confianza: 95%
o« Regla de decision: Sip > a, se acepta Ho; Si p < a se rechaza

Ho.
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RESULTADOS
5.1 Resultados descriptivos

Para nuestra hipdtesis general: “Existe relacién entre la
Contaminacion del mar y la ausencia de un Plan de Gestion de basuras
a bordo del B.A.P. "GUARDIAMARINA SAN MARTIN” se realiz6 26
preguntas para la primera variable “Plan de Gestiéon de Basuras” y 12
preguntas para medir la segunda variable “Contaminacién del mar” en

donde se pueden observar los siguientes resultados:

Gestion de Basuras

Porcentaje | Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje valido acumulado
Validos Mala 88 95,7 95,7 95,7
Regular 4 43 43 100,0
Total 92 100,0 100,0
Gestion de Basuras
100
B0
2 6o
t
[ 1]
2
o
o
4077
20
o
Malo Regular
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Se puede observar que el 95,7% conformado por 88 integrantes de
la tripulacion nota una actual Gestion de Basuras MALA a bordo
del B.A.P “GUARDIAMARINA SAN MARTIN”. Y s6lo un 4.3%

conformado por 04 tripulantes piensa que la Gestion de basuras es

REGULAR.
Contaminacion del mar
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Validos No tiene 73 79,3 79,3 79,3
conocimiento
Regular 18 19,6 19,6 98,9
conocimiento
Tiene 1 1,1 1,1 100,0
conocimiento
Total 92 100,0 100,0

Contaminacién del mar

80

60

40

Porcentaje

20

Mo tiene conocmiento

Regular conocimiento Tiene conocimiento

Se puede observar que el 79.3% conformado por 73 integrantes de la

tripulacion del B.A.P “Guardiamarina San Martin” NO TIENE

CONOCIMIENTO de los aspectos referentes a la Contaminacion del
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mar. EL 19.6% conformado por 18 tripulantes tiene REGULAR
CONOCIMIENTO vy solo el 1.1% equivalente a 01 tripulante TIENE
CONOCIMIENTO sobre los aspectos referentes a la Contaminacion

del mar.

Para nuestra primera hipotesis especifica: “Existe relacidon entre la
falta de procedimientos para el vertimiento de las basuras al mar y la
Escasa educacion medioambiental de la tripulacion del B.A.P.
“GUARDIAMARINA SAN MARTIN” hemos realizado 2 preguntas, la

N° 21 y 27 para poder recolectar nuestros datos.

Procedimientos para el vertimiento de las basuras al mar

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Validos NO 90 97,8 97,8 97,8
Sl 2 2,2 2,2 100,0
Total 92 100,0 100,0
Procedimientos para el vertimiento de las basuras al mar
100
80
2 6o
IS
a
]
o

404

20+

=]
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Podemos visualizar que el 97,8% conformada por 90 integrantes
de la tripulacion NO tiene conocimiento sobre los procedimientos
para el vertimiento de basuras al mar. Y sélo un 2.2% conformado
por 02 tripulantes Sl conoce los procedimientos para el

vertimiento de las basuras al mar.

Educacién Medioambiental

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Validos NO 92 100,0 100,0 100,0

Educacion Medioambiental

100

80—

60—

Porcentaje

40—

20

Podemos visualizar que el 100% de la tripulacién un total de 92
personas NO tiene la adecuada Educacién Medioambiental ya que
no reciben academias/charlas sobre este tema de suma

importancia.
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Para nuestra segunda hipdtesis especifica: “Existe relacién entre
la No aplicabilidad del convenio Internacional MARPOL a los buques
de guerra y las Consecuencias de la Contaminacion del mar” hemos
realizado 7 preguntas, la pregunta 03 para medir la No aplicabilidad y
06 preguntas desde la 33 a la 38 para medir las Consecuencias de la

Contaminacion del mar que se causan debido a esto.

No aplicabilidad

Frecuencia Porcentaje | Porcentaje valido Porcentaje
acumulado
NO 87 94,6 94,6 94,6
Viélidos  SI 5 5,4 5,4 100,0
Total 92 100,0 100,0

Mo aplicabilidad

1007

S0

G0

Porcentaje

40

20

o
=1

Se puede ver que el 94,6% conformada por 87 integrantes de la
tripulacion NO tiene conocimiento a quienes No es aplicable el
Convenio MARPOL. Y sélo un 5.4% conformado por 05
tripulantes SI conoce a quienes No es aplicable el Convenio

MARPOL.
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Consecuencias de la Contaminacion del mar

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Validos Conoce poco 52 56,5 56,5 56,5
Conoce 38 41,3 41,3 97,8
regular
Conoce 2 2,2 2,2 100,0
mucho
Total 92 100,0 100,0
Consecuencias de la Contaminacion del mar
60
50
40
2
[
t
[ 1]
e 30
=]
o

204

104

T
Conoce poco

T
Conoce regular

T
Conoce mucho

Se puede ver que el 56.5% conformado por 52 integrantes de la
tripulacion del B.A.P “Guardiamarina San Martin” CONOCE
POCO acerca de las Consecuencias de la Contaminacion del mar.
El 41.3% conformado por 38 tripulantes tiene CONOCE
REGULAR vy sélo el 2.2% equivalente a 02 tripulantes CONOCE

MUCHO sobre las Consecuencias a la Contaminacion del mar.
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Para nuestra tercera hipdtesis especifica: “Existe relacion entre el

vertimiento de basuras al mar y la ausencia de lugares de acopio y

almacenamiento

“GUARDIAMARINA SAN MARTIN”. Hemos realizado 2 preguntas en

temporal

de

las

basuras

nuestra encuesta, son las preguntas N° 30 y 15.

Vertimiento de basuras al mar

en el

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Validos NO 47 51,1 51,1 51,1
Sl 45 48,9 48,9 100,0
Total 92 100,0 100,0
Vertimiento de basuras al mar
B0
50
40
2
I
=
[ 1]
2 a0+
=]
o

204

10

Podemos observar que el 51.1% conformado por 47 tripulantes NO
es consciente de los vertimientos que se hacen al mar y el 48.9%

conformado por

45 tripulantes

vertimientos de basuras al mar.

Sl

tiene conciencia de
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Lugares de acopio y almacenamiento temporal de las basuras

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje vélido acumulado
Vélidos NO 81 88,0 88,0 88,0
Sl 11 12,0 12,0 100,0
Total 92 100,0 100,0

Porcentaje

Lugares de acopio y almacenamiento temporal de las basuras

100

80—

40

20—

Sl

Podemos observar que el 88% conformado por 81 tripulantes

coincide que NO existen a bordo lugares de acopio Yy
almacenamiento temporal de las basuras y el 12% conformado por
11 tripulantes que dicen que Sl existen lugares de acopio y

almacenamiento temporal de las basuras.

Para nuestra cuarta hipdtesis especifica: “Existe relacion entre la

Falta de ejecucion de normas medioambientales y la ausencia de

dispositivos adecuados para el recojo y segregacion de las basuras a

bordo del B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN MARTIN” hemos realizado

2 preguntas en nuestra encuesta, son las preguntas N° 38 y 10.
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Conocimiento de Normas medioambientales

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Validos NO 81 88,0 88,0 88,0
Sl 11 12,0 12,0 100,0
Total 92 100,0 100,0
Conocimiento de normas medioambientales
100
&0
% 60
]
=
1]
2
=]
o

407

20

=l

Podemos visualizar que el 88% conformado por 81 tripulantes
coincide que NO tiene conocimiento de Normas medioambientales
Nacionales e Internacionales y el 12% conformado por 11
tripulantes que afirman que Sl tienen conocimiento de Normas

medioambientales Nacionales e Internacionales.

Dispositivos adecuados para el recojoy segregacion de las basuras

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Validos NO 82 89,1 89,1 89,1
Sl 10 10,9 10,9 100,0
Total 92 100,0 100,0
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Porcentaje

Dispositivos adecuados para el recojo y segregacién de las basuras

100

507

605

40

204

Sl

Podemos visualizar que el 89.1% conformado por 82 tripulantes
coincide que NO existen Dispositivos adecuados para el recojo y
segregacion de las basuras y el 10.9% conformado por 10
tripulantes que afirman que SI existen Dispositivos adecuados

para el recojo y segregacion de las basuras.
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5.2 Resultados inferenciales

Tabla de contingencia Gestion de Basuras * Contaminacion del mar

Contaminacion
No tiene Regular Tiene
conocimiento | conocimiento | conocimiento Total

Gestion de Malo Recuento 71 16 1 88
basuras

% dentro de 80,7% 18,2% 1,1% 100,0%

Gestion de

basuras

Regular  Recuento 2 2 0 4

% dentro de 50,0% 50,0% 0,0% 100,0%

Gestion de

basuras
Total Recuento 73 18 1 92

% dentro de 79,3% 19,6% 1,1% 100,0%

Gestion de

basuras

Pruebas de chi-cuadrado
Sig.
asintotica
Valor Gl (bilateral)

Chi-cuadrado 2,479° 2 ,290
de Pearson
Razén de 2,016 2 ,365
verosimilitudes
Asociacion 1,722 1 ,189
lineal por
lineal
N de casos 92
validos

a. 4 casillas (66,7%) tienen una frecuencia esperada
inferior a 5. La frecuencia minima esperada es 04.

Ho: No existe relacion entre la Contaminacion del mar y la
ausencia de un Plan de Gestiéon de basuras a bordo del B.A.P.

"GUARDIAMARINA SAN MARTIN".
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H1: Existe relacion entre la Contaminaciéon del mar y la ausencia
de un Plan de Gestion de basuras a bordo del B.A.P.

"GUARDIAMARINA SAN MARTIN".

En la tabla se observa que, en el grupo de tripulantes que piensa que la actual
Gestion de basuras es MALA, el 80.7% NO TIENE CONOCIMIENTO sobre
Contaminacion del mar, el 18.2% TIENE CONOCIMIENTO REGULAR vy el
1.1% SI1 TIENE CONOCIMIENTO; asi mismo en el grupo de tripulantes que
piensa que la actual Gestién de basuras es REGULAR el 50% NO TIENE

CONOCIMIENTO y el 50% TIENE REGULAR CONOCIMIENTO.

En la prueba Chi-cuadrado se encontrd que el estadistico es 2,016 con p valor
= 0. 365 > 0.05; entonces podemos decir que no existe relacion significativa
para poder rechazar la hipotesis Nula, ya que podemos ver que no importa si
el Plan de Gestion es bueno/regular/malo ya que el tema fundamental es que
la gente desconoce sobre el tema de la Contaminacion del mar, en lo cual
debemos trabajar desde cero y darles esa concientizacion con el

medioambiente.

Tabla de contingencia Vertimiento de las basuras al mar y Educacién medioambiental

Educacion Medioambiental
NO Total
Vertimiento NO Recuento 90 90
de las
basuras al
mar .
% dentro de Vertimiento de 100,0% 100,0%
las basuras al mar
Sl Recuento 2 2
% dentro de Vertimiento de 100,0% 100,0%
las basuras al mar
Total Recuento 92 92
% dentro de Vertimiento de 100,0% 100,0%
las basuras al mar
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Pruebas de chi-cuadrado

Valor

Chi-

cuadrado
de Pearson

N de casos 92

véalidos

a. No se calculara ningun estadistico porque
Educaciéon Medioambiental es una
constante.

Ho: No existe relacion entre la falta de procedimientos para el
vertimiento de las basuras al mar y la Escasa educacion
medioambiental de la tripulacion del B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN

MARTIN”.

H1l: Existe relacion entre la falta de procedimientos para el
vertimiento de las basuras al mar y la Escasa educacion
medioambiental de la tripulacion del B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN

MARTIN™.

En la tabla se observa que, en el grupo de tripulantes el 100% NO tiene

Educacion medioambiental en donde 90 tripulantes SI CONOCE sobre la falta

de procedimientos para el vertimiento de las basuras al mar que existen

abordo y so6lo 02 tripulantes 90 tripulantes NO CONOCE sobre la falta de

procedimientos para el vertimiento de las basuras al mar.

En la prueba Chi-cuadrado se encontré que no se puede sacar un dato ya que

el 100% de la tripulacion NO tiene educacién medioambiental.
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Tabla de contingencia No aplicabilidad * Consecuencias de la Contaminacion del mar

Consecuencias de la Contaminacion del Total
mar
Conoce poco Conoce Conoce
regular mucho

Recuento 49 36 2 87
No NO

% dentro de No aplicabilidad 56,3% 41,4% 2,3% 100,0%
aplicab
. Recuento 3 2 0 5
ilidad S|

% dentro de No aplicabilidad 60,0% 40,0% 0,0% 100,0%

Recuento 52 38 2 92
Total

% dentro de No aplicabilidad 56,5% 41,3% 2,2% 100,0%

Pruebas de chi-cuadrado
Valor Gl Sig. asintética
(bilateral)

Chi-cuadrado de Pearson ,128°% 2 ,938
Razén de verosimilitudes ,237 2 ,888
Asociacion lineal por lineal ,057 1 ,811
N de casos validos 92

a. 4 casillas (66,7%) tienen una frecuencia esperada inferior a 5. La

frecuencia minima esperada es ,11.

Ho: No existe relacién entre la No aplicabilidad del convenio
Internacional MARPOL a los buques de guerra y las Consecuencias de

la Contaminacién del mar.

H1: Existe relacién entre la No aplicabilidad del convenio
Internacional MARPOL a los buques de guerra y las Consecuencias de

la Contaminacién del mar.

En la tabla se observa que, en el grupo de tripulantes que NO TIENE
CONOCIMIENTO sobre la No aplicabilidad del convenio MARPOL un 56.3%
CONOCE POCO sobre Consecuencias de la Contaminacién Maritima, 41,4%

CONOCE REGULAR sobre Consecuencias de la Contaminacién Maritima,
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2.3% CONOCE MUCHO sobre Consecuencias de la Contaminacién Maritima.
Por otro lado, del grupo de tripulantes que SI TIENE CONOCIMIENTO sobre
la No aplicabilidad del convenio MARPOL un 60% CONOCE POCO y el 40%

CONOCE REGULAR.

En la prueba Chi-cuadrado se encontro que el estadistico es 0,237 con p valor
= 0. 888 » 0.05; entonces podemos decir que no existe relacion significativa
para poder rechazar la hipotesis Nula, ya que podemos ver que no importa si
conocen sobre si aplica o no el Convenio MARPOL ya que mas del 50%
desconoce las Consecuencias de la Contaminacion del mar, en lo cual

debemos trabajar y darles una mirada reflexiva con el medioambiente.

Tabla de contingencia Vertimiento de basuras al mar y la Ausencia de lugares de acopio y
almacenamiento temporal de las basuras

Lugares de acopio y
almacenamiento temporal
de las basuras
NO Sl Total

Vertimiento  NO Recuento 45 2 47
de basuras
al mar

% dentro de Vertimiento de 95,7% 4,3% 100,0%

basuras al mar

Sl Recuento 36 9 45

% dentro de Vertimiento de 80,0% 20,0% 100,0%

basuras al mar
Total Recuento 81 11 92

% dentro de Vertimiento de 88,0% 12,0% 100,0%

basuras al mar
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Pruebas de chi-cuadrado

Sig.
asintética Sig. exacta | Sig. exacta

Valor Gl (bilateral) (bilateral) (unilateral)
Chi-cuadrado 5,414% 1 ,020
de Pearson
Correccién Eor 4,021 1 ,045
continuidad
Razon de 5,777 1 ,016
verosimilitudes
Estadistico ,025 ,021
exacto de
Fisher
Asociacion 5,355 1 ,021
lineal por
lineal
N de casos 92
validos

a. 0 casillas (0,0%) tienen una frecuencia esperada inferior a 5. La frecuencia minima
esperada es 5,38.

b. Calculado sdlo para una tabla de 2x2.

Ho: No existe relacion entre el vertimiento de basuras al mar y la
ausencia de lugares de acopio y almacenamiento temporal de las

basuras en el B.A.P “GUARDIAMARINA SAN MARTIN”.

H1: Existe relaciéon entre el vertimiento de basuras al mar y la
ausencia de lugares de acopio y almacenamiento temporal de las

basuras en el B.A.P “GUARDIAMARINA SAN MARTIN?”.

En la tabla se observa que, en el grupo de tripulantes que NO TIENE
CONOCIMIENTO sobre el Vertimiento de basuras al mar un 95.7% dice que
NO EXISTE lugares de acopio y almacenamiento temporal de las basuras y
un 4.3% dice que SI EXISTE lugares de acopio y almacenamiento temporal
de las basuras. Por otro lado, del grupo de tripulantes que SI TIENE

CONOCIMIENTO sobre el Vertimiento de basuras al mar el 80% dice que NO
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EXISTE lugares de acopio y almacenamiento temporal de las basuras y el

20% dice que SI EXISTE lugares de acopio y almacenamiento temporal de las

basuras.

En la prueba Chi-cuadrado se encontro que el estadistico es 5,777 con p valor
= 0. 016 < 0.05; entonces podemos decir que si existe relaciéon y podemos

poder rechazar la hipotesis Nula. Entonces en este caso debemos de colocar

lugares de acopio y almacenamiento temporal de las basuras.

Tabla de contingencia la Falta de ejecucién de normas medioambientales y la ausencia de

dispositivos adecuados para el recojo y segregacion de las basuras

Dispositivos adecuados para el Total
recojo y segregacion de las
basuras
NO Sl
Recuento 80 9 89
NO 9 dentro de Normas
89,9% 10,1% 100,0%
Normas medioambientales
medioambientales Recuento 2 1 3
SI % dentro de Normas
medioambientales 06.7% 33:3% 100,0%
Recuento 82 10 92
Total % dentro de Normas
medioambientales 89,1% 10.9% 100,0%
Pruebas de chi-cuadrado
Valor Gl Sig. asintdtica Sig. exacta Sig. exacta
(bilateral) (bilateral) (unilateral)
Chi-cuadrado de Pearson 1,615% 1 ,204
Correccion por continuidad® ,108 1 , 743
Razon de verosimilitudes 1,133 1 ,287
Estadistico exacto de Fisher ,295 ,295
Asociacion lineal por lineal 1,598 1 ,206
N de casos validos 92

a. 2 casillas (50,0%) tienen una frecuencia esperada inferior a 5. La frecuencia minima esperada es ,33.

b. Calculado sélo para una tabla de 2x2.
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Ho: No existe relacion entre la Falta de ejecucién de normas
medioambientales y la ausencia de dispositivos adecuados para el
recojo y segregacion de las basuras a bordo del B.A.P.

“GUARDIAMARINA SAN MARTIN”.

H1: Existe relacion entre la Falta de ejecucion de normas
medioambientales y la ausencia de dispositivos adecuados para el
recojo 'y segregacién de las basuras a bordo del B.A.P.

“GUARDIAMARINA SAN MARTIN".

En la tabla se observa que, en el grupo de tripulantes que NO TIENE
CONOCIMIENTO sobre Normas medioambientales y ejecucién de las mismas
un 89.9% dice que NO EXISTE a bordo Dispositivos adecuados para el recojo
y segregacion de las basuras y un 10.1% dice que SI EXISTE a bordo
Dispositivos adecuados para el recojo y segregacion de las basuras. Por otro
lado, del grupo de tripulantes que SI TIENE CONOCIMIENTO sobre Normas
medioambientales y ejecucién de las mismas el 66.7% dice que NO EXISTE a
bordo Dispositivos adecuados para el recojo y segregacion de las basuras y el
33.3% dice que SI EXISTE Dispositivos adecuados para el recojo vy

segregacion de las basuras.

En la prueba Chi-cuadrado se encontrd que el estadistico es 1,133 con p valor
= 0. 287 » 0.05; entonces podemos decir que no existe relacion significativa
para poder rechazar la hipotesis Nula, ya que podemos ver que no importa si
hay ausencia de dispositivos adecuados para el recojo y segregacion de las
basuras a bordo, ya que en general las normas medioambientales no se

ejecutan a bordo y no existe conocimiento de las mismas.
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V.

DISCUSION DE RESULTADOS

6.1 Contrastacion y demostracion de la hipdtesis con los resultados

Hipotesis General

H1: Existe relaciéon entre la Contaminacion del mar y la ausencia de un
Plan de  Gestion de basuras a bordo del B.A.P.

"GUARDIAMARINA SAN MARTIN".

Ho: No existe relacion entre la Contaminacidn del mar y la ausencia de
un Plan de Gestion de basuras a bordo del B.A.P.

"GUARDIAMARINA SAN MARTIN".

En la prueba Chi-cuadrado se encontr6 un “p” valor = 0. 365 > 0.05;
donde no descartamos la Hipdtesis Nula ya que, segin los resultados
obtenidos mediante las encuestas que hemos realizado a bordo, la
tripulacién no tiene conocimiento si existe o no un plan de gestion de
basuras, pero de acuerdo a la informacion obtenida sabemos que no
existe citado plan a bordo y ademas la tripulacién desconoce sobre| el
tema de la contaminacion del mar, en donde nuestro Plan de Gestion de

Basuras seria de gran ayuda para un mejor manejo de las mismas.

Hipotesis Especifica Nro. 1

H1: Existe relacidn entre la falta de procedimientos para el vertimiento
de las basuras al mar y la Escasa educacion medioambiental de la

tripulacion del B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN MARTIN”.
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Ho: No existe relacién entre la falta de procedimientos para el
vertimiento de las basuras al mar y la Escasa educacion
medioambiental de la tripulacién del B.A.P. “GUARDIAMARINA

SAN MARTIN™.

En la prueba Chi-cuadrado se encontr6 que no se puede obtener un “p”
valor ya que el 100% de Ila tripulacion no tiene educacion
medioambiental, en donde debemos trabajar en el dictado de charlas
educativas a todo el personal, concientizdndolos del dafio irreversible

que se esta ocasionando al medio ambiente marino.

Hipotesis Especifica Nro. 2

H1: Existe relacion entre la No aplicabilidad del convenio
Internacional MARPOL a los buques de guerra y las

Consecuencias de la Contaminacién del mar.

Ho: No existe relacion entre la No aplicabilidad del convenio
Internacional MARPOL a los buques de guerra y las

Consecuencias de la Contaminacion del mar.

En la prueba Chi-cuadrado se encontr6 un “p” valor = 0. 888 > 0.05;
donde no rechazamos la hipotesis Nula, ya que como sabemos el
Convenio MARPOL no aplica a los buques de guerra y ademas la
tripulacion desconoce las Consecuencias de la Contaminacion del mar,

en lo cual debemos incidir y brindarles una mirada reflexiva con el
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medioambiente, sobre todo el medio marino que es nuestro tema de

estudio.

Hipotesis Especifica Nro. 3

H1: Existe relacion entre el vertimiento de basuras al mar y la ausencia
de lugares de acopio y almacenamiento temporal de las basuras en

el B.A.P “GUARDIAMARINA SAN MARTIN”.

Ho: No existe relacion entre el vertimiento de basuras al mar y la
ausencia de lugares de acopio y almacenamiento temporal de las

basuras en el B.A.P “GUARDIAMARINA SAN MARTIN”.

En la prueba Chi-cuadrado se encontré un “p” valor = 0. 016 < 0.05; en
donde rechazamos la hipotesis Nula. En donde podemos observar que si
existe relacion entre el vertimiento de basuras al mar y la ausencia de
lugares de acopio y almacenamiento temporal de las basuras en el
B.A.P “GUARDIAMARINA SAN MARTIN”, en este caso nuestro Plan
de gestién de basuras sera una guia para identificar los lugares de
acopio y almacenamiento temporal de las basuras, los mismos que

contaran con su respectiva sefializacion.

Hipotesis Especifica Nro. 4

H1: Existe relacion entre la Falta de ejecucion de normas
medioambientales y la ausencia de dispositivos adecuados para el
recojo y segregacién de las basuras a bordo del B.A.P.

“GUARDIAMARINA SAN MARTIN".
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Ho: No existe relacién entre la Falta de ejecucion de normas
medioambientales y la ausencia de dispositivos adecuados para el
recojo y segregacion de las basuras a bordo del B.A.P.

“GUARDIAMARINA SAN MARTIN”.

En la prueba Chi-cuadrado se encontré un p valor = 0. 287 » 0.05; en
donde podemos referir que no existe relacion significativa para poder
rechazar la hipdtesis Nula, ya que podemos observar que no se ejecutan
las normas medioambientales en los buques de la Armada Peruana,
sumada la ausencia de dispositivos de almacenamiento adecuados para

el recojo y segregacion de las basuras.

6.2 Contrastacion de los resultados con otros estudios similares

Rueda M, Cristian en su tesis de grado previo a la obtencién del
titulo de magister: ”Propuesta de implementacién del Sistema
Integrado de Gestion aplicado a la Corbeta Los Rios de la armada
del Ecuador” en donde se realizdo una encuesta para obtener datos
relevantes sobre al componente Sistema de Gestion Ambiental, al
indagar sobre si en el desarrollo de sus actividades se generan
agentes contaminantes, se tiene que el 78% de los encuestados
responden de manera afirmativa, esto quiere decir que estan
conscientes de que en las salidas de sus procesos se generan

contaminantes.
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Cuando se preguntd si conoce un procedimiento a seguir en caso de
una emergencia ambiental se obtuvo como resultado que el 13%
afirman conocer un procedimiento mas sin embargo la gran mayoria
admite no saber como reaccionar en caso de una emergencia

ambiental.

Finalmente se preguntdé si existe un control de los aspectos
ambientales de su unidad, a lo que se obtuvo como respuesta que
solamente el 8% de los encuestados afirma conocer de un sistema
de control en su Unidad, lo que permite determinar que no existe
una adecuada difusion del plan de control ambiental o simplemente
no existe.

Con los datos que se obtuvieron en este componente se concluye
que en las Corbetas no existe una concientizacion sobre los
controles ambientales y permiten establecer que no se ejercen
controles sobre las normativas legales que existen en este campo,
de esta forme se determina que la implementacion de un sistema de
gestion ambiental es viable en las Corbetas de la Armada del

Ecuador. (p.46-47)

Se puede apreciar en los resultados: una vez que el Comandante del
reparto ha establecido que es posible implementar un Sistema
Integrado de Gestidon dentro de la Organizacién, y ya un experto en
el tema recomienda implementar este Sistema para mejorar la

eficiencia de los procesos que se ejecutan, todo esto respaldado y
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verificado con las encuestas realizadas al personal que labora en las
Corbetas, se permite justificar la implementacion de un Sistema

Integrado de Gestion en la Corbeta “Los Rios”. (p.48)

En donde podemos sefialar que de los resultados de nuestra
investigacion y encuestas existe desconocimiento total por parte de
la tripulaciéon sobre el tema de contaminacion maritima, en donde
no existe un Plan de Gestion de Basuras y la tripulacién desconoce
del mismo ya que el Convenio MARPOL no aplica a los buques de
guerra, pero como ya habiamos citado que si se puede si la Parte lo
establece, en este caso seria DICAPI; es pertinente sefialar, que en

el Convenio MARPOL se menciona lo siguiente:

No obstante cada Parte cuidard de adoptar las medidas oportunas
para que dentro de lo que se pueda actlen en consonancia con el
propésito del convenio, sin que ello perjudique las operaciones o la

capacidad operativa. (p.10)

Finalmente, podemos concluir que nuestro estudio tiene similitud
con el estudio antes mencionado, por los argumentos expuestos en
los parrafos precedentes; Es por ello que hemos creado el Plan de
Gestion de Basuras para que de manera proactiva se haga un mejor
manejo de ellas en los buques de la Armada Peruana, en donde
hemos tomado al buque Guardia Marina San Martin como muestra
esperando todo sea en pro del cuidado del medioambiente, a su vez

estar a la vanguardia de los estandares internacionales.
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6.3 Responsabilidad Etica

Segiin el autor Aron Mejias en el articulo “;Qué significa la
responsabilidad ética?” (2018) en donde menciona lo siguiente:
“Los principios comunes de la ética guian las vidas de la poblacion

general y pueden utilizarse en discusiones de ética aplicada.

Estos principios incluyen: el beneficio personal, el beneficio
social, la benevolencia, el paternalismo o hablar en nombre de los
vulnerables, el dafio, la honestidad, el respeto a las leyes, la
autonomia o la independencia de una persona, la justiciao
los derechos legales y los derechos personales. Estos
principios éticos a su vez, guian las elecciones éticas responsables

y el comportamiento de las personas.” (p.1)

Dicho esto, nuestra responsabilidad ética sobre la presente tesis es
fundamentada en el beneficio social para evitar el dafio al
medioambiente en donde podemos dejar de ser vulnerables a los
cambios que se vienen presentando por descuido y contaminacidn
del hombre. Ademéas de ser una tesis de nuestra autoria propia,
buscamos hacer un aporte significativo a la Armada Peruana para
que asi puedan implementar un Plan de Gestion de Basuras en sus

unidades y servir de ejemplo a otras Armadas del mundo.
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CONCLUSIONES
Segun los estudios que hemos realizado en la presente investigacion podemos

Ilegar a las siguientes conclusiones:

e La ausencia de un Plan de Gestion de basuras a bordo el B.A.P.
“GUARDIAMARINA SAN MARTIN” y la No aplicabilidad del
Convenio MARPOL a los buques de guerra generan un inadecuado

manejo de las basuras.

e La falta de equipos (triturador/incinerador) genera que no existan

procesos de tratamiento para la basura organica generada a bordo.

e Al no contar con la infraestructura adecuada para colocar los
dispositivos de almacenamiento de basuras solo se retne la basura sin

previa clasificacion.

e Existe ausencia de dispositivos adecuados para el recojo y segregacion

de las basuras.

e La tripulacién del B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN MARTIN” tiene
escaso conocimiento del convenio MARPOL vy las normas

medioambientales nacionales.

e No se capacita a la tripulaciéon en el tema de contaminacién maritima,

los factores y las consecuencias de la misma.

e No existe conciencia de reciclaje y no se practica.
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RECOMENDACIONES
Para mejorar la gestion de basuras a bordo y empezar a disminuir de manera
gradual la contaminacion que se viene generando por este tipo de buques, en

este caso particular el B.A.P. “"GUARDIAMARINA SAN MARTIN”:

Implementar el plan de gestion de basuras que hemos elaborado en base

al Convenio MARPOL y normativas peruanas.

e Colocar dispositivos de basuras tanto en cubierta (exterior) como en la
ciudadela (interior) para que sea factible la segregacién de basuras por

tipos.

e Incentivar el reciclaje de manera progresiva.

e En las camaretas, comedores de la tripulacion o en otros puntos de
referencia, se deben colocar rétulos de informacion a la tripulacion

sobre la descarga de las basuras al mar.

e Realizar gestiones con las diferentes entidades para la entrega del

material reciclado otorgando facilidades para su ingreso a muelle.

e Supervisar de manera regular el cumplimiento del Plan de gestion de

basuras para asi poder salvaguardar el medio marino.

e Realizar academias de concientizacién medioambiental de manera

semanal como minimo.
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MATRIZ DE CONSISTENCIA
LA CONTAMINACION DEL MAR Y PLAN DE GESTION DE BASURAS A BORDO DEL B.A.P. "GUARDIAMARINA SAN MARTIN"

PROBLEMA

OBJETIVVOS

JUSTIFICACION

HIPOTESIS

VARIABLES

DIMENSIONES E
INDICADORES

METODOLOGIA

Problema General

¢ Qué relacion existe entre la
Contaminacién del mar y la ausencia
de un Plan de Gestion de basuras a
bordo del B.A.P.
"GUARDIAMARINA SAN
MARTIN"™?

Objetivo General

Teodrica

Hipotesis General

Determinar la relacién que existe
entre la Contaminacion del mar y
la ausencia de un Plan de Gestion
de basuras a bordo del B.A.P.
"GUARDIAMARINA SAN
MARTIN™.

Problemas Espe {o}]

a.¢;Qué relacion existe entre la falta de
procedimientos para el vertimiento de
las basuras al mar y la Escasa
educacién medioambiental de la
tripulacion del B.A.P.
“GUARDIAMARINA SAN
MARTIN?

Obijetivos Especificos

a. Establecer la relacion que
existe entre la falta de
procedimientos para el
vertimiento de las basuras al mar
y la Escasa educacion
medioambiental de la tripulacion
del B.A.P.
“GUARDIAMARINA SAN
MARTIN.

La investigacion tiene como
finalidad proponer la
implementacién de un Plan de
gestion de basuras a bordo de los
buques de Guerra tomando como
instrumento guia el Convenio
MARPOL y asi efectuar un
aporte a la disminuciéon de la
contaminacién de los mares del
mundo y sus consecuencias
colaterales. En este marco,
prevenir la contaminacion del
mar por un inadecuado manejo
de las basuras proveniente de las
unidades navales, en este caso en
particular, de la Armada
Peruana.

Existe relacion entre la
Contaminacion del mar y la
ausencia de un Plan de Gestion
de basuras a bordo del B.A.P.
"GUARDIAMARINA SAN
MARTIN™.

Variable Independiente

X1: Convenio MARPOL.

Tipo de Investigacion

X3.1.: Aplicable a.

Xi.2.:No aplicable a. Aplicada de alcance
X;3.:.Anexo V. correlacional.

Xi.4.: Basuras.

Hipétesis Especificas

a. Existe relacion existe entre la
falta de procedimientos para el
vertimiento de las basuras al mar
y la Escasa educacion
medioambiental de la tripulacion
del B.A.P.
“GUARDIAMARINA SAN
MARTIN.

X2: Recoleccién de basuras
Xz.1.: Seleccion de dispo vos adecuados
para el recojo y la segregaciéon de las
basuras.

X5 .»: Ubicacion de los lugares para los
recipientes de basuras.

X, 3: Traslado de las basuras desde su
ubicacion inicial hasta los puestos de recojo
Yy segregacion.

Xz 4- Manipulacién de las basuras entre los
puestos de recojo y segregacion.

M étodo

Meétodo deductivo e inductivo.

Disefio

No experimental Transversal.

Poblaciéon

X: Plan de Gestion de
Basuras

X3: Almacenamiento de las basuras

X3.1: Ubicacion de los puestos de
almacenamiento de las basuras de acuerdo a
sus caracteristicas fisicas.

Xz.2: Acopio y Almacenamiento temporal de
las basuras.

X3 .3: Cuantificaciéon de las basuras por
caracteristicas fisicas.

La poblacién esta constituida
por los tripulantes de una
patrullera oceanica (fragata).

Muestra

b.¢Qué relacion existe entre la No
aplicabilidad del convenio Internacional
MARPOL a los buques de guerra y las
Consecuencias de la Contaminacion
del mar?

b. Establecer la relacién que
existe entre la No aplicabilidad
del convenio Internacional
MARPOL a los buques de
guerra y las Consecuencias de la
Contaminacién del mar.

Econémica

La investigacion busca hacer notar
el dafio que se esta ocasionando al
mar peruano y que definitivamente
perjudica a la biomasa marina lo
que genera la ausencia de recursos
hidrobiolégicos para el consumo
humano.

b. Existe relacion la No
aplicabilidad del convenio
Internacional MARPOL a los
buques de guerra y las
Consecuencias de la
Contaminacién del mar.

c.¢Qué relacion existe entre el
vertimiento de desechos al mar y la
ausencia de lugares de acopio y
almacenamiento temporal de las
basuras a bordo del B.A.P
“GUARDIAMARINA SAN
MARTIN?

c. Determinar la relacion que
existe entre el vertimiento de
basuras al mar y la ausencia de
lugares de acopio y
almacenamiento temporal de las
basuras en el B.A.P
“GUARDIAMARINA SAN
MARTIN.

Social

La investigacion busca
concientizar a las diferentes
dotaciones de las unidades
navales sobre las consecuencias
de la contaminacién del medio
ambiente marino y asumir una
actitud mas responsable y un rol
proteccionista con los mares.

c. Existe relacion entre el
vertimiento de desechos al mar y
la ausencia de lugares de acopio
y almacenamiento temporal de
las basuras en el B.A.P
“GUARDIAMARINA SAN
MARTIN.

X4: Tratamiento de la basuras

Xg4.1: Trituracién o desmenuzado de la basura
orgéanica (ubicacién de equipo).

X4.2: Reciclaje de la basura de acuerdo a sus
caracteristicas fisicas.

92 tripulantes.

Técnica

X5: Eliminacién de la basura
Xs.1: Vertimiento al mar (procedimientos).
X s.2: Prohibiciones.

Xs 3. Excepciones.
Xs.4: Instalacion de recepcién de basura.
Xs.s: Libro de Registro de basuras .

Xs6: Disposicion final del material reciclado.

Observacién, Encuesta.

Instrumentos de
recolecciéon de datos

Cuaderno de Notas, Lista de
Cotejo y Cuestionario
Precategorizado.

Variable Dependiente

d.;Qué relacion existe entre la Falta de
ejecucion de normas medioambientales
vy la ausencia de dispositivos
adecuados para el recojo y
segregacion de las basuras a bordo del
B.A.P. “"GUARDIAMARINA SAN
MARTIN”

d. Determinar la relacion que
existe entre la Falta de ejecucion
de normas medioambientales y la
ausencia de dispositivos
adecuados para el recojo y
segregacion de las basuras a
bordo del B.A.P.
“GUARDIAMARINA SAN
MARTIN.

Metodolégica

La investigacion permitira estar
en la vanguardia de los
estandares internacionales
maritimos y estandares
medioambientales; siendo el Pera
uno de los paises de
Latinoamérica en adoptar estas
medidas en pro de salvaguardar
el ecosistema marino, para esto
se emplearan técnicas de
recoleccion de datos como son la
encuesta, la observacion;
asimismo, se realizaran
entrevistas a diferentes expertos
en la materia quienes daran su
punto de vista sobre la viabilidad
del presente estudio.

d. Existe relacion entre la Falta
de ejecucion de normas
medioambientales y la ausencia
de dispositivos adecuados para
el recojo y segregacion de las
basuras a bordo del B.A.P.
“GUARDIAMARINA SAN
MARTIN.

Y: Contaminacion del
Mar

Y,: Factores contaminantes al mar

Y311 Escasa educacion medioambiental.

Y, .2: Falta de ejecucién de normas
medioambientales.

Y31 3- Crecimiento de la industria maritima.

Y1 .4: Vertimiento de basuras
Y1.5: Contaminacién atmosférica.

Y31 .6: Contaminaciéon Acustica.

Instrumentos de

procesamiento de datos

MS EXCEL 2013, SPSS 20.

: Consecuencias de la
acion del mar

Y2 ... Pérdida de biodiversidad marina.

Y2 2. La Eutrofizacion y falta de Oxigeno.
Y2 3: Acidificacion de los Oceanos.
Y2.4: Dafios a la Salud Humana.

Y2 5. Calentamiento Global.

Y2.6- Creacion de Isla de Plastico.




PROCESOS PARA LA GESTION DE LAS BASURAS

(Ref.: RESOLUCION MEPC.219 (63) Anexo 24)

1. GESTION DE BASURAS
El cumplimiento del Anexo V requiere la participacion del personal y el
uso de equipos y procedimientos para la recoleccién, almacenamiento,
tratamiento, reciclaje, reutilizacion y eliminacién de las basuras. Las
consideraciones econémicas y de procedimientos relacionadas con estas
actividades incluyen las necesidades de espacio de almacenamiento, el

saneamiento, los costos de equipo y personal.

1.1. Reduccion al minimo de las basuras

Todos los propietarios de buques y armadores deberian reducir al
minimo la cantidad de material que suba a bordo y que pueda
convertirse en basuras. En el plan de gestion de basuras deberian
incluirse procedimientos de reduccion al minimo de las basuras

especificos para el buque.

A la hora de realizar los pedidos de pertrechos y provisiones, siempre
que sea posible, los buques deberian considerar, juntamente con los
proveedores de los buques, la adquisicion de productos en funcion de
las basuras que van a producir. Las posibilidades que deberian

considerarse para disminuir la cantidad de tales basuras incluyen:

- Utilizar suministros embalados y envasados a granel, teniendo en

cuenta factores tales como una duraciéon de conservacion adecuada
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(una vez abierto el contenedor) para evitar el aumento de las

basuras propias de tales productos.

- Utilizar suministros provistos en embalajes y recipientes
reutilizables y reciclables y evitar el uso de tazas, utensilios,
platos, toallas, trapos y otros articulos desechables siempre que sea

posible.

- Evitar el uso de suministros embalados o envasados en plastico, a

menos que sea reutilizable o reciclable.

2. PROCESOS

2.1. Manipulacién de la basura a bordo

El Convenio MARPOL 73/78 en su Anexo V, permite la descarga de
un numero limitado de clases de basuras en el mar, los buques deberan
considerar primordialmente la descarga en las instalaciones portuarias
de recepcidn; las descargas de basuras al mar se realizaran de acuerdo
a lo establecido en el “Resumen de las restricciones a la descarga de
basuras en el mar de conformidad con las reglas 4, 5y 6 del Anexo
V”, el mismo que debera ser proyectado en lugares destacados del

buque para la tripulacion y las operaciones de a bordo (R6tulos).
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Cuadro 1: Resumen de las restricciones a la descarga de basuras
en el mar de conformidad con las reglas 4, 5 y 6 del Anexo V

{Nota: El cuadro 1 se faciita a titubo de referencia resumida solamente. Para todos los efectos rigen las

dsposicionss del Answ V)
i
Todos los buques salvo l2e plataformas Plataformas mar adentro a mas
Fugra e las zonss | Dentro de las zonas especiales |  de 12 m.m. de I tiema mas
sapaciales Regla & roxima y buques qus sstan
Regla 4 {la8 diztancias son a la tierra o | atracados 3 eliaz 0 3 menos de
(las dlstanclaz sonala | ala plataforma de hislo mas 500 m de kg mismas’
Tipo 8 baguras’ tierra mas proxima) proximaj Regla 5
Desachos de allmentas
=3 M.m., e ruta y tan lejos | =12 m.m, en nuta y tan lejos como
dEEMENUZAH05 0 A Descanga permitida
fitrarkos® como sea posible sea posible
Desechos da allmentos no
GREMENUZa00s 0 TJE&'&'DE:ET“ ;Eg Descarga pronibida Descarga pronibita
irituracos P
Residuos de carga™ no
amastrados en el agua de
eas Descarga pronlbida
Residuos oe caga”™” 212 mm., en nuta y tan
amastrados en el aguade |  Iejos como s2a posibie Descarga proibida
lavads 212 m.m., en ruta y tan iejos
tomo 5ea posible (con sujecin a
la& condiclones de [a regla £.1.2)
Agentes y aditvos de =12 m.m, en ruta y tan lejos
Impleza en agua de como 5ea poslble (con sujecin a
lavado de bodegas de las condiclones de |3 regla €.1.2)
carga’
Descarga permitida Descanga prohibida
Agentas y aditivos de
Impleza en agua de
34300 de cublertas y Descarga permitida
supercies extemas
Cadaveres de animaies | Ha de enconirarse en nuta y
(descuartizados o fratados | tan lejos como sea posibis
de algun otromodo para | dela tiema mas proxima.
seqUasedequese | Deberta estara =100 mm. escarga profibida Descarga prohibida
hunden nmediatamente) | en ruta y ala magma
profundidad del agua
Todos Ios otros tipos de
basura, inciuldos
plasticos, cabulerla, anes
de pesca, boisas de
piastico para I35 basuras,
cenlzas e Ncnemm,
escorias, acefie Se coona, | Descarga prohibida Descarga pronibida Descarga prohiblda
matariales fiotantes de

ezllba, revestimienio ¥
embaiale, producios de
papel, frapos, vidrios,
metales, botekas, kza,
2.

Fuente: MEPC 63/23/Add. 1
Anexo 24, pag. 8




2.2. Recoleccion de basuras

Los procedimientos para la recoleccion de las basuras producidas a
bordo del buque deberian establecerse teniendo en cuenta lo que se
permite y lo que no se permite descargar en el mar mientras el buque
esta en ruta y si una clase especifica de basura se puede descargar en
instalaciones portuarias para reciclarla o reutilizarla. Los detalles de
estos procedimientos se deberian anotar en el plan de gestion de

basuras.

Se recomienda proveer a bordo del buque recipientes claramente
marcados para las basuras que se vayan produciendo. Estos
recipientes pueden ser toneles, bidones de metal, recipientes de lata,
bolsas de gran capacidad o bidones sobre ruedas. Todos los
recipientes situados en las zonas de cubierta, en las cubiertas de
interiores o en zonas expuestas a los elementos se deberian sujetar al
buque y dotar de tapas firmemente instaladas y de cierre hermético.
Todos ellos deberian sujetarse firmemente para evitar su pérdida o el
derrame o pérdida de su contenido. Los recipientes se deberian marcar
claramente y distinguirse asignandoles un grafico, forma, tamafio o
emplazamiento particulares. Se deberian colocar en espacios
apropiados en todo el buque (por ejemplo, cocina, camareta de
tripulacién y oficiales, salas de maquinas, y demdas espacios de
alojamiento y de trabajo) y se deberia indicar a todos los tripulantes y
pasajeros las basuras que se pueden y no se pueden depositar en ellos.

Las clases de basuras cuya segregacion se recomienda son:
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2.3.

— Plasticos no reciclables y plasticos mezclados con basura sin
plastico.

— Trapos.

— Material reciclable (aceite de cocina, vidrio, latas de aluminio,
papel, carton, cartdn corrugado, madera, metal, plastico (incluida la
espuma de estireno u otros materiales plasticos similares; y

— Basuras que puedan suponer un riesgo para el buque o la tripulacion
(por ejemplo, trapos empapados de hidrocarburos, bombillas,

acidos, productos quimicos, baterias, etc.).

Se deberia asignar a la tripulacién la obligacion de recoger o vaciar
los recipientes y de llevar las basuras al lugar adecuado para su
tratamiento o almacenamiento. Este sistema facilitard el tratamiento
posterior a bordo y reducird al minimo la cantidad de basuras que sea

necesario almacenar a bordo para descargarlas en puerto.

Almacenamiento de basuras

Las basuras recogidas en todo el buque deberian llevarse a lugares
designados para el tratamiento o almacenamiento. Es posible que,
hasta que se concierte su descarga en tierra para el correspondiente
tratamiento, sea necesario almacenar las basuras que deben llevarse al
puerto para descargarlas en las instalaciones de recepcidon. En todos
los casos, las basuras deberian almacenarse de modo que no

constituyan un peligro para la salud o para la seguridad.
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Al seleccionar los procedimientos para el almacenamiento se deberian

tener en cuenta los aspectos siguientes:

- Se deberia proveer espacio y equipo de almacenamiento suficientes
(por ejemplo, latas, bidones, sacos u otros recipientes). Cuando el
espacio sea limitado, se alienta a los buques a considerar la
instalacion de compactadores o incineradores. En la medida de lo
posible, todas las basuras tratadas y no tratadas almacenadas durante
cualquier periodo se deberian guardar en recipientes herméticos bien

tapados con el fin de evitar su descarga imprevista;

Los desechos de alimentos y otras basuras que deban llevarse al
puerto y puedan ser causa de enfermedades o plagas se deberian
almacenar en recipientes herméticamente tapados y mantenerse
separados de las basuras que no contengan tales desechos. Las
medidas de cuarentena vigentes en algunos paises pueden hacer
necesario depositar en sacos dobles esta clase de desechos. Ambas
clases de basuras se deberian almacenar por separado en recipientes
claramente marcados para evitar la descarga incorrecta y facilitar la

manipulacion y el tratamiento adecuados en tierra; y

La limpieza y la desinfeccion son métodos de prevencion vy
erradicacion de plagas que se deberian aplicar periédicamente en las

zonas de almacenamiento de basuras.
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Dispositivos Dispositivos

Dispositivos Intermedios Finales

Iniciales

2.4. Tratamiento de basuras

Dependiendo de factores tales como el tipo de buque, la zona de
operaciones, el namero de tripulantes etc., los buques podran estar
equipados con incineradores, compactadores, desmenuzadores u otros
dispositivos para el tratamiento de basuras a bordo. Se deberia
impartir formacién a miembros idéneos de la tripulacién y asignarles
la responsabilidad del uso de estos equipos con arreglo a un plan que
responda a las necesidades del buque. Al elegir los procedimientos de
tratamiento apropiados se deberia tener en cuenta lo que se indica

seguidamente:

- ElI empleo de compactadores, incineradores, desmenuzadores vy
otros dispositivos similares tiene ciertas ventajas, como puede ser
reducir la necesidad de espacio a bordo para el almacenamiento de
basuras y facilitar su descarga en las instalaciones portuarias de

recepcion.

- Cabe observar que es posible que en algunos puertos se apliquen

reglas especiales para la incineracién incorporadas en la legislacidn
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nacional, y que tal vez existan en algunas zonas especiales. La
incineracion de materias peligrosas (por ejemplo, pintura raspada y
madera inyectada) y ciertos tipos de plastico (por ejemplo,
plasticos a base de cloruro de polivinilo y otros que contienen
productos quimicos peligrosos) requiere la adopcion de
precauciones especiales por los efectos que pueden tener para la

salud y el medio ambiente los subproductos de la combustion.

- Los buques que operen principalmente en zonas especiales o0 a
menos de tres millas marinas de la tierra o la plataforma de hielo
mas proxima estdn sujetos a grandes restricciones por lo que se
refiere a lo que pueden descargar. Estos buques deberian elegir
entre el almacenamiento de material compactado o sin compactar
para descargarlo en instalaciones portuarias de recepcién, o la
incineracidén, conservando a bordo las cenizas y escorias. Tanto el
tipo de buque como el volumen previsto y la clase de basuras
producidas determinardn si conviene elegir la compactacién, la

incineracién o el almacenamiento.

2.5. Eliminacién de basuras

Aunque el Anexo V permite la descarga de un numero limitado de
clases de basuras en el mar, deberia considerarse primordialmente la
descarga en las instalaciones portuarias de recepcion. Cuando se
vayan a descargar basuras se deberian tener en cuenta los aspectos

siguientes:
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-Las reglas 4, 5 y 6 del Anexo V, estipulan las prescripciones
aplicables a las basuras cuya descarga en el mar estad permitida. En
general, la descarga se efectuard mientras el buque esté en ruta y tan
lejos como sea posible de la tierra mas proxima. Se deberia procurar
distribuir la descarga en una zona de la mayor extensién posible y en
aguas profundas (50 m o méas). Cuando las descargas en el mar estén
permitidas, se deberian tener en cuenta las corrientes dominantes y

los movimientos de las mareas; y

- Para poder trasladar oportunamente a las instalaciones portuarias de
recepcién cantidades grandes de basuras producidas a bordo es
esencial que los buques realicen las gestiones necesarias para la
entrega con suficiente antelacion. Al mismo tiempo se deberian
determinar las necesidades de descarga a fin de disponer lo necesario
para las basuras que requieran una manipulacion especial o de
adoptar cualquier otra medida que se precise. Se deberia informar al
puerto de la clase de basuras que se descargaran, si ha sido separada
y de las cantidades previstas.

El puerto quiza tenga en vigor requisitos especiales para la descarga
de desechos de alimentos y de basuras similares que puedan ser
portadores de organismos patdgenos o transmisores de plagas,
tablones de estiba, baterias, medicinas, materiales pirotécnicos
obsoletos o artes de pesca abandonados e inusitadamente grandes,

pesados o malolientes.
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2.6. Equipos de a bordo para el tratamiento de las basuras

Las opciones para el tratamiento de las basuras dependen en gran
medida de la disponibilidad de personal, el ritmo de produccion de
basuras, la capacidad, la configuracion del buque, la travesia y la
disponibilidad de instalaciones portuarias de recepcion. El tipo de
equipo disponible para la manipulacion de basuras a bordo incluye
incineradores, compactadores, desmenuzadores y el equipo auxiliar.
El uso de estos equipos tiene ciertas ventajas, como puede ser reducir
la necesidad de espacio a bordo para el almacenamiento de basuras y

facilitar su descarga en las instalaciones portuarias de recepcion.

> Desmenuzadores o Trituradores:

El mercado ofrece una amplia variedad de trituradores de desechos
de alimentos y la mayoria de los buques modernos cuentan con
cocinas dotadas del equipo necesario para producir una pasta
aguada de particulas de alimentos que atraviesa facilmente la criba

de 25 mm.

El caudal generado varia entre 10 y 250 litros por minuto. Cuando
el buque navegue en una zona en que estén prohibidas las
descargas, el efluente procedente de los desmenuzadores deberia

dirigirse hacia un tanque de retencion debidamente construido.

Ciertas basuras se pueden reducir de tamafio machacandolas o
destrizandolas, para lo cual existen maquinas que se pueden utilizar

a bordo de los buques.
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Fuera de zonas especiales, se recomienda que en los buques que
operen principalmente a mas de tres millas marinas de la tierra mas
proxima se instalen y utilicen desmenuzadores para triturar los
desechos de alimentos de modo que el tamafio de las particulas
obtenidas permita su paso por cribas de un grosor maximo de 25
mm. La regla 4 exige el desmenuzamiento o la trituracion de los
desechos de alimentos si se van a descargar a una distancia de entre
tres y doce millas marinas de la tierra mas préxima. Aunque a mas
de 12 millas marinas se pueden descargar desechos de alimentos sin
procesar, se recomienda utilizar desmenuzadores ya que aceleran la

asimilacion por el medio marino.

Como los desechos de alimentos desmenuzados no se pueden
descargar en el mar si contienen plasticos, antes de triturar o
desmenuzar los desechos serd necesario retirar toda la materia

plastica.

Cuando el buque opere dentro de una zona especial, la regla 6 del
Anexo V establece que antes de su descarga en el mar todos los
desechos de alimentos deberan estar desmenuzados o triturados.
Todas las descargas se efectuaran tan lejos como sea posible de la
tierra mas proxima, pero a no menos de 12 millas marinas de la

tierra o de la plataforma de hielo mas préxima.
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Triturador de residuos organicos Desmenuzador de residuos organicos

JTJK 500 ZM44
Caracteristicas Técnicas: Caracteristicas Técnicas:
- Marca: TRAPP - Marca: MERCODOR
- Tipo: JTIK500 - Tipo: ZM44
- Motor eléctrico: 3 Hp - Dimensiones (mm): 500 x 380
- Costo: $ 1200 - Accionamiento (Kw): 5,5/7,5
- Produccién/h: 3000 Kg/h - Produccion/h: 50-250 Kg.
- Fabricacion: Brasilena - Fabricacion: Alemana

- Costo: $ 300

» Compactadores:

Casi todas las basuras se pueden compactar hasta un cierto punto,
con excepcion de los plasticos, los cartones y las cartulinas no
trituradas, los recipientes de carga voluminosos y los objetos de
metal grueso. Los recipientes a presion no se deberian compactar ni
destrizar sin equipo especial proyectado para este fin debido al

riesgo de explosion que presentan en los compactadores normales.

En el siguiente cuadro se muestran las opciones para la

compactacién de diversas clases de basuras.
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Cuadro 3: Opciones para la compactacion de las basuras
producidas a bordo de los bugques

Manipulacién
especial por
el personal

Caracteristicas de compactacion

waluminosos,
articulos de meta
grussos

a bordo o
resulta
practica: no es
factibls

del bugue |Velocidad Retencidan Densidad de Espacio de
Eiemplos de antes de la de de la forma la forma almacenamiento
basuras compactacion |alteracian compactada compactada abordo

Recipientes de Minguna Py Casi 100 % Alta MinEmo
metal para rapida
comidas y b=bidas
widrios, rozos
pequsnos e
madera
Plasticos, cartones |Minima: Rapida |Aproxmadamente Mediana Minemo
y cartulinas reducir =l 8l %
desmenuzados tamano de

material para

introducirlo en

el equipo

trabajo manual

miininmo
Bidones metalicos |Moderada: ka Lenta Aproximadamente | Relativamente Moderado
pequsfios” reduccion el 50 %% haja
embalaes/envases [manual del
de la carga sin tamano de
desmenuzar, rmaterial qus
trozos grandes de  |se introduce
madera en el equipo

requiere mMas

tiempo
Plasticos sin mportante: la | Muy lenta | Menor del 10 3% Muy baja Mo
desmenuzar reducoion

manual del

tamano de

rmaterial qus

se inroduce

en el equipo

requisne

mucho mas

tiempo: por ko

general poco

practico
Recipientes La Mo Mo aplicabls Mo aplicable Mo
metalicos de carga |compactacion | aplicable

Fuente: MEPC 63/23 Add.
Anexo 24, Pég. 16

La compactacion reduce el volumen de las basuras. En la mayoria
de los casos, el compactador produce un bloque de material que

facilita el almacenamiento a bordo de la basura y su descarga en

una instalacion portuaria.

Si se usan trituradores antes de la compactacion, sera posible
aumentar la relacion de compactacion y disminuir el espacio de
almacenamiento.

maquina de compactacion adecuada, basandose en el tipo y volumen

Seria

necesario

escoger

cuidadosamente
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de material que se va a compactar, ya que no todos los
compactadores requieren la trituracion del material. La
compactacion es tan s6lo una de las etapas del plan de gestion de
los residuos sélidos y el buque deberia asegurarse de que en su plan
de gestion de basuras se describen todas las fases de dicha gestion.
Se deberian tomar las debidas precauciones en la manipulacion y
almacenamiento del material de envoltura adhesivo para evitar que

entre en contacto accidentalmente con el medio marino.

El compactador deberia instalarse en un compartimiento con

espacio suficiente para su utilizacion y mantenimiento y para

almacenar las basuras que vayan a tratarse.

Compactador de basura Compactador de basura

Marca: EVAC Marca: HARDEN

Modelo: UBP 30S Modelo: BH103

Tipo de basura: cartén, plastico Tipo de basura: plastico,

Precio: $ 4,500 papel, carton
Empuje max.. 3 Tn.
Precio: $ 2,850
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> Incineracion:

Las cenizas y escorias de los incineradores de a bordo se deberian
considerar como desechos operacionales y, por tanto, como basuras

no aptas para descargarlas en el mar.

La incineracion efectuada en un incinerador de a bordo puede
reducir considerablemente la necesidad de almacenar basuras en el
bugue. Los incineradores de a bordo se deberian proyectar,
construir, utilizar y mantener de conformidad con la especificacion
normalizada de la OMI para dichos incineradores. En el Anexo VI
del Convenio MARPOL se estipula que los incineradores de a bordo
instalados después del 1 de enero de 2000 estardn homologados y
cumplirdn criterios especificos sobre la contaminacion del aire. Los
incineradores s6lo se deberian utilizar para incinerar materiales que

hayan sido especificados por el fabricante.

Por lo general, la incineracion a bordo no se deberia efectuar
cuando el buque esté en el puerto o en un terminal mar adentro. En
algunos puertos podrian regir normativas nacionales que imponen
restricciones adicionales a las emisiones a la atmoésfera, en
particular cerca de zonas muy pobladas. EI empleo de un
incinerador de a bordo podria requerir la autorizacién de la

autoridad portuaria correspondiente.

La incineracién a bordo de las basuras puede reducir el volumen de
basuras sujetas a las medidas de cuarentena de algunos paises. Asi y

todo, las cenizas del incinerador pueden estar todavia sujetas a
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medidas locales de cuarentena, sanitarias o relativas a la salud.

Convendria solicitar el asesoramiento de las autoridades locales
sobre la aplicaciéon de prescripciones adicionales a las estipuladas
por el Convenio MARPOL. Por ejemplo, quizds se requieran
temperaturas mayores y una combustion mas eficaz para destruir

por completo los organismos que presentan riesgos.

En el siguiente cuadro se muestran las opciones para la incineracion

de basuras y se hace referencia a la manipulacion especial por el

personal del buque, combustibilidad, reduccién del volumen,
materiales residuales, emisién de humos y espacio
almacenamiento a bordo. Casi todas las basuras pueden

incineradas, salvo el metal y el vidrio.

Cuadro 4: Opciones para la incineracion de las basuras
producidas a bordo de los buques

Manipulacidn Caracteristicas de la incineracion
especial por
el personal
del bugque Espacio de
Ejemplos de| antes de la Reduccion de Emision de |almacenamiento a
basuras incineracion | Combustibilidad woluneen Residuos humos bordo
Ernbalajes/ Minima: s= Alta Mas del 85 % |Ceniza en  |Puede Mininmo
Sreases y intreducsn paheo producir
recipientes de|facilmente en humareda no
capel para la tolva peligrosa
alimentos v
bebidas
Cartones v Minima: Alta Mas del 85 % |Ceniza en |Puede Mininmo
cartulinas reducir e paheo producir
tamario del humareda no
material guea se peligrosa
intreduce en 2l
incimerador;
trabajo manual
rnEnirmo
Embalajes! Minima: se Ala M=z del 85 % |Ceniza en |Puede Minimo
SYEses ¥ intreducsn paheo producir
recipientes de|faciimente en humareda o
plastico para |la tolva peligrosa
alimentos y segln las
bebidas, eto. caractsristicas
del
imcinerador
Capas, redes, |Moderada: la Alta Mas del B5 % |Ceniza en  |Puede Minimo
cabulleria v |reduccion pabvo provducr
muaterial miamual del humareda no
voluminoso  |[tamaro del peligrosa
de plastico material segln las
requisre un caracteristicas
tiempo del
moderado imcinerador
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Manipulacidn Caracteristicas de la incineracion
especial por
el personal®
del bugque Espacio de
Eiemplos de| antes de la Reduccion de Emision de |almacenamisnto a
basuras incineracion | Combustibilidad wolumen Residucs humos. bordo
Mangueras  |lmportante: el Alta Mzz del 95 % |Ceniza en  |[Puede Minirma
de goma v trabajo mamual pohio producir
trozos de para reducir e humareda mo
goma tamaro del peligrosa
wvoluminosos  |material segun las
requisre caracteristicas
miucho tempo [+ =]
incinerador
Redpientss  |Minima: se Baja Menos del 10 % |Esconias Fuedes Moderado
de metal para |introducen producir
alimentos v |facilments en humareda mo
bebidas, etc. |la tolva peligrosa
Carga de Importante: la Muy baja Menos del 5 % | Fragmentos [Puede M Zoginnio
rmetal, reduccion grandes de |producir
recipientes manual del metal y humareda mo
woluminosos, |tamaro del esconias peligrosa
articulos de |material
metal requisre
Qrussos miucho tempo
[dificiles d=
incimerar)
Redpientes  |Minima: se Baja Menos del 10 % |Esconias Fueds Moderado
de vidrio para |intreducen producir
alimentos y  [faciiments en humareda mo
ebidas, etc. |la tolva peligrosa
Recdpientes  |Moderada: la Alta Mas del 85 % |Ceniza en  |Puede Minimao
de madera reduccion pobvo producir
para carga y  (manual del umareda mo
fragmentos  |tamanco del peligrosa
grandes de  |material
madera requisre umn
tiempo
moderado

Fuente: MEPC

63/23/Add. 1

Anexo 24, pag. 18y 19

Incinerador de basura

Marca:

Precio:
Peso:

DEYUAN marina
Capacidad calor: 17285,700 Kcal/h
Consumo energia: 31 Kw

$ 1,500
4450 Kg.

Incinerador de basura

Marca: HI-SEA
Modelo: HS 30
Consumo energia: 7 Kw
Precio: $ 1,000
Peso: 1,293 Kg.
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INSTRUMENTOS DE RECOLECCION DE DATOS (VALIDADOS)

a) Nombre

b) Autores
c) Afo

d) Bases Tedricas

e) Versiones

f) Sujetos de aplicacion

g) Edad de aplicacién
h) Tiempo de aplicacion

i) Significacion

j) Tipo de aplicacién

k) Campo de aplicacién

) Procedimiento

Ficha Técnica 1

: Encuesta de la Gestion de las basuras, Factores y
Consecuencias de la Contaminaciéon y el Convenio
MARPOL

: Chafloque S. Erika, Yangali R. Johnny

: 2018

: Convenio Internacional para la prevencion de la

Contaminacion por los Bugues MARPOL 73/78

: MARPOL Edicion Refundida 2017

: La Encuesta se efectuara a la dotacion del B.A.P.
“GUARDIAMARINA SAN MARTIN”

: Mayores de edad

: Aproximadamente 15 minutos

Medir el conocimiento sobre los procesos de
Gestiéon de las basuras, Factores y Consecuencias

de la Contaminacién y el Convenio MARPOL

: Grupal

: Esta encuesta esta dirigida a la dotacion del

B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN MARTIN”

Distribuir la Encuesta, dar las indicaciones,
sefialar el tiempo, proceder a hacer las preguntas y
verificar que este bien llenado.
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Contaminacion del-Mar y Plan de Gestidn de Basurs a bordo del
= B AP “CUARDIAMARINA SAN MARTINT

T
\‘( ¢

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL CALLAO
UNIDAD DE POSGRADO DE LA FACULTAD DE CIENCIAS ADMINISTRATIVAS

ENCUESTA

RECOMENDACIONES: A continuacidn se presenta ua conjunto de preguntas sobre lu Gestion de las basuras a bordo del BAP.
“GUARDIAMARINA SAN MARTIN", de acuerdo a lo establecido en la regla 10 del anexo V del MARPOL, v conforme a ta Resolucidn
Directoral N® S10-99/DCG; st como los Factores y luas Consecuencias de la Contaminacidn del mar y ¢| Convenio MARPOL; por favor
responda con toda sinceridad. ya que de ello depender que los resultados de esta investigacion ssan objetivos y pucdan contribuir con la
Implementacidn de un Plan de Gestion de basuras a bordo de esta unida.

Responda esta encuesta con SI o NO y deje un breve comentario si la respuesta es gfirmativa

1.- PLAN DE GESTION DE BASURAS Rspra.
COMENTARIO

1.1. Convenio MARPOL S
1 ;Sabe Ud. que es el Convenio MARPOL?

2;Sabe Ud. a quienes es aplicable el convenio
MARPOL? Comente.
3 ¢Tiene conocimiento a quienes NO se aplica el
convenio MARPOL?

4;Se podria adaptar el Convenio MARPOL en los
bugues de guerra de la Armada Pervana?

5 ¢Tiene conocimiento de que trata el Anexo V del
Convenio MARPOL? Comente.

6.;Sabe Ud. qué es basura segin el anexo V del
Convenio MARPOL? Comente.

7. Tiene conocimiento cuales son las reglas de descarga
de las basuras en el mar? Comente.

& ;Tiene conocimiento en qué circunstancias especiales
se puede descargar las basuras en el mar sin ningin tipo
de tratamiento? Comente.

9 Conoce Ud. acerca de los Planes de Gestion de
Basuras y el Libro de registro de basuras? Comente.

1.2. Recoleccion de la basura S1 COMENTARIO

10. (Cuentan con dispesitivos adecuados (recipientes
para cada tipo de basuras) para el recojo y la
segregacion de las basuras a bordo?

1. 4Existen a bordo lugares donde se ubican los
dispositivos adecuados para el recojo de las basuras?

1 r.
12. (Conoce Ud. el procedimiento del traslado de las
basuras desde su ubicacion inicial hasta los puestos de

recojo y segregacion? Comente.

13. § Tiene conocimiento como se deben manipular fas
basuras generadas a bordo desde su recojo y su
segregacion por caracteristicas fisicas? Comente.

1.3. Almacenamiento de la basura

14 ;Sabe Ud. donde estdn ubicados los lugares de
almacenamiento de las basuras de acuerdo a sus
caracteristicas fisicas?

15. | Cuentan a bordo con lugares de acopio v
almacenamiento temporal disponibles para las
basuras de acuerdo a sus caracteristicas fisicas?

16. ¢ Cuantifican las basuras que se generan a
bordo. de acuerdo a sus caracteristicas fisicas?

1.4. Tratamiento de la basura SI COMENTARIO

17. JRealizan ¢l proceso de trituracion y/o desmenuzado
de |a basura orgdnica a bordo?

B o< | [ =32 [3< B [ B o foe PP < o< 2
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Conaminacion det Mary Plan de Gestion de Basuras » bordo del
g BAT "OUARDIAMARINA SAN MARTIN

18 ;Cuentan con  algin  equipo  (triturador,
desmenuzador, compactador, incinerador) para el
tratamiento de las basuras a bordo?

19 ;Tiene conocimiento sobre el tipo de basuras que se
pueden reciclar a bordo? Judigue.

20. (Realizan el Reciclaje de algin tipo de basura a
bordo?

1.5. Eliminacién de la basura

COMENTARIO

2t ;Tiene conocimicnto sobre las prescripciones
(tratamiento, distancia) para el vertimiento de la

basura organica al mar? fndigue.

22 ;Conoce Ud. que tipos de basuras estan prohibidas de
ser arrojadas al mar? e,

| 23 ;Sabe Ud. en qué casos especiales las basuras pueden
ser vertidas al mar, sin ningin tipo de tratamiento?
i

24 ¢ Tiene conocimiento gque son las instalaciones de
recepcion de basuras en tierra?

25 (Cuentan a bordo con un libro de registro de basuras?

D] <] ] x| <

26 ;(Conoce Ud. cudl es la disposicion final de las
basuras generadas a bordo? Comenie.

2.- CONTAMINACION DEL MAR

g

FIX

COMENTARIO

2.1. Factores Contaminantes del mar

ST

27 (El Comando de la unidad realiza academias de
concientizacion sobre el cuidado del medio ambiente
marine a bordo del BAAP. "GUARDIAMARINA
SAN MARTIN"? Comente,

28 ;Tiene conocimiento de las normas medioambientales
nactonales? Mencione.

| s |3

20 ;Cree Ud. que el crecimiento de la industria maritima
es un factor contaminante del mar? | Porgue?

T0DO 52 DI M ITAC

30 ;Es Ud. consciente que el vertimiento de las basuras
al mar genera un dado imeversible al medio
ambiente?

N~

DEW%@@J"%?‘”

31 ;Conoce Ud. sobre los efectos contaminantes al mar a
través de los motores de los buques? Comente.

12 (Sabe Ud. quees la contaminacidn aclstica y su
impacto en el medio ambiente manno? nte.

2.2. Consecuencias de la Contaminacion del mar

SI

COMENTARIO

33 JTiene conocimiento de los efectos negativos de la
contaminacion del mar a la biodiversidad marina?
Mencione.

Ier AL () Ao Man Ne

34 ;Tiene conocimiento como la Eutrofizacion (Exceso
de algas marinas) afecta al medio ambiente marino?

Comente.

W e or«éwﬁ

35 ¢Tiene conocimiento como s¢  produce la
Acidificacion (Cambio de PH del mar) en los

océanos? Comente.

36 ¢Sabe Ud. como la contaminacion del mar puede
afectar a la salud humana?

37. Tiene conocimiento que es el Calentamiento Global y
sus efectos negativos? Comente.

38, pTiene Ud. conocimiento de la existencia de una isla
conformada de plastico & consecuencia de la
contaminacion del mar? Comente.

?E‘;‘.f.f’ por® y el o

FOCHICEE W Fai st st
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Resultado de validez de la Encuesta de “Gestién de las basuras a bordo del
B.A.P. “SAN MARTIN”, Factores y Consecuencias de la Contaminacién y el

Convenio MARPOL?>»

Cuenta con la observacion, aprobacién y sugerencias de los 5 expertos quienes
analizaron los items con sus respectivas definiciones conceptuales vy
operacionales, los mismos que en promedio otorgaron puntuaciones globales de
75.09% e indicadores: Claridad 75.83%, Objetividad 73.33%, Actualidad
74.83%, Organizacion 79%, Suficiencia 70.83%, Intencionalidad 73.67%,
Consistencia 73.33%, Coherencia 79.17%, Metodologia 75.83%; luego el equipo
de investigadores examinod las observaciones las cuales fueron levantadas con
ayudas del asesor o metoddlogo Mg. Juan PUICAN Castro, quien determind que

el instrumento es validado y listo para la prueba piloto.
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INSTRUMENTO DE OPINION DE EXPERTOS

DATOS GENERALES
Apelicios y nombres Cargo e institucidn donde
F A e Nombre del Instrumento Autor{a) {es) el Instrumento
Universidags Neciong! Johnny YANGALI Rivos Edka
A T ]
R S Federico Vilareal - UNFV 5 Sl CHAFLOGUE Suero

Tiulo del estudio;
CONFAMINACION DEL MAR Y PLAN DE GESTION DE BASURAS A BORDO DEL B.AP. "GUARDIAMARINA SAN MARTIN'

ASPECTOS DE VALIDACION
Coloque el porcentaje, segin intervalo

INCYCADORES

CRITERIOS
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a) Nombre

b) Autores
c) Afio

d) Bases Tedricas

e) Versiones

f) Sujetos de aplicacion :

g) Edad de aplicacién
h) Tiempo de aplicacion

i) Significacién

j) Tipo de aplicacién

k) Campo de aplicacién

m) Procedimiento

Ficha Técnica 2

: Lista de Cotejo — Observacion a bordo del B.A.P.

“GUARDIAMARINA SAN MARTIN”

: Chafloque S. Erika, Yangali R. Johnny

: 2018

Convenio Internacional para la prevencion de la
Contaminacion por los Buques MARPOL 73/78

: MARPOL Edicion Refundida 2017

La lista de cotejo — Observacidon se efectuard a
bordo del B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN
MARTIN”

: Mayores de edad

: Aproximadamente 30 minutos

: Observar los procedimientos de la Recoleccidn,
Almacenamiento, Tratamiento y Eliminacion de
la basura a bordo del B.A.P.
“GUARDIAMARINA SAN MARTIN” para
cotejar con la informacion recabada a través de
los instrumentos de recolecciéon de datos

(Encuesta y cuaderno de notas).
: Personal

La Lista de Cotejo — Observacidn se efectuara a
bordo del B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN
MARTIN”

Llenar la lista de cotejo — observacion y realizar

las anotaciones y descripciones respectivas.
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UNIVERSIDAD NACIONAL DEL CALLAO
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Resultado de validez de la lista de cotejo — observacién a bordo del B.A.P.

“GUARDIAMARINA SAN MARTIN”

Cuenta con la observacion, aprobacién y sugerencias de los 6 expertos quienes
analizaron los items con sus respectivas definiciones conceptuales vy
operacionales, los mismos que en promedio otorgaron puntuaciones globales de
84.63% e indicadores: Claridad 81.50%, Objetividad 82.83%, Actualidad
82.50%, Organizacion 82.83%, Suficiencia 85.83%, Intencionalidad 87.50%,
Consistencia 87.83%, Coherencia 84.17%, Metodologia 86.67%; luego el equipo
de investigadores examind las observaciones las cuales fueron levantadas con
ayudas del asesor o metoddlogo Mg. Juan PUICAN Castro, quien determind que

el instrumento es validado y listo para la prueba piloto.
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INTRODUCCION

El Convenio Internacional para prevenir la contaminacion por los buques 1973,
en sus siglas en inglés MARPOL 73/78, (Maritime Pollution), en su Anexo V
“Reglas para prevenir la contaminacién por las basuras de los buques”, en su
Regla 10 establece la implementacion de un Plan de Gestion de Basuras para
ciertos tipo de buques (regla 10.2), asi como la colocacion de rétulos en los que
se informe a la tripulacién las prescripciones sobre la descarga de las basuras,
de acuerdo a las reglas 3, 4, 5 y 6 del Anexo V del MARPOL (regla 10.1);
asimismo, el Ilevado de un libro de registro de basuras donde se anotaran todas
operaciones de descargas de las basuras en el mar o en una instalacion de

recepcion (regla 10.3).

El Plan de Gestién de Basuras deberd especificar los procedimientos a seguir
para garantizar una manipulacion y almacenaje adecuado y eficaces de las
basuras; debiendo incorporar en los manuales de operaciones para la tripulacion
y el buque. En estos manuales se deberian sefialar las obligaciones de la
tripulacion (incluido un oficial encargado del control de los aspectos
medioambientales) y los procedimientos aplicables en todas las fases de la
manipulacion y el almacenamiento de las basuras a bordo del buque. Los
procedimientos para la manipulacion de las basuras producidas a bordo se
dividen en cuatro fases: recogida, tratamiento, almacenamiento y descarga.
(Resolucion MEPC.219 (63) Directrices del 2012 para la implantacion del
anexo V del Convenio MARPOL, Anexo 24, pag.9)

El presente Plan de Gestion de Basuras tiene como finalidad establecer los
procedimientos a seguir por la tripulacion del B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN
MARTIN”, con el fin de garantizar un adecuado y eficiente manejo de las
basuras generadas a bordo, asi como su correcta eliminacién, tomando como
instrumento guia las disposiciones establecidas en el Convenio MARPOL 73/78,
edicion refundida 2017.
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1. OBJETIVO GENERAL.:

Establecer los procesos y procedimientos para una adecuada gestion de las
basuras generadas a bordo del B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN
MARTIN”; de acuerdo a lo prescrito en el Anexo V, regla 10.1, 10.2 y
10.3 del Convenio MARPOL, asi como definir las responsabilidades para

garantizar el cumplimiento de los procesos dispuestos en el presente plan.

2. ALCANCE

El presente plan formula procesos y procedimientos escritos para
facilitar una guia a toda la dotacion para la adecuada gestion de las
basuras generadas a bordo del B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN
MARTIN”, durante la navegacién y su estancia en puerto, asi como
concientizar a la dotacion sobre el adecuado manejo de las basuras, en
salvaguarda del medio ambiente marino, por lo que citado documento
debera ser de cumplimiento obligatorio; asimismo, el presente plan de

gestidn se basa en las siguientes consideraciones:

- La Recoleccion debera considerar la seleccién, ubicacion, traslado y
manipulacion de las basuras en los dispositivos adecuados para el

recojo y la segregacidén de las mismas.

- El Almacenamiento deberéd considerar la ubicacién de los puestos de
almacenamiento de las basuras de acuerdo a sus caracteristicas
fisicas, asi como el acopio y almacenamiento temporal de las basuras

y la cuantificacion por tipos de basuras.
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El Tratamiento debera evaluar la trituracién o el desmenuzado de la
basura organica (ubicacion de equipo), asi como el reciclaje de las

basuras de acuerdo a sus caracteristicas fisicas.

La Eliminacion establecerd los procedimientos, prohibiciones y las
excepciones para el vertimiento de la basura al mar; reconocer las
instalaciones de recepcidn de basuras; la implementacion de un libro de
registro de basuras; finalmente, la disposicion final del material

reciclado.

Todos los procesos y procedimientos se deben ver reflejados en un plan

general de gestién de basuras para la manipulacion y el almacenamiento

de las basuras que se producen a bordo., en el cuadro N° 1, se da un

ejemplo para que cada buque elabore un plan general de acuerdo a sus

caracteristicas y capacidades operacionales.

159



Cuadro 1.- Opciones para la manipulacién y eliminacién de las basuras a bordo

Easuras
producdas 3
boedo

Recogida ¥
SEDErE0n

Easwras “io Mo Basuras no
descangablies g »| descargabies
en el mar an el mar
v 1 + 3 ¥
Sin Triturador o o . Sin Incinerador | - Triturador o
tratamicnio SeEMmEnUEaCor "~ L ratamikenio - desmenuzador
w r
Compactador Incinesador Compacador
- v +
Almacenamienio Opclon
a corto piazo
- - | siracenamientn | w - k4 - k4
7| durasmte & viaje [T
4‘ k4 ¥
= -
Descana en Tratamientn Tesragienada resstitzncin en
2l mar especial'avanzado en 20 puerio ge pusrio de
puerto de recepskin recepCian
recepclon(por 2.
ncineracon,

estenllzacion,
Dlorehabilttacion,
recuparacion e
enemglal)

Fuente: Resolucion MEPC.219 (63) — Anexo 24, pag.10




3. REFERENCIAS

a. Convenio Internacional para prevenir la contaminacidn por los buques
- MARPOL 73/78 edicion refundida 2017 — Anexo V.

b. Resolucion MEPC.219 (63) Anexo 24; Directrices de 2012 para la
implantacion del Anexo V del Convenio MARPOL.

c. Resolucién MEPC.220 (63) Anexo 25; Directrices de 2012 para

elaboracion de planes de gestidon de basuras.

d. R.D. N° 0510-99/DCG; Normas para prevenir y controlar la
contaminacion por basuras procedentes de los buques.

e. NTP 900.058 2005 “GESTION AMBIENTAL”. Gestion de Residuos.
Cdédigo de colores de los dispositivos de almacenamiento de residuos —
1% Ediciodn.

f. NTP 900.058 2019 “GESTION DE RESIDUOS”. Codigo de colores para

el almacenamiento de residuos s6lidos — 22 Edicién.

g. D.S. N° 015-2014-DE; Decreto Supremo que aprueba el Reglamento del
Decreto Legislativo N° 1147, que regula el fortalecimiento de las
Fuerzas Armadas en las competencias de la Autoridad Maritima
Nacional — Direccion General de Capitanias y Guardacostas.

h. O/FAS Nro. 1113-18 (PERMANENTE); Responsabilidad sobre uso y

conservacion de las areas del muelle marginal y areas aledafias.
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4. DEFINICIONES

a. Aceite de cocina.- Todo tipo de aceite comestible o grasa animal
utilizado o destinado a utilizarse en la elaboracién o el cocinado de los
alimentos, mas no los alimentos que se preparen utilizando con este

tipo de aceites

b. Acopio.- Accion de almacenar un residuo para luego ser enviado a su

reaprovechamiento o disposicion final.

c. Almacenamiento Temporal.- Accién de retener temporalmente un
residuo en tanto se procesa para su reaprovechamiento, se entrega al

servicio de recoleccién o bien se dispone de él.

d. Basuras.- Es toda clase de desechos de alimentos, desechos domésticos
y operacionales, todos los pléasticos, residuos de carga, aceite de
cocina, cenizas de incinerador, artes de pesca y cadaveres de animales
resultantes de las operaciones normales del buque y que suelen

eliminarse continua o periddicamente.

e. Cenizas de incinerador.- Son las cenizas generadas por los equipos

incineradores a bordo utilizados para incinerar basuras.

f. Desechos de alimentos.- Se entiende toda sustancia alimentaria,
deteriorada o no, como verduras, frutas, productos carnicos, productos

lacteos, aves y restos de alimentos generados a bordo del buque.

g. Desechos domésticos.- Se entiende todos los tipos de desechos
generados en los espacios de alojamiento a bordo del buque. Las aguas

grises no se consideran desechos domésticos.

162



Desechos operacionales.- Son todos los desechos sélidos (entre ellos
los lodos) no considerados en otros anexos que se recogen a bordo
durante el mantenimiento o las operaciones normales de un buque, o se
utilizan para la estiba y manipulacion de la carga. Los desechos
operacionales también incluyen los agentes y aditivos de limpieza
contenidos en las bodegas de carga y el agua de lavado exterior. Los
desechos operacionales no incluyen las aguas grises, las aguas de
sentina u otras descargas similares que sean fundamentales para la
explotacion del buque, teniendo en cuenta las normas elaboradas por la
OMI.

Dispositivo de almacenamiento.- Recipiente u objeto destinado a
contener un residuo, que puede o no entrar en contacto directo con el

mismo, conservando sus caracteristicas fisicas, quimicas y sanitarias.

Disposicion final.- Son los Procesos u operaciones para tratar y ubicar
en un lugar los residuos como ultimo proceso de su manejo en forma

permanente, sanitaria y ambientalmente segura.

Generacion.- Actividad o secuencia de actividades que originan

residuos.

Manejo.- Conjunto de operaciones necesarias para la adecuada gestién
de los residuos.

. Minimizaciéon.- Es la accién de reducir al minimo posible la
generacion de los residuos sélidos, a través de cualquier estrategia
preventiva, procedimiento, método o técnica utilizada en la actividad

generadora.

Plastico.- Es toda la basura consistente en materia plastica o que

comprenda materia plastica en cualquier forma, incluida la cabuyeria y

163



las redes de pesca de fibras sintéticas, las bolsas de plastico para la

basura y las cenizas del incinerador de productos de plastico.

Recoleccion.- Accion de recoger los residuos para transferirlos
mediante un medio de locomocién apropiado, y luego continuar su
posterior manejo, en forma sanitaria, segura Yy ambientalmente

adecuada.

Reciclaje.- Es toda actividad que permite reaprovechar un residuo
mediante un proceso de transformacion material para cumplir su fin

inicial u otros fines.

Residuos Peligrosos.- Son aquellos que por sus caracteristicas o el
manejo al que son o0 van a ser sometidos representan un riesgo
significativo para la salud o el ambiente. Se consideran peligrosos los
residuos que presentan por lo menos una de las siguientes
caracteristicas: auto combustibilidad, explosividad, corrosividad,

reactividad, toxicidad, radiactividad o patogenicidad.

Residuos No Peligrosos.- Son aquellos residuos generados en
instalaciones o por procesos industriales que no presentan
caracteristicas de peligrosidad, conforme a la normatividad ambiental

vigente.

Reutilizacion.- Es toda actividad que permite reaprovechar
directamente el bien, articulo o elemento que constituye el residuo, con
el objetivo de que cumpla el mismo fin para el cual fue disefiado

originalmente.

Segregacién.- Es la accion de agrupar determinados componentes o
elementos fisicos de los residuos solidos para ser tratados de una

manera especial.
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5.

u. Tierra mas Proxima.- Se entiende desde la linea de base a partir de la

cual queda establecido el mar territorial del territorio de que se trate,

de conformidad con el derecho internacional.

. Tratamiento.- Es todo proceso, meétodo o técnica que permita

transformar la caracteristica fisica, quimica o biologica del residuo
solido, a fin de reducir o eliminar su peligro potencial de producir
dafios a la salud y el ambiente, con el objetivo de prepararlo para su

posterior valorizacion o disposicion final.

. Zona Especial.- Cualquier extension de mar en la que, por razones

técnicas reconocidas en relacion con sus condiciones oceanograficas y
ecoldgicas y el caracter particular de su trafico maritimo, se hace
necesario adoptar procedimientos especiales obligatorios para prevenir
la contaminacién del mar por las basuras.

Las zonas especiales son la zona del mar Mediterrdneo, la zona del mar
Baltico, la zona del mar Negro, la zona del mar Rojo, la zona de los
Golfos, la zona del mar del Norte, la zona del Antartico y la region del
Gran Caribe. (Ver Regla 1 del Anexo V del MARPOL)

INVOLUCRADOS EN EL PROCESO DE IMPLEMENTACION

Los involucrados durante el proceso de implementacién del presente
plan, y con la finalidad de establecer los lineamientos para el adecuado
manejo de las basuras generadas por las actividades operacionales y
administrativas en el B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN MARTIN”, se

dispone los siguientes:
e Comandante de la unidad

Implementara a bordo de la unidad el presente Plan de gestién de

basuras.
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e Segundo Comandante

Supervisara el cumplimiento del presente Plan.

e Personal Encargado

Ejecutara el presente Plan dando estricto cumplimiento a los
procesos establecidos en el presente documento, debiendo contar
con personal designado a su cargo para garantizar el adecuado
manejo de las basuras a bordo de la unidad, elaborando las
respectivas ordenes internas para el cumplimiento del presente
plan.

e Jefes de Departamentos, Divisiones y Oficinas

Verificaran que el personal a su cargo efectie un adecuado
manejo de las basuras generadas a bordo, asi como el uso
sostenible de los recursos en su area de responsabilidad.

e Todo el personal

Dara estricto cumplimiento a lo establecido en el presente Plan y
a las buenas practicas ambientales que se detallan.

6. ANALISIS DE LA NECESIDAD DE UN PLAN DE GESTION DE BASURAS

Que teniendo en cuenta el numeral 3 del articulo 3° del Convenio
internacional MARPOL ediciéon refundida 2017, el mismo que establece
que citado convenio NO se aplicara a los buques de guerra ni a las
unidades navales auxiliares ni a los buques que, siendo propiedad de un
Estado o estando a su servicio, sélo presten por el momento servicios

gubernamentales de caracter no comercial.

Sin embargo, esta norma dispone que cada Parte (estado) podrad adoptar
las medidas oportunas, para garantizar que, dentro de lo razonable y
practicable, este tipo de buques actuen en consonancia con el proposito y
la finalidad del citado convenio, sin que ello perjudique las operaciones o

la capacidad operativa de dichos buques.
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Por tal motivo, la Armada Peruana en el marco de sus competencias y
como institucion protectora del medio ambiente y en salvaguarda del
ecosistema marino, debe adoptar medidas para minimizar la
contaminacion del mar, siendo necesario que los buques de guerra y
buques auxiliares de la Armada Peruana, implementen a bordo un plan de
gestion de basuras tomando como instrumento guia el convenio
internacional MARPOL 73/78, y acogiéndose a lo establecido en su anexo
V; citado plan debera elaborarse de acuerdo a las capacidades
operacionales y autonomia propia de estos buques, con la finalidad de que
las basuras que se generan a bordo se manejen de forma adecuada,

siguiendo los lineamientos necesarios establecidos en el presente plan.

Es por este motivo que el B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN MARTIN”,
buque reasignado a la Direccion General de Capitanias y Guardacostas —
Autoridad Maritima Nacional, busca implementar un Plan de gestion de
basuras adoptando ciertos lineamientos establecidos en el Anexo V del
Convenio MARPOL, y asi dar un paso firme en el cuidado del medio
ambiente marino por parte de este tipo de buques, creando un precedente
para las demdas unidades navales, con el fin de que adopten este

instrumento internacional en sus unidades.

7. DESARROLLO DEL PLAN DE GESTION
a. Persona designada para ejecutar el plan

El presente plan debera ser ejecutado por un Oficial Subalterno
designado por el comando de la unidad; el mismo que debera
asegurarse de que se cumpla como es debido, en lo que respecta a la
implementacidn, logistica, material, personal u otros.
Citada persona debera contar con la ayuda de personal para
garantizar que el recojo, almacenamiento, tratamiento y eliminacion
de las basuras se lleven a cabo adecuada y eficazmente en todos los
sectores del buque y que los procedimientos de a bordo se apliquen
de conformidad con el plan de gestion de basuras.
(Conformidad con la regla 10.2 del Anexo V del MARPOL)
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. Procesos de la gestion de las basuras

El presente plan establece cuatro procesos para el manejo de las

basuras que se generan a bordo de la unidad, las mismas que se

detallan a continuacion:

Recoleccidn de las basuras;

Almacenamiento de las basuras;

Tratamiento de las basuras; y

Eliminacion de las basuras.

Procedimientos para la recoleccién de las basuras
(Ref.: Resolucion MEPC.219 (63) — Anexo 24, pag.l11)

a. Seleccién de dispositivos adecuados para el recojo vy la

seqregacion de las basuras

a.l.

a.2.

a.3.

a.4.

Proveer de dispositivos o recipientes adecuados para
la recogida y segregacion de las basuras; estos
deberdn clasificarse en: iniciales, intermedios Yy
finales.

Los recipientes deberan estar correctamente marcados
para cada tipo de basuras y distinguirse asignandoles
un gréfico, color, forma, tamafo o emplazamientos
particulares.

Estos recipientes pueden ser toneles, bidones de
metal, recipientes de lata, bolsas de gran capacidad o
bidones sobre ruedas u otros.

Los recipientes deberan contar con tapas firmemente
instaladas y de cierre hermético para evitar la pérdida

o derrame de su contenido.

b. Ubicacion de los lugares para los recipientes o

dispositivos de las basuras
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b.1.Los recipientes o dispositivos adecuados para cada
tipo de basuras deben estar situados en espacios
apropiados. Las basuras generadas en los
compartimientos donde por temas de espacio solo
contaran con unos recipientes  denominados
dispositivos iniciales, los mismos que estaran
ubicados en todos los compartimientos donde se
generen todo tipo de basuras inorganicas, debiéndose
prohibir el uso de estos dispositivos para las basuras
organicas.

b.2. Los compartimientos donde se generan mayor cantidad
de basuras tanto orgéanica e inorganica, se les asignara
los dispositivos adecuados para cada tipo de basuras,
estos se denominaran dispositivos intermedios.

b.3. Es importante indicar el lugar donde se ubicara el
total de la basura generada a bordo, sobre todo cuando
la unidad este navegando; estos recipientes deberan
ser de mayor tamafio o volumen, y de igual forma se
segregaran las basuras por tipos, estos recipientes se

denominaran dispositivos finales.

c. Traslado de las basuras desde su ubicacién inicial hasta

los puestos de recojo vy segregacién

c.1. El traslado de las basuras generadas a bordo, debera
realizarse desde los compartimientos donde estan
ubicados los dispositivos iniciales hasta la
ubicacion de los dispositivos intermedios; de igual
forma se pueden trasladar dichas Dbasuras
directamente hasta la ubicacién de los dispositivos
finales, siempre y cuando estas basuras estén, o
sean segregados por tipos antes de su depdsito

final.
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c.2.

El recojo de las basuras generadas en los diferentes
bafios de la unidad, debera realizarse de forma que
estas vayan separadas en bolsas, por lo general
estas deberdn contener Unicamente: papel higiénico,
conos de carton del papel, sobres de shampoo, tubos
de pasta dental, u otros materiales que no sean
reciclables o aprovechables. El resto de basuras
debera colocarse en los dispositivos

correspondientes para cada tipo de basura.

d. Manipulacién de las basuras entre los puestos de recojo

y segreqgacioén

d.1.

d.2.

d.3.

La manipulacién de las basuras debe realizarse
tomando en consideracion las medidas sanitarias y de
seguridad correspondientes, para esto el personal
encargado del recojo y la segregacidn de las basuras
debera utilizar los implementos adecuados como:
guantes de lona o guantes quirdrgicos, para que al
momento de segregar las basuras por tipos, estas no
tengan contacto directo con la piel de las manos, de
ser necesario se podria utilizar boquilleras u otros;
La segregacion de las basuras debera realizarse de
forma minuciosa, tratando siempre de ubicar las
basuras en sus recipientes correspondientes.

En la segregacion de las basuras organicas (restos de
comida, alimentos, verduras, etc.) estas deberan
contar con su dispositivo correspondiente, y por
ningun motivo se debe combinar con otros tipos de

basuras inorganicas.

Procedimientos para el almacenamiento de las basuras
(Ref.: Resoluciéon MEPC.219 (63) — Anexo 24, pag.13)
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a. Ubicacién de los puestos de almacenamiento de las

basuras de acuerdo a sus caracteristicas fisicas

a.1l. Los dispositivos iniciales son los que estaran
ubicados en los compartimientos donde se generan
las basuras en menor cuantia, tales como
alojamientos (sollados, camarotes, bafios) y areas
de trabajos administrativos u operacionales de la
unidad; estos dispositivos se recogeran diariamente
dentro de los horarios establecidos, los mismos que

estardn diferenciados por el tipo de basuras que se

generan:
Tipo de Residuo
Compartimiento y Basuras Identificacion del
P Dispositivo a depositar dispositivo
Asignado

Sollados

Basuras que no se puede reciclar y no
Camarotes sea catalogado como  residuo

NO peligroso, ej.. papel encerado,
Oficinas Diversas |APROVECHABLES| metalizado, ceramicos, colillas de
cigarro, residuos sanitarios (papel
Talleres NEGRO higiénico, toallas higiénicas, pafios
himedos entre otros.

Otros
compartimientos

Oficinas Diversas

Talleres PELIGROSOS Baterias de autos, fluorescentes,
pilas, lamparas luminarias, cartuchos
Otros ROJO de tinta, entre otros.

compartimientos

Nota: En caso de contar con bienes muebles que se consideran como residuos de aparatos eléctricos y electrdnicos
(RAEE), deberd asegurarse de su adecuada disposicion ante la Direccion u oficina competente o ante una
Empresa Prestadora de Servicios de Residuos Solidos (EPS-RC).

a.2. Los dispositivos intermedios se ubicaran en los
compartimientos de mayor generacion de basuras,

tales como: cocina, lavadora de azafate, despensa

171



de oficiales, despensa de tecnicos, los mismos que

estardn diferenciados por el tipo de basuras que se

generan:

Tipo de Residuo

Compartimiento y Basuras Identificacion del
P Dispositivo a depositar dispositivo
Asignado
. ORGANICOS . -
Cocina Restos de alimentos, la preparacion
MARRON de alimentos, de comida o similares.
Lavadero de
Azafates
Despensa de
Oficiales
Papel y carton, vidrio, plastico,
Dgsp_ensa de APROVECHABLES textiles, madera, cuero, empaques
Técnicos VERDE compuestos  (tetrabrik),  metales
(latas, entre otros).
a.3. Los dispositivos finales son aquellos donde

terminaran finalmente todas basuras que se generan

a bordo de

inorganicas que puedan

la unidad, mayormente

reciclarse,

las basuras

a excepcién

cuando la unidad se encuentre navegando, ya que en

este caso podria utilizar el dispositivo para las

basuras organicas para almacenarlos el tiempo que

se disponga; se recomienda que estos dispositivos

se ubiquen en

ubicados la

mayor

intermedios. (Cubierta de popa)

cantidad de

la misma cubierta donde estan

dispositivos
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Tipo de Residuo

Compartimiento y Basuras Identificacion del
P Dispositivo a depositar dispositivo
Asignado
Latas de conservas, café, leche,
gaseosas, tapas de metal, envases
de alimentos bebidas, etc.
Envases de yogurt, leche,
Cubierta de popa < alimentos, etc., vasos, platos y
PLASTICO cubiertos descartables.
Botellas de bebidas gaseosas, aceite
BLANCO comestibles, detergente, shampoo,
entre otros.
VIDRIO )
Botellas de bebidas, gaseosas,
PLOMO vasos, envases de alimentos,
perfumes, etc.
PAPEL Y Periddicos, revistas, folletos,
CARTON catélogos, impresiones, fotocopias,
papel, sobres, cajas de cartdn, guias
AZUL telefonicas, etc.
Cubierta de popa i
ORGANICOS .,
Restos de la preparacion de
MARRON alimentos, de comida o similares.
PELIGROSOS Baterias de autos, fluorescentes,
pilas, cartuchos de tinta, botellas de
ROJO reactivos quimicos, entre otros.
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Basuras que no se puede reciclar y
NO no sea catalogado como residuo
APROVECHABLES peligroso, €j.: restos de I|m_p|eza,

aseo personal, colillas de cigarro,
sobres de alimentos, trapos de

NEGRO limpieza, cuero, zapatos, entre
otros.

Residuos No
Reaprovechables/
Enfermeria* Residuos Escoria,  medicinas  vencidas,
Peligrosos jeringas desechables, entre otros.
ROJO

Nota: *Los residuos médicos generados en la enfermeria seran desechados y/o tratados de acuerdo a las disposiciones
sanitarias emitidas por el Centro Médico Naval.

b. Acopio y almacenamiento temporal de las basuras

b.1.

b.2.

b.3.

El acopio y almacenamiento temporal de las basuras
generadas a bordo de la unidad, se realizaran en la
cubierta de popa, en la cual se encuentran ubicadas
los dispositivos finales de almacenamiento, los
mismos que estardn claramente marcados para
evitar la descarga incorrecta y facilitar la
manipulacion y el tratamiento adecuado en tierra.
En esta area se dispondra del acopio de todas las
basuras organicas e inorganicas recogidas en todos
los compartimientos del buque; las mismas que
permaneceran ahi hasta que se concierte su descarga
en tierra en las instalaciones de recepcién (basuras
inorgéanicas) o su descarga o eliminacion posterior
(basuras orgéanicas).

La limpieza y desinfeccion son métodos de
prevencion y erradicacion de plagas que se deben
aplicar  periodicamente en las zonas de

almacenamiento temporal de las basuras.
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c. Cuantificacion de las basuras de acuerdo a

SuUs

caracteristicas fisicas

c.1l. Las basuras una vez almacenadas por caracteristicas

fisicas o quimicas, deben ser cuantificadas en

metros ctbicos (m®), si es posible por categorias o

tipos, antes de su entrega en las instalaciones de

recepcion de basuras o su descarga al mar, y la

posterior anotacién en el Libro de Registro de

Basuras.

Procedimientos para el tratamiento de las basuras
(Ref.: Resolucion MEPC.219 (63) — Anexo 24, pag.13)

a. Trituracion o desmenuzado de la basura orgénica

(Ubicacion de equipo)

a.1l. Dependiendo del tipo de buque y la cantidad de

tripulantes a bordo, el buque podria equiparse con
incineradores, compactadores, desmenuzadores u otros
dispositivos para el tratamiento de las basuras a
bordo. De acuerdo a la infraestructura del buque, este
podria implementar un equipo desmenuzador de
alimentos, el mismo que debera cumplir con las
caracteristicas técnicas establecidas (Res.
MEPC.219(63) — Anexo 24, pag.l1l5), el mismo que

podria ir ubicado en el lavadero de azafates.

b. Reciclaje de las basuras de acuerdo a sus caracteristicas

fisicas

b.1. Las basuras inorganicas que se generan a bordo, que

puedan ser reaprovechables o reciclables, deberan

almacenarse en los dispositivos de almacenamiento
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iv.

por categorias o tipos, los mismos que estaran

ubicados en la cubierta de popa.

Procedimientos para la eliminacion de las basuras
(Ref.: Regla 3, 4y 6 del Anexo V del Convenio MARPOL)

a. Vertimiento al mar

(Regla 3y 4 del Anexo V del MARPOL)

a.l.

a.2.

a.3.

Aunque el Anexo V permite la descarga de un
namero limitado de clases de basuras en el mar, la
unidad deberd considerar primordialmente la
descarga en las instalaciones portuarias de

recepcion; las descargas de basuras al mar se

realizaran de acuerdo a lo establecido en el Modelo

de RoOtulo N° 1. “Resumen de las restricciones a la

descarga de basuras en el mar”, el mismo que

deberd ser proyectado en lugares destacados del
buque para la tripulacién y las operaciones de a
bordo (Rotulos).

Los desechos de alimentos que hayan pasado por un
equipo desmenuzador o triturador, podrdn ser
descargados al mar a més de tres (3) millas marinas
de la tierra mas proxima, cuando el buque este en
ruta y tan lejos como sea posible, siempre y cuando
se encuentre fuera de las zonas especiales. Cuando
el buque se encuentre dentro de una zona especial
la descarga se realizara a mas de doce (12) millas
marinas de la tierra mas proxima, cuando el buque
este en ruta.

Los desechos de alimentos que NO hayan pasado

por un equipo desmenuzador o triturador, solo
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a.4.

a.b.

podran ser descargados al mar a mas de doce (12)
millas marinas de la tierra mas proxima, cuando el
buque este en ruta y tan lejos como sea posible,
siempre y cuando se encuentre fuera de las zonas
especiales.

Los residuos de carga (residuos que pueden
recuperarse mediante metodos disponibles
normalmente para su descarga y que no sean
perjudiciales para el medio marino) arrastrados y no
arrastrados en el agua de lavado, podran
descargarse al mar a méas de doce (12) millas
marinas, de la tierra mas préxima, buque en ruta y
tan lejos como sea posible, fuera de las zonas
especiales.

Cuando el buque se encuentre dentro de una zona
especial, solamente podrd descargar residuos de
carga arrastrados en el agua de lavado cuando se
encuentre a mas de doce (12) millas marinas de la
tierra mas préxima, buque en ruta y tan lejos como
sea posible.

Los agentes y aditivos de limpieza en agua de
lavado de bodegas de carga, de cubiertas vy
superficies externas podrdn descargarse al mar
cuando se encuentre fuera de zonas especiales.
Cuando este dentro de zonas especiales, podra
descargar los agentes y aditivos de limpieza en agua
de lavado de bodegas de carga, a mas de doce (12)
millas marinas de la tierra mas proxima, buque en
ruta y tan lejos como sea posible; por el contrario,
los agentes y aditivos de limpieza en agua de
lavado de cubiertas y superficies externas, podran

descargarse dentro de las zonas especiales, siempre
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a.6.

y cuando estas sustancias no sean perjudiciales al
medio marino.

Los cadaveres de animales (descuartizados o
tratados de algun otro modo para asegurarse de que
se hundan inmediatamente), podran descargarse al
mar fuera de zonas especiales, cuando el buque este
en ruta y tan lejos como sea posible de la tierra mas
proxima, deberd estar a méas de cien (100) millas

marinas y a la maxima profundidad del agua.

b. Prohibiciones

(Regla 3, 4y 6 del Anexo V del MARPOL)

b.1.

b.2.

b.3.

Esta prohibido descargar en el mar toda materia
plastica, incluidas, la cabuyeria y redes de pesca de
fibras sintéticas, las bolsas de plastico para la
basura, las cenizas de incinerador de productos de
plasticos, escorias, materiales flotantes de estiba,
revestimiento y embalaje, productos de papel,
trapos, vidrios, metales, botellas, loza, etc.;
asimismo estd prohibido la descarga de aceite de
cocina en el mar.

Se encuentra prohibido la descarga al mar dentro de
zonas especiales, los desechos de alimentos que no
hayan sido desmenuzados o triturados.

Estd prohibido la descarga al mar dentro de zonas
especiales, los residuos de carga no arrastrados en
el agua de lavado y los cadaveres de animales
(descuartizados o tratados de algun otro modo para

asegurarse de que se hundan inmediatamente).
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c. Excepciones
(Regla 7 del Anexo V del MARPOL)

c.1.

c.2.

La descarga de las basuras al mar serd permitida
Gnicamente cuando sea necesario para proteger a las
personas a bordo, la seguridad del buque o para
salvar vidas en el mar.

Cuando haya la pérdida accidental de basuras
resultante de averias sufridas por el buque o por sus
equipos, siempre que antes y después de producirse
la averia se hubieran tomado todas las precauciones
necesarias para impedir o reducir a un minimo tal

perdida accidental.

d. Instalaciéon de recepcion de basuras

(Regla 8 del Anexo V del MARPOL)

d.1. El buque cuando tenga basuras a bordo que no se

hayan podido descargar en el mar, deberd realizar
las coordinaciones oportunas con la autoridad local
para la entrega de los residuos en las instalaciones
de recepcion de basuras, debiendo determinar las
necesidades de descarga a fin de disponer lo
necesario para las basuras que requieran una
manipulacion especial o adoptar otras medidas que
se precisen., se debera informar al puerto de arribo
la clase de basuras que se descargaran, si ha sido
separada y de las cantidades previstas.

El puerto (nacional o extranjero) quiza tenga en
vigor requisitos especiales para la descarga de
desechos de alimentos y de basuras similares que

puedan ser portadores de organismos patdogenos o
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d.2.

d.3.

transmisores de plagas, tablones de estiba, baterias,
medicinas, materiales pirotécnico obsoleto.

Para la descarga de las basuras dentro de las
instalaciones de la Base Naval del Callao (Centro
de Acopio N° 1- Muelle Marginal), deberan dar
estricto cumplimiento a lo dispuesto en la O/FAS
Nro. 1113-18 (PERMANENTE); la misma que
dispone que las basuras se desecharan en bolsas
negras en los contenedores de los puntos de acopio
dentro de los horarios establecidos (07:15 a 07:45
horas y de 19:45 a 20:30 horas).

Los papeles o documentos generados a bordo, por
ningin motivo serdn materia de reciclaje o
desechados en las instalaciones de recepcidn; estos
deberan ser archivados en las respectivas oficinas
del buque., posteriormente serdn trasladados al
incinerador de la Estacion de Guardacostas para su
respectiva incineracion, previa autorizacion de la
Comandancia de Operaciones Guardacostas —
COMOPERGUARD.

e. Libro de reqgistro de basuras

(Regla 10.3 del Anexo V del MARPOL)

e.l.

e.2.

Todas las operaciones de descarga de basuras en el
mar o0 en una instalacion de recepcion o de
incineracion, que se hayan llevado a cabo se
anotaran en el Libro de Registro de basuras, y seran
firmados por el oficial encargado en la fecha que se
realizo la descarga, el mismo que se ajustara al
modelo del Apéndice del presente plan.

Cada anotacién de descarga o incineracién incluira

la fecha, la hora, la condiciéon del buque, la
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categoria de las basuras y la cantidad estimada de
basuras descargadas o incineradas.

e.3. El Libro de registro de basuras se mantendra a
bordo del buque, en un lugar que permita su uso.
Dicho documento se conservara durante un periodo
de dos afios como minimo a partir de la ultima
anotacion en el registro.

e.4. En los casos de cualquier descarga o pérdida
accidental, se anotardn en el Libro de registro de
basuras: la ubicacion, las circunstancias y los
motivos de la descarga o perdida, los pormenores de
los articulos descargados o perdidos, asi como las
precauciones adoptadas para prevenir o reducir al

minimo dichas descargas o perdidas accidentales.

f. Disposicion final del material reciclado

f.1. Las basuras o residuos que hayan sido reciclados a
bordo de la unidad, tales como: carton, plastico y
vidrio, se pondrdn a disposicidn de instituciones o
centros de acopio que efectien campafias de
reciclaje, manteniendo como evidencia fotografias,
documentos de cargo o constancias de disposicion

de los mismos.

8. ROTULOS (Regla 10.1 del Anexo V del MARPOL)
Los rotulos se deberan exhibir en un aviso resumido de la prohibiciéon y
restricciones que se aplican a la descarga de las basuras desde los buques.
(Modelo de Rétulo N° 1y N° 2)
Este rotulo debe tener unas medidas de por lo menos 12,5 cm por 20 cm,
hecho de material duradero, y colocarse en lugares destacados a bordo del

buque a la altura de la linea visual para la dotacion; dichos rétulos deben
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colocarse también en lugares donde habite y trabaje la dotacion y en las
zonas en que haya dispositivos de recoleccion de basuras, y lugares tales
como: cocina, comedores, camara de oficiales, camara de técnicos,

puente, cubierta principal, bazar, y otras zonas segun corresponda.

DISPOSICIONES FINALES

Con la finalidad de que se cumplan los procesos y procedimientos
establecidos en el presente plan de gestion de basuras, y con el fin de
promover actividades de ahorro de recursos materiales y naturales, se

establecen las siguientes disposiciones finales:

» Academias al personal.- El comando debera incluir en los roles de
academias al personal, la realizacién de charlas o reuniones de
sensibilizacién y capacitacion en lo concerniente al cuidado del medio
ambiente, la segregacion y manejo adecuado de las basuras generadas a

bordo de la unidad.

» Control del uso luminarias y equipos eléctricos y electrénicos.- Las
luminarias deberan permanecer apagadas cuando Ssu UusO no sea
necesario excepto aquellas que por razones del servicio tienen que
permanecer encendidas; asimismo, los diversos equipos eléctricos y
electrénicos deberdn permanecer apagados cuando no estén siendo
utilizados; personal de guardia de patrulla verificaran dicha condicidn.

» Revision de instalaciones sanitarias.- Se deberéa verificar los servicios
higiénicos y compartimientos, y constatar que los cafios se encuentren
cerrados para evitar posibles fugas o desperfectos, con la finalidad de
evitar el desperdicio del agua potable.

» Uso de papel reciclable.- Los papeles impresos por una cara
dependiendo de su clasificacion deberan ser reutilizados para imprimir
por la otra cara, como borradores, tomar notas, etc., segun el usuario

crea necesario, y luego que su vida util haya terminado.
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APENDICE

MODELO DE LIBRO DE REGISTRO DE BASURAS

Nombre del buque: B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN MARTIN”
NUmero o letras distintivos: OBHH

NUumero IMO:

Periodo: desde: hasta:

1 INTRODUCCION

Conforme a lo prescrito en la regla 10 del Anexo V del Convenio
internacional para prevenir la contaminacién por los buques, 1973,
modificado por el protocolo de 1978 (Convenio MARPOL), debe mantenerse
un registro de todas las operaciones de descarga o incineracion de basuras
realizadas, incluidas las descargas en el mar, en instalaciones de recepcion o
en otros buques, asi como las perdidas accidentales de basuras.

2 BASURAS Y GESTION DE BASURAS

Se entiende, toda clase de desechos de alimentos, desechos domésticos y
operacionales, todos los plasticos, residuos de carga, cenizas de incinerador,
aceite de cocina, artes de pesca y cadaveres de animales resultantes de las
operaciones normales del buque y que suelen eliminarse continua o
periodicamente, excepto las sustancias definidas o enumeradas en otros
anexos del presente Convenio. EIl término “basuras” no incluye el pescado
fresco ni cualesquiera partes del mismo resultante de actividades pesqueras
realizadas durante el viaje, o resultantes de actividades acuicolas que
conlleven el transporte de pescado o marisco para su colocaciéon en la
instalacion acuicola y el transporte de pescado o marisco cultivado desde
dichas instalaciones a tierra para su procesado.

La informacion pertinente puede consultarse en las Directrices para
implantaciéon del Anexo V del Convenio MARPOL

3 DESCRIPCION DE LAS BASURAS
A los efectos del Libro de registro de basuras (o del diario oficial de
navegacion), las basuras se agruparan en las siguientes categorias:

Plasticos

Desechos de alimentos
Desechos domésticos
Aceite de cocina
Cenizas del incinerador
Desechos operacionales
Residuos de carga
Cadéaveres de animales
Artes de pesca

—IOTMMmMmOOW>

183



4 ANOTACIONES EN EL LIBRO REGISTRO DE BASURAS

4.1. Se hard una anotacion en el Libro de basuras en cada una de las

ocasiones siguientes:

4.1.1. Cuando se descarguen basuras en una instalacion de

recepcion en tierra o en otros buques:

s

fecha y hora de la descarga;

puerto o instalacion, o nombre del buque;

categorias de las basuras descargadas;

volumen estimado de la descarga de cada categoria,
expresado en metros cubicos;

Firma del oficial encargado de la operacion.

4.1.2. Cuando se incineren basuras:

s

fecha y hora de comienzo y final de la incineracién;
situacion del buque (latitud y longitud) al comienzo y
al final de la incineracion;

categorias de las basuras incineradas;

volumen estimado de basuras incineradas, expresado en
metros cubicos;

firma del oficial encargado de la operacion.
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4.1.3. Cuando se descarguen basuras en el mar de conformidad con

las reglas 4, 5 0 6 del Anexo V del Convenio MARPOL.:

-

fecha y hora de descarga;

situacion del buque (latitud y longitud). Témese nota
de que para las descargas de residuos de la carga habra
que incluir la situacidn respecto del inicio y fin de la
descarga,;

categoria de basuras descargadas;

volumen estimado de la descarga de cada categoria,
expresado en metros cubicos;

firma del oficial encargado de la operacion.

4.1.4. Descargas accidentales u otras descargas excepcionales o

pérdidas de basuras en el mar, incluidas las que se producen

de conformidad con la regla 7 del Anexo V del Convenio

MARPOL.:

.1 fechay hora del acaecimiento;

.2 puerto o situaciéon del buque en el momento del
acaecimiento (latitud, longitud y profundidad del mar
si se sabe);

.3 categorias de las basuras descargadas o perdidas;

.4 volumen estimado de cada categoria, expresado en

metros cubicos;
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4.2.

.5 causa de la descarga o pérdida, y observaciones

generales.

Volumen de basuras

El volumen de basuras a bordo se estimara en metros cubicos, si es
posible, por categorias. En el Libro registro de basuras se hacen

numerosas referencias al volumen estimado de basuras.

Se reconoce que la exactitud del volumen estimado de basuras esta
sujeta a interpretacién. EI volumen estimado sera distinto antes y
después del tratamiento de las basuras. Es posible que determinados
procedimientos de tratamiento no permitan una estimacién atil del
volumen, como en el caso del tratamiento continuo de desechos de
alimentos. Estos factores se tendrdn en cuenta tanto al hacer

anotaciones en el registro como al interpretarlas.

186



Nombre del buque:
NUmero o letras distintivos:

NUimero IMO:

REGISTRO DE DESCARGAS DE BASURAS

B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN MARTIN”

OBHH

Categorias de basuras

TITIOomMmMo Oow>»

Plasticos
Desechos de alimentos
Desechos domésticos (como por ejemplo, productos de papel, trapos, vidrios,
metales, botellas, loza doméstica, etc.)

Aceite de cocina
Cenizas del incinerador
Desechos operacionales
Residuos de carga
Cadaveres de animales
Artes de pesca

NUEVA DISPOSICION DEL CUADRO:

Sm;)iuzgldel Cantidad Enla
Fecha/ que . descargada | Enel | instalacién . L Certificacion
observaciones | Categoria S Incineracion .
Hora L o incinerada | mar de / firma
(p. €j. pérdida . -
A estimada recepcion
accidental)
1-4-20XX Lat. 12°02 3
20:30 Long 085°43 B 12m X | e e J. PUICAN
Firma del Comandante: Fecha:
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ANEXOS



wn

Modelo de Rétulo N° 1

“Resumen de las restricciones a la descarga de basuras en el mar de conformidad con
las reglas 4,5y 6 del Anexo V del MARPOL”

(Nota: El cuadro 1 se facilita a titulo de referencia resumida solamente. Para todos los efectos rigen las disposiciones del

Anexo V)

Tipo de basuras®

Todos los buques salvo las plataformas®

Fuera de las zonas
especiales
Regla 4
(las distancias son a la
tierra mas préxima)

Plataformas mar adentro a mas de

12 m.m. de la tierra mas proximay

buques que estan atracados a ellas

0 a menos de 500 m. de las mismas*
Regla 5

Dentro de las zonas especiales
Regla 6
(las distancias son a la tierra o
a la plataforma de hielo més
préxima)

Desechos de alimentos
desmenuzados o triturados?

>3 mm., enrutay tan
lejos como sea posible

> 12 m.m., en ruta y tan lejos

como sea posible® Descarga permitida

Desechos de alimentos No
desmenuzados o triturados

> 12 m.m., en ruta y tan
lejos como sea posible

Residuos de carga®® no
arrastrados en el agua de
lavado

> 12 m.m., en ruta y tan

Residuos de carga®®
arrastrados en el agua de
lavado

lejos como sea posible

> 12 m.m., en ruta y tan lejos

como sea posible (con sujecion

a las condiciones de la regla
6.1.2)

Agentes y aditivos de
limpieza en agua de lavado
de bodegas de carga®

>12 m.m., en ruta y tan lejos
como sea posible (con sujecion
a las condiciones de la regla

6.1.2)

Agentes y aditivos de Descarga permitida

limpieza en agua de lavado
de cubiertas y superficies
externas®

Descarga permitida

Ha de encontrarse en
ruta y tan lejos como
sea posible de la tierra
mas proxima.
Deberia estar a >100
m.m.,enrutayala
méxima profundidad
del agua

Cadéaveres de animales
(descuartizados, o tratados
de algln otro modo para
asegurarse de que hunden
inmediatamente)

Todos los tipos de basuras,
incluidos plésticos,
cabulleria, artes de pesca,
bolsas de plasticos para las
basuras, cenizas de
incinerador, escorias, aceite
de cocina, materiales
flotantes de estiba,
revestimiento y embalaje,
productos de papel, trapos
vidrios, metales, botellas,
loza, etc.

Cuando las basuras estén mezcladas o contaminadas con otras sustancias perjudiciales cuya descarga esté prohibida o para las que rijan prescripciones
de descarga distintas, se aplicaran las prescripciones mas rigorosas.

Los desechos de alimentos deben estar desmenuzados o triturados de manera que puedan pasar por cribas con mallas de una abertura méaxima de 25 mm.
La descarga de productos acuicolas introducidos no esta permitido en la zona del Antartico, salvo que se hayan incinerado o esterilizado en un autoclave
0 por algun otro medio.

Las plataformas mar adentro situadas a 12 (m.m.) de la tierra mas préxima y los buques auxiliares incluyen todas las plataformas fijas o flotantes
dedicadas a la exploracion o explotacion o tratamiento conexo de los recursos minerales de los fondos marinos y todos los buques atracados a tales
plataformas o0 a menos de 500 metros de distancia de la misma.

Por residuos de carga se entienden solamente los que no pueden recuperarse mediante los métodos disponibles normalmente para su descarga.

Estas sustancias no pueden ser perjudiciales para el medio marino. Fuente:
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Modelo de rotulo N° 2 proyectado para la tripulacion y las operaciones a bordo del B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN

MARTIN”

La descarga de toda clase de basuras en el mar esta prohibida salvo que se disponga lo contrario

El Convenio MARPOL vy la legislacion nacional prohiben la descarga desde los bugues de la mayoria de las basuras. Solo se permite la
descarga de las siguientes clases de basuras y inicamente en condiciones especificas.

Fuera de las zonas especiales designadas en virtud del Anexo V del Convenio MARPOL.:

—  Los desechos de alimentos desmenuzados o triturados (que puedan pasar por cribas con mallas de una abertura maxima de 25 mm)
se podran descargar a tres millas marinas o mas de la tierra mas proxima.

—  Otros desechos de alimentos se podran descargar a 12 millas marinas o0 mas de la tierra méas préxima.

— Los residuos de carga no perjudiciales se podran descargar a 12 millas marinas o mas de la tierra mas préxima.

— Los agentes y aditivos de limpieza del agua de lavado de las bodegas, cubiertas y superficies externas se podran descargar
solamente si no son perjudiciales para el medio marino.

— Con la excepcion de la descarga de agentes de limpieza contenidos en agua de lavado, el buque debe estar en ruta y tan lejos
como sea posible de la tierra mas préxima.

Dentro de las zonas especiales designadas en virtud del Anexo V del Convenio MARPOL

—  Se aplican prescripciones de descarga mas rigurosas para los desechos de alimentos y residuos de carga; y
— Consultense el Anexo V y el plan de gestion de basuras de a bordo para mayores detalles.

Para todas las zonas del mar, cuando los buques transporten cargas especiales, como animales vivos o cargas sélidas a granel, se deberian
consultar el Anexo V y las Directrices para la implantacion del Anexo V conexas.

La descarga de toda clase de basuras se debe anotar en el Libro registro de basuras.




Plan general de gestion de basuras a bordo del B.A.P. “GUARDIAMARINA SAN MARTIN”

Fuente: Propia

Basuras producidas a bordo
del B.A.P. “Guardiamarina
San Martin”

'

Recogida y Segregacién

v

No - No
Basuras descargablesenel | ¢Reutilizables? o | Basuras NO descargables en
mar D v el mar
) 4 ) 4
Sin tratamiento Sin tratamiento
No
> ¢é Reutilizables
Y a bordo?
No Opcidn
i Zona de descarga P .
Almacenamiento a corto ¢ permitida? Si
plazo
Dejar y reutilizar a bordo
Si
Descarga al mar
Almacenamiento durante v
> el viaje <

' ' '

Terraplenado en puerto de Reciclaje/Reutilizacion en

Tratamiento !
especial/avanzado en puerto recepcion puerto de recepcion

de recepcion (por ejemplo:

incineracion, esterilizacion,
biorehabilitacion,
recuperacion de energia)




Sabemos que al proteger nuestros océanos
protegemos nuestro futuro.

BILL CLINTON.

No pensaras que puedes matar a un
océano. Pero lo haremos un dia. Asi
somos de negligentes.

IAN RANKIN
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