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RESUMEN

La contaminacion acustica es un problema latente a nivel mundial. De las
diversas fuentes de dicha contaminacion, resalta la producida por el parque
automotor. Muchos paises han encontrado en la valoracibn econdmica
ambiental, una alternativa que permite abordar dicha probleméatica. En ese
sentido, la presente investigacion enfocd sus esfuerzos en establecer los
factores determinantes en la disposicion a pagar para la mitigacion del ruido
producido por trafico vehicular en el distrito de Los Olivos mediante el uso del
método de valoracion contingente. Para ello se aplicaron 392 encuestas a los
hogares, con cuatro montos de pago: S/ 10, S/ 20, S/ 30y S/ 50, los cuales fueron
distribuidos equitativamente y de manera aleatoria. Asimismo, se formularon
preguntas respecto al nivel educativo, sexo, conciencia ambiental, sensacion de
molestia por ruido, ingreso econOmico y vias colindantes. La informacion
obtenida se proceso6 haciendo uso de los modelos Probit y Logit, obteniéndose
como resultado que los factores determinantes en la disposicion a pagar son
“‘monto de pago”, “ingreso familiar”, “sensacién de molestia por ruido” y el factor
“sex0” con un nivel de confianza del 95%. Adicionalmente, la disposicion a pagar
obtenida por el modelo final revelé un valor de S/ 27.00 de manera trimestral por
hogar, con una probabilidad de aceptacion de un 78.01%.

Palabras Clave:

Disposicion a pagar, contaminacion acustica, factores determinantes,
modelo Probit, modelo Logit, trafico vehicular.



ABSTRACT

Noise pollution is a latent problem worldwide. Of the various sources of
said pollution, the one produced by the automobile fleet stands out. Many
countries have found in environmental economic valuation, an alternative that
allows tackling this problem. In this sense, this research focused its efforts on
establishing the determining factors in the willingness to pay for the mitigation of
noise produced by vehicular traffic in the Los Olivos district using the contingent
valuation method. For this, 392 household surveys were applied, with four
payment amounts: S/10, S/ 20, S/ 30, and S/ 50, which were distributed equally
and randomly. Likewise, questions were asked regarding educational level,
gender, environmental awareness, feeling of noise nuisance, economic income,
and neighboring roads. The information obtained was processed using the Probit
and Logit models, obtaining as a result that the determining factors in the
willingness to pay are "payment amount”, "family income"”, "feeling of noise
nuisance" and the factor "sex” with a confidence level of 95%. Additionally, the
willingness to pay obtained by the final model revealed a value of S/ 27.00 on a
quarterly basis per household, with a probability of acceptance of 78.01%.

Keywords:

Willingness to pay, noise pollution, determining factors, Probit model, Logit
model, vehicular traffic.
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INTRODUCCION

En la actualidad, la contaminacion sonora figura como una de las
principales problematicas de las grandes urbes (Alfie & Salinas, 2017); de las
fuentes de contaminacion sonora, el 80% corresponde al ruido generado por el
parque automotor (Salazar, 2004), teniendo como consecuencia impactos en la
calidad de vida y el deterioro en la salud de las personas expuestas, pues segun
la Agencia Europea de Medio Ambiente casi el 90% del impacto en la salud
causado por la exposicién al ruido esta asociado con el ruido por trafico vehicular.

Los pobladores de zonas urbanas resultan ser los més afectados ante el
ruido vehicular, sobre todo cuando habitan cerca de vias que son altamente
transitadas (Ramirez et al., 2011). Este hecho se ve corroborado en el Ultimo
informe de monitoreo sobre los niveles de ruido en Lima realizado por el OEFA,
concluyendo que una de las principales fuentes de ruido es el ocasionado por el
trafico vehicular, indicando ademas que Los Olivos es uno de los principales
distritos afectados, pues el 100% de los puntos monitoreados sobrepasaron los
Estandares de Calidad Ambiental (ECA) para ruido (OEFA, 2015).

La valoracién econémica ambiental representa una alternativa de solucion
que permite verificar la viabilidad y aceptacion de politicas y/o planes de accion
en cuanto al control de la contaminacion sonora, puesto que, mediante el calculo
de la probabilidad de disposicién a pagar para la aplicacién de dichas politicas o
planes de accion, se tiene un indicador econdmico de referencia que permita
deducir si es factible y si su implementacion tendra un impacto positivo en la
poblacién.

La presente investigacion permitira identificar cuéles son los factores que
determinan la disponibilidad a pagar de los hogares del distrito de Los Olivos
(Lima) frente a una alternativa de reduccion de ruido generado por el trafico
vehicular, ademas establecera un valor econdmico a esta externalidad negativa,
el cual actualmente carece de un mercado para su intercambio.

Esta investigacion esta dividida en seis capitulos. El Capitulo | presenta
el planteamiento del problema, considerando su descripciébn general, la
formulacién del problema general y problemas especificos, la determinacion de
los objetivos y los limitantes de la investigacion. En el Capitulo Il se plantea el
marco tedrico estableciendo los antecedentes nacionales e internacionales
pertinentes, las bases tebéricas y conceptuales necesarias para poder
comprender el tema de investigacion, ademas de un glosario de términos basicos
que permite la aclaracion de palabras clave.
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En el Capitulo Il se define la hip6tesis general e hipotesis especificas a
contrastar, definicion conceptual y definicion operacional de las variables que
influyen en la investigacion. Este capitulo contiene, ademas, el desarrollo de la
matriz de operacionalizacion de variables.

En el Capitulo IV se da a conocer el disefio metodoldgico, contemplando
el tipo y disefio de la investigacién, el método de investigacion utilizado, el lugar
y poblacion de estudio, para luego determinar una muestra representativa de
esta. Asi mismo se consideré las técnicas e instrumento de recoleccion de datos
y el modo de andlisis y procesamiento de la informacion obtenida en el proceso.

En el Capitulo V se presentan los resultados descriptivos e inferenciales
de manera secuencial en funcién a los objetivos establecidos anteriormente,
para posteriormente realizar su discusion en el Capitulo VI, donde se busca
contrastar las hipotesis establecidas previamente, asi como también discutir los
resultados obtenidos por otros estudios similares.

Finalmente se presentan las conclusiones, en correspondencia a los
objetivos planteados; las recomendaciones, en funcion a las experiencias
recogidas en el desarrollo de la investigacion y, la bibliografia consultada, misma
que forma parte del sustento de este documento.

Esta investigacion incluye también los anexos que brindan soporte al
detalle de las actividades relacionadas con el levantamiento de la informacion y
el desarrollo de todos los capitulos presentados.
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CAPITULO |
PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1Descripcion de la Realidad Problemaética

El ruido del trafico vehicular se ha convertido en la principal fuente de
contaminacion acustica ambiental, principalmente para las personas que viven a
lo largo de carreteras muy transitadas en areas urbanas (J. Wu et al., 2019);
segun el Instituto del Ruido de Londres, los vehiculos con sus mecanismos,
motores y el roce de los neuméticos con el pavimento, representan el 80% del
ruido total en las grandes ciudades (Alfie & Salinas, 2017).

La exposicion al ruido se ha asociado cada vez mas con impactos
negativos en la salud y el bienestar (Organizacion Mundial de la Salud [OMS],
2018), segun la Agencia Europea de Medio Ambiente (2014) casi el 90% del
impacto en la salud causado por la exposicion al ruido esta asociado con el ruido
por trafico vehicular, siendo los principales problemas de salud los relacionados
con dafio auditivo, reacciones de estrés nervioso, aumento del riesgo de
enfermedades cardiovasculares (Sanchez et al., 2018) tales como cardiopatia
isquémica e hipertension, ademas de diabetes y alteraciones del suefio (Rossi
et al., 2020).

En el Peru la problematica de contaminacion acustica no es ajena, pues
segun la exdirectora de la Direccion de Evaluacion Ambiental del Organismo de
Evaluacion y Fiscalizacion Ambiental (OEFA), Giuliana Becerra, un 85% de la
contaminacion sonora en el Peru proviene del parque automotor, del mal uso de
las bocinas y la falta de mantenimiento (EI Comercio, 2016). Ademas, segun el
altimo informe de ruido ambiental realizado por el OEFA en Lima, se indic6 a Los
Olivos como uno de los distritos que sobrepasa los niveles del ECA para ruido,
concluyendo que una de las principales fuentes es el transito vehicular, causado
especialmente por el uso desmesurado de bocinas (OEFA, 2015).

Debido a las severas implicaciones que el ruido por trafico vehicular causa
en la calidad de vida y salud de las personas, muchos paises han desarrollado
estrategias para enfrentar esta problematica, entre ellas tenemos la aplicacion
de métodos de valoracion econdmica ambiental, que determinan el valor de la
disposicion a pagar de los ciudadanos, para la implementacion de escenarios de
solucién tales como: la aplicacion de barreras acusticas, el uso de automoviles
eléctricos y el uso compartido de automéviles (Nourani et al., 2020), utilizacién
de una superficie asfaltica de material absorbente (Correa et al., 2011), sistemas
integrados de transporte con horarios y rutas restrictivas, entre otros; que
garanticen la mitigacion del impacto que genera el ruido por trafico vehicular.
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Para valorar econémicamente la mitigacion del impacto del ruido se
utilizan modelos econométricos que relacionan la disposicidén a pagar en funcion
de distintas variables cuantitativas, cualitativas y demograficas que permitiran
mejorar la asignacion de recursos y optimizar econdmicamente la toma de
decisiones en lo que respecta a planes de accion para reducir el impacto
generado por el ruido (Bravo, 2017).

Mediante el indicador econdmico de la disposicion a pagar se optimizan
los procesos de toma de decisiones asociados a la gestion ambiental (Ministerio
del Ambiente y Desarrollo Sostenible, 2018) puesto que nos permitira conocer el
grado de aceptacion de la poblacion frente a diversos escenarios de solucion
propuestos (Del Saz, 2004).

En el Peru la valoracion econdmica ambiental se utiliza principalmente
para cuantificar, en términos monetarios, el valor de los bienes y servicios
ecosistémicos. Esto se refleja en las guias y manuales del MINAM referidas a la
valoracion econdmica del patrimonio cultural (Ministerio del ambiente [MINAM],
2016). Sin embargo, se observa escasos estudios referidos a la valoracion
econdmica para la mitigacion de impactos ambientales, tal como la mitigacién
del ruido por trafico vehicular, a pesar de que diversos autores como Del Saz
(2004), Correa Restrepo et al. (2015) y Bravo (2017) la mencionan como una
técnica muy flexible capaz de abordar este tipo de situaciones.

Lo mencionado anteriormente se ve reflejado en el distrito de Los Olivos,
gue no cuenta con estudios de valoracidon econémica ambiental que permitan
determinar la disposicion a pagar para la mitigacién del ruido por tréfico vehicular,
y mucho menos tiene definido cuales son los factores que determinan dicha
disposicién a pagar.

1.2 Formulacién del Problema

1.2.1 Problema General

v' ¢Cudles son los factores determinantes en la disposicion a pagar
(DAP) para la mitigacién del ruido por trafico vehicular en el distrito de
Los Olivos entre los meses de enero y marzo del 20217

1.2.2 Problemas Especificos

v ¢Cual es larelacion que existe entre el monto de pago y la disposicion
a pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por trafico vehicular en el
distrito de Los Olivos entre los meses de enero y marzo del 20217

v' ¢ Cudl es la relacién que existe entre el rango de ingreso familiar y la
disposicion a pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por trafico
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vehicular en el distrito de Los Olivos entre los meses de enero y marzo
del 20217

v’ ¢Cudl es la relacion que existe entre la formacion académica y la
disposicion a pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por trafico
vehicular en el distrito de Los Olivos entre los meses de enero y marzo
del 20217

v' ¢ Cudl es la relacion que existe entre la sensaciéon de molestia por ruido
y la disposicion a pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por tréfico
vehicular en el distrito de Los Olivos entre los meses de enero y marzo
del 20217

v' ¢ Cudl es la relacidn que existe entre el sexo y la disposicién a pagar
(DAP) para la mitigacion de ruido por trafico vehicular en el distrito de
Los Olivos entre los meses de enero y marzo del 20217

v' ¢Cual es la relacion que existe entre la conciencia ambiental y la
disposicion a pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por tréfico
vehicular en el distrito de Los Olivos entre los meses de enero y marzo
del 20217

v' ¢ Cudl es la relacion que existe entre la via colindante y la disposicién
a pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por trafico vehicular en el
distrito de Los Olivos entre los meses de enero y marzo del 20217

1.3 Objetivos
1.3.1 Objetivo General

v’ Establecer los factores determinantes en la disposicion a pagar (DAP)
para la mitigacion del ruido por trafico vehicular en el distrito de Los
Olivos entre los meses de enero y marzo del 2021.

1.3.2 Objetivos Especificos

v' Determinar la relacion entre el monto de pago y la disposicion a pagar
(DAP) para la mitigacion de ruido por trafico vehicular en el distrito de
Los Olivos entre los meses de enero y marzo del 2021.

v' Determinar la relacion entre el rango de ingreso familiar y la
disposicion a pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por trafico
vehicular en el distrito de Los Olivos entre los meses de enero y marzo
del 2021.

v' Determinar la relacion entre la formacién académica y la disposicién a
pagar (DAP) para la mitigacién de ruido por trafico vehicular en el
distrito de Los Olivos entre los meses de enero y marzo del 2021.

v' Determinar la relacion entre la sensacién de molestia por ruido y la
disposicion a pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por tréfico
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vehicular en el distrito de Los Olivos entre los meses de enero y marzo
del 2021.

v' Determinar la relacion entre el sexo y la disposicién a pagar (DAP)
para la mitigacién de ruido por trafico vehicular en el distrito de Los
Olivos entre los meses de enero y marzo del 2021.

v' Determinar la relacién entre la conciencia ambiental y la disposicion a
pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por trafico vehicular en el
distrito de Los Olivos entre los meses de enero y marzo del 2021.

v Determinar la relacion entre la via colindante y la disposicién a pagar
(DAP) para la mitigacion de ruido por trafico vehicular en el distrito de
Los Olivos entre los meses de enero y marzo del 2021.

1.4 Limitantes de la Investigacion

1.4.1. Limitacién Tedrica

De la revision bibliografica realizada, no se encontraron suficientes
estudios de valoracion economica ambiental que tuviesen como objetivo
principal el andlisis de la mitigacion de un impacto ambiental como la
contaminacion sonora. La mayoria de las investigaciones encontradas, buscan
valorar recursos naturales, diversidad biolégica o servicios ecosistémicos, lo cual
difiere con el objetivo de la presente investigacion.

Por otro lado, no existen estudios previos en el area de investigacion
(distrito de Los Olivos), los cuales podrian facilitar conocer el comportamiento
heterogéneo de la poblacion de estudio, dado que podria existir un factor
determinante que no se conozca y sea exclusiva de esta poblacion. Esta
carencia bibliografica generd que el tema de investigacion abordado recopile
informacion primaria a través del trabajo de campo.

Esta investigacion se limitara a la teoria de la valoracibn econémica
ambiental, empleando como metodologia a la valoracion contingente.

Por dltimo, la presente investigacién plantea un escenario de solucion
para la mitigacion del ruido por trafico vehicular como parte de la metodologia
exigida por el método de valoracién contingente. El analisis de la viabilidad y
desarrollo del escenario de solucién propuesto no forman parte de los objetivos
de la presente investigacion; sin embargo, esta puede tomarse como base para
futuras investigaciones.

1.4.2. Limitacién Temporal

La presente investigacion que establecio los factores determinantes en la
disposicién a pagar (DAP) para la mitigacion del ruido por trafico vehicular, se
desarroll6 entre los meses de enero a marzo del 2021.
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1.4.3. Limitacion Espacial

La presente investigacion establecio los factores determinantes en la
disposicion a pagar (DAP) para la mitigacion del ruido por trafico vehicular en los
hogares del distrito de Los Olivos entre los meses de enero y marzo del 2021.

Mediante el muestreo probabilistico aleatorio simple se determind el
namero de hogares encuestados en el distrito de los Olivos.
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CAPITULO Il
MARCO TEORICO

2.1 Antecedentes: Internacional y Nacional

2.1.1 Antecedentes Nacionales

Mamani (2017) en su tesis de pregrado titulado “Valoracion econdémica de
la reduccion del ruido por vehiculos en el distrito de Ate en el periodo 2017” tuvo
como proposito determinar si existe una relacién entre la valoracion econémica
y la reduccion del ruido producido por los vehiculos. Se utilizé para la estimacion
de la disponibilidad a pagar (DAP) el método de valoracion contingente (MVC),
para ello trabajaron con el formato de preguntas cerradas de tipo Likert. Los
datos fueron procesados en el software SPSS V. 24, obteniéndose como
resultado que la reduccion de ruido guarda una correlacién con la valoracion
econdémica de 0.684 positiva media, también se observa que el 54,8 % de la
poblacion encuestada, tiene la disponibilidad a realizar un pago por la
implementacion de un programa que permita reducir el ruido generado en el
distrito de Ate.

Olivera (2010) en su tesis de pregrado titulado “Valoracién econémica de
la contaminacion sonora del parque automotor en el distrito de Iquitos”, tuvo
como objetivo general determinar la valoracion econdmica de la contaminacion
sonora del pargue automotor del distrito de Iquitos. Para ello Utilizé el método de
valoracion contingente, que consistio en preguntar directamente al individuo por
su disposicion a pagar (DAP), mediante el uso de cuestionarios (90 encuestas)
ejecutadas dentro de puntos criticos de la ciudad de lquitos; dichos puntos
criticos fueron resultado de un monitoreo de ruido elaborado por parte de la
Municipalidad Provincial de Maynas. Los resultados arrojaron que el 59% de los
encuestados revelaron un DAP de S/. 18.30 al afio, donde a mayor nivel de ruido,
existe una mayor DAP. Asi mismo se pudo concluir que los factores que
influenciaron significativamente en la DAP fueron el grado de contaminacion
sonora, el nivel de ingresos mensuales y el nivel de instruccion.

2.1.2 Antecedentes Internacionales

Bravo (2017) en su tesis para obtener el grado de doctor “Valoracion
econdmica contingente del ruido de trafico rodado mediante redes neuronales
artificiales” determind la disposicion a pagar de una muestra representativa de la
poblacion del distrito metropolitano de Quito para reducir la molestia ocasionada
por el ruido del tréfico. La metodologia utilizé redes neuronales artificiales (RNAS)
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para predecir un rango de pago a partir de la percepcién subjetiva del ruido y sus
efectos en la salud, los niveles de exposicion al ruido de trafico, las
caracteristicas demograficas, socioeconomicas y las coordenadas geograficas
del lugar de residencia de los encuestados, sus resultados fueron comparados
con un modelo econométrico del tipo Probit ordenado. Como resultado se obtuvo
que en el modelo econométrico los signos de los coeficientes obtenidos
concordaron con la expectativa inicial, encontrdndose por ejemplo relaciones
positivas entre la DAP y la importancia que dan los encuestados a la calidad
ambiental, la consciencia de los efectos del ruido en la salud, y las reformas
realizadas en la vivienda con el propdsito de reducir el ruido ambiental; para el
factor “nivel de exposicion al ruido” se determiné que su relacién con el DAP es
negativa a pesar de ser estadisticamente significativo. Por otro lado, al examinar
la influencia de las variables que explican la DAP a través del modelo basado en
RNAs, se determin6 que aquellas con mayor significancia fueron el sector de
residencia, el estrato socioecondmico, el nivel o altura del piso, y la cantidad de
ocupantes adultos. Finalmente, el resultado de la mediana de la DAP para
reducir la molestia generada por el ruido de trafico se encontrd en el rango entre
$10.4 y $20.8 al afio.

Istamto, et al (2014) en su investigacion “Disposicion a pagar para evitar
riesgos para la salud derivados del aire relacionado con el trafico rodado,
contaminacion y ruido en cinco paises”, tuvo como objetivo estimar los valores
econdmicos percibidos de la contaminacion del aire relacionada con el trafico y
los riesgos para la salud por ruido. Como parte de la metodologia utilizaron la
valoracion contingente para evaluar la disposicion a pagar en ciudades de 5
paises de Europa (Reino Unido, Finlandia, Espafia, Holanda y Alemania),
utilizando una encuesta via web. Los factores determinantes de relacionados con
la disposicion a pagar utilizados en esta investigacion, fueron factores
demograficos y socioeconémicos (ingreso familiar, el género y la educacion),
factores de salud publica (la gravedad de los riesgos para la salud, la familiaridad
con los riesgos y el estado de salud actual) y factores de ciencias sociales (es
decir, aspecto de la percepcion del riesgo, como familiaridad y nivel de
conciencia de los riesgos, nivel de preocupaciéon con respecto a los riesgos para
la salud ambiental y nivel percibido de exposicién). Como resultado se obtuvo
que las variables relacionadas con la percepcién y la actitud, es decir, la
preocupacion por el medio ambiente, la sensibilidad y la capacidad de relajarse
en lugares contaminados, afectan significativamente las estimaciones de la DAP.

Correa et al. (2015) en su investigacion “Valoraciéon Econdémica de la
reduccion del ruido por trafico vehicular: Una aplicacion para Medellin
(Colombia)” tuvo como objetivo determinar los beneficios econdmicos que
obtendrian los hogares de zonas residenciales en la ciudad de Medellin
(Colombia) por la reduccién del ruido por trafico vehicular; para tal proposito se
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utilizé como metodologia la valoracién contingente en combinacion con
informacion de percepcion de calidad acustica de los hogares; se construy6 un
escenario de mejora ambiental consistente en la utilizacion de una superficie
asfaltica compuesta por un material absorbente que reduce el ruido generado
por la aceleracién y el frenado de los vehiculos; ademas, se establecio el pago
de un valor econdmico recolectado mediante la factura de impuesto predial. La
pregunta de disposicion a pagar se trabajo bajo dos tipos de formatos: el primero
consistié en una tabla de pagos y el segundo un formato abierto que permitié al
entrevistado revelar cudl es su maxima DAP por la mejora ambiental. La
estimacion de la funcién que relaciond la exposicion al ruido con la molestia
ocasionada al hogar mejora las estimaciones de las disposiciones a pagar por
reduccion del ruido por trafico vehicular, pues permitié diferenciar dichas DAP
segun la percepcion de molestia frente al ruido, la dosis de ruido y de las
caracteristicas de los hogares. Los resultados mostraron que, en promedio, el 57
% de la poblacion encuestada tiene una disposicidon a pagar positiva y si se aplica
para la ciudad un programa, politica o proyecto que logre una reduccion
generalizada de 5 decibeles en el ruido por trafico vehicular, los beneficios
econdmicos agregados ascienden a 397 millones de pesos colombianos al afio;
ademas, se concluye que las variables socioecondmicas pueden ser un
elemento importante para explicar el grado de tolerancia de la poblacion de
Medellin frente a los niveles crecientes de ruido por trafico vehicular; la amplia
distribucion de respuestas en las diferentes calificaciones de molestia depende
de las caracteristicas subjetivas de los individuos.

2.2 Bases Tebricas

2.2.1 Bases Teo6ricas Ambientales

La contaminacion auditiva es un fenémeno poco estudiado en la relacion
ciudad-ambiente. Por otro lado, la combinacion de ruido constante y permanente,
el uso indiscriminado del automévil y las politicas publicas desintegradas
provocan una gestion ambiental incierta y poco clara frente a esta problematica
(Alfie & Salinas, 2017).

Se conoce como umbral de audicion al nivel minimo de presion sonora
que permite a un oyente detectar un sonido 71 de cada 100 veces que se le
presenta, en ausencia de otros sonidos. Este umbral varia para diferentes
sonidos, y depende de factores como la duracion del estimulo sonoro, la
sensibilidad auditiva del oyente, o la exposicién previa y prolongada del oyente
a algun otro sonido (Valiente, 2015).

La intensidad del ruido se mide en decibeles (dB). Sin embargo, puesto
que el oido humano no tiene la misma sensibilidad para todas las frecuencias,
resulta I6égico que al efectuar una medicion de ruido se tenga en cuenta esta
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particularidad. Para ello, se establecen y se han normalizado diferentes curvas
de ponderacion las cuales siguen aproximadamente la misma ley que el oido en
cuanto a sensibilidad en funcion de la frecuencia. Por ello, el nivel sonoro mas
utilizado es con Ponderacion A (Ridao, 2009). Esta unidad de medida proviene
del decibelio estandar, sin embargo, se le aplica una correccion, llamada curva
de ponderacion A, que tiene como objetivo adecuar el nivel de ruido medido por
un sondmetro a como percibe nuestro oido. En conclusion, el nivel sonoro con
ponderacion A (dBA) intenta relacionar el resultado de una medida en decibelios
con la molestia real que percibe la poblacion (dBplus Consultores Acusticos,
2020).

La presencia de ruidos en el ambiente se define como contaminacion
acustica, cualquiera que sea el emisor acustico que los origine, que impliquen
molestia, riesgo o dafio para las personas, para el desarrollo de sus actividades
0 para los bienes de cualquier naturaleza, que causen efectos significativos
sobre el medio ambiente (Martinez & Peters, 2015).

Esta contaminaciéon acustica podria tener consecuencias en la salud
ambiental y en la salud personal. La salud ambiental es una condicion
indispensable del desarrollo humano y medio fundamental para alcanzar el
bienestar individual y colectivo (Ministerio de Salud, 2011). Respecto a la salud
personal, La audicién es una facultad muy valiosa. Dafios auditivos provocados
por el ruido excesivo son irreversibles. La pérdida de audiciéon merma la calidad
de vida general de las personas afectadas y aumenta el costo de la atenciéon
sanitaria para la sociedad (OMS, 2015).

El ruido no sélo influye en las personas de una manera fisiolégica, sino
que ademas aumenta el estrés y el nivel de agresividad, lo que influye
directamente en las actividades mentales y en la vida social de las personas. De
acuerdo con el Servicio de Comunidades y Vecindarios de la Ciudad de Toronto
(2000), Canad4, y las consideraciones hechas por entidades gubernamentales
en Latinoamérica e Iberoamérica, como el Instituto Mexicano del Transporte
(2001, 2002) y recientemente por el Ministerio de Ciencia de Innovacion de
Espafia (2010), se pueden considerar los siguientes efectos negativos en la
salud producidos por el ruido:

v' Trastornos auditivos

Pérdida de la audicion

Dificultad en la comunicacion oral
Estrés inducido por el ruido
Perturbacion del suefio
Enfermedades cardiovasculares
Efectos en el sistema inmune
Efectos en el embarazo

SRV NENENE NN
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v' Efectos en la salud mental y el comportamiento (dafios psicoldgicos)
(Gonzalez, 2012)

Sumado a estos efectos, esta también el impacto psicologico que es todo
dafio que sufre un sujeto a consecuencia de una lesion a su integridad psicofisica
o a la salud, en este caso, provocado por el ruido. Este dafio conlleva a disminuir
las posibilidades de desarrollar normalmente su personalidad en el ambiente
social (Colorado, 2009).

Es por ello por lo que resulta importante proponer mecanismos que
permitan eliminar, reducir, mitigar y/o eliminar los impactos negativos producidos
por el ruido en las ciudades, en busqueda del bienestar social de las personas.

Por otro lado, debemos rescatar el término conciencia ambiental. Este
término es definido como el sistema de vivencias, conocimientos y experiencias
que el individuo utiliza activamente en su relacion con el medio ambiente. Es un
concepto en el que intervienen multiples dimensiones. Concretamente, podemos
distinguir cuatro: la primera es la dimension cognitiva que se refiere al grado de
informacion y conocimiento sobre cuestiones relacionadas con el medio
ambiente. La segunda corresponde a la dimension afectiva, que trata sobre la
percepcion del medio ambiente; las creencias y sentimientos en materia
medioambiental. La dimension conativa se refiere a la disposicion a adoptar
criterios proambientales en la conducta, manifestando interés o predisposicion a
participar en actividades y aportar mejoras. Y, por ultimo, la dimensién activa
consiste en la realizacion de practicas y comportamientos ambientalmente
responsables, tanto individuales como colectivos, incluso en situaciones
comprometidas o de presion. En ese sentido, para que un individuo adquiera un
compromiso con el desarrollo sostenible de tal forma que integre la variable
ambiental como valor en su toma de decisiones diarias, es necesario que éste
alcance un grado adecuado de conciencia ambiental a partir de unos niveles
minimos en sus dimensiones cognitiva, afectiva, activa y conativa. Estos niveles
actuan de forma sinérgica y dependen del &mbito geografico, social, econémico,
cultural o educativo en el cual el individuo se posiciona (Gomera, 2008).

2.2.2 Bases Teoéricas Econdmicas

La preocupacion de la economia por los asuntos ambientales es un
fendmeno relativamente nuevo al interior de esta disciplina. Si bien un nutrido
grupo de areas cientificas reflexiond en torno a problemas como el de la
contaminacion, a partir de la revolucion industrial, sélo hasta mediados del siglo
XX la economia presentaba una serie de aspectos, principios y procedimientos
para afrontar este tipo de cuestiones, las cuales amenazan con frenar las
posibilidades presentes y futuras de bienestar social (Cortés, 2007).
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Segun (Kolstad, 2000) la economia ambiental estudia los impactos de la
economia sobre el medio ambiente, la importancia del medio ambiente para la
economia y la manera apropiada de regular la actividad econémica con miras a
alcanzar un equilibrio entre las metas de conservacion ambiental, de crecimiento
econOmico y otras metas sociales, como, por ejemplo, el desarrollo econémico y
la equidad intergeneracional.

La valoracion econdmica ambiental es la asignacion de valores
cuantitativos a los bienes y servicios proporcionados por los recursos naturales,
independientemente de si existen 0 no precios de mercado que ayuden a hacerlo
(Convencion de Ramsar, 1997).

Por otro lado, el MINAM lo define como una herramienta utilizada para
cuantificar, en términos monetarios, el valor de los bienes y servicios
ecosistémicos, independientemente de si estos cuentan con un precio o mercado
(MINAM, 2016).

Cualquier bien o servicio ecosistémico puede estar compuesto por
distintos valores, algunos de los cuales son tangibles y facilmente medibles,
mientras que otros son intangibles y dificiles de cuantificar (Vasquez et al., 2007).
La suma de todos estos valores se conoce como valor economico total (VET).

El valor econémico total, se divide en dos categorias, tal como se muestra
en la Figura 1, valores de uso (VU) y valores de no uso (VNU).

Los valores de uso estan divididos a su vez en tres categorias: 1) el valor
de uso directo (VUD), 2) el valor de uso indirecto (VUI); y 3) el valor de opcién
(VO).

Los valores de no uso a su vez se dividen en dos tipos: 1) el valor de
existencia (VE); y 2) el valor de legado (VL).

Figura 1
Componentes del Valor Econdmico Total

VALOR ECONOMICO TOTAL (VET)
VALOR DE USO (VU) VALOR DE NO USO (VNU)

[ ] 1
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Valor de uso directo (VUD): Se obtiene por el uso de los ecosistemas
por parte del ser humano, el cual puede ser consuntivo, 0 no consuntivo (como
los servicios culturales o turisticos). Por ejemplo: Uso consuntivo (extraccion de
madera, y frutos); Uso no consuntivo (recreacioén, ecoturismo).

Valor de uso indirecto (VUI): beneficio que se obtiene de funciones
ecosistémicas que se aprovechan indirectamente (Ledn et al.,, 2012). Por
ejemplo: polinizacion, regulacién del clima.

Valor de opcion (VO): que se refiere a la posibilidad de postergar el
disfrute de un recurso, bien o servicio para un momento futuro (Martin et al.,
2012).

Valor de existencia (VE): que esta basado en el beneficio que se obtiene
por el simple hecho de que un recurso, bien o servicio exista y, por lo tanto, se
asocia con el servicio cultural de disfrute espiritual.

Valor de legado (VL): basado en la satisfaccion que una persona
adquiere al saber que las futuras generaciones podran disfrutar de cualquiera de
los recursos, bienes o servicios (Martin et al., 2012).

Se han desarrollado diversos métodos de valoracion econémica con el
objeto de cuantificar el valor econémico de un bien, servicio ecosistémico o como
mencionamos anteriormente, una mejora ambiental.

Las metodologias de valoracion econémica ambiental se pueden clasificar
en dos grandes grupos: 1) las basadas en preferencias reveladas y; 2) las de
preferencias declaradas (Minambiente - ANLA, 2017).

Preferencias reveladas: estiman el valor que los individuos le otorgan al
beneficio ambiental a través del andlisis del comportamiento de éstos en
mercados reales relacionados con el recurso ambiental (Mogas, 2004).

Preferencias declaradas: conjunto de metodologias que se basan en
juicios (datos) declarados por individuos acerca de como actuarian frente a
diferentes situaciones hipotéticas que le son presentadas y que deben ser lo mas
aproximadas a la realidad (Ortazar, 2000).

En la Tabla 1 se muestra los tipos de valoracion econémica ambiental
existentes segun el grupo al que pertenezca (preferencias reveladas o
declaradas), ademas de mostrarse para que tipo de valor estan orientadas.

Tabla 1
Tipos de Valoracién Econémica Ambiental

Métodos de Valoracion Ambiental Tipo de Valor

Método de costo de viaje Uso directo
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Métodos de Valoracion Ambiental Tipo de Valor

De Método de precios hedodnicos Uso directo/ indirecto
preferencia Método de costos evitados Uso directo/ indirecto
reveladas i .

Método de cambios en la -

- Uso indirecto

productividad
De Método de valoracion contingente Uso y no uso
preferencias  Método de experimentos de U
declaradas eleccion SOy nouso

Nota: Datos extraidos de la “Guia de valoracién econdmica del patrimonio
cultural”, MINAM 2016.

Para los fines de la investigacion, profundizaremos sobre el método de
valoracion contingente.

El método de valoracion contingente (MVC) es usado para establecer
valores econdmicos sobre bienes y servicios ambientales que no son transados
en el mercado. Sin embargo, pese al debate surgido alrededor de su aplicacion
practica, el MVC ha mostrado ser una herramienta Util para conocer las
preferencias de los individuos, con alta aceptacion para el andlisis de la politica
ambiental (Osorio & Correa, 2009)

Este método estima los cambios en el bienestar de las personas producto
de cambios hipotéticos (contingentes) en un recurso natural o servicio
ecosistémico, mediante el uso de preguntas directas sobre su disponibilidad a
pagar por evitar un cambio que las beneficie, o su disponibilidad a aceptar un
cambio que las perjudique (Ministerio del Ambiente y Desarrollo Sostenible de
Colombia, 2018).

La fuente de informacion de este método son encuestas en la que se
describe un escenario hipotético de cambio de alguna situacion especifica
respecto a un servicio ecosistémico (o a algun elemento del ecosistema), y
donde se especifican los beneficios e impactos negativos que se pueden
presentar por el cambio. De igual manera, en la encuesta se plantean las
posibilidades de disponibilidad a pagar o disponibilidad a aceptar a traves de
mecanismos como pregunta abierta o rangos de valores, entre otros (Ministerio
del Ambiente y Desarrollo Sostenible de Colombia, 2018).

Los escenarios hipotéticos hacen parte de los variados métodos
disponibles que existen para prever el futuro basado en una logica racional
(Vergara et al., 2010).

Por otro lado, la técnica de “referéndum” o de respuesta dicotomica, es
uno de los enfoques mas recomendados para encarar la valoraciéon de un cambio
ambiental utilizando el método de valoracién contingente, este se utiliza para
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inferir sobre la disposicion a pagar de una poblacion de usuarios o beneficiarios
(Fasciolo & Mendoza, 2002). Esta técnica consiste basicamente en presentar
dos alternativas de respuesta al encuestado (SI/NO), frente a la pregunta de si
estaria dispuesto a pagar una cantidad de dinero por acceder a la mejora
ambiental propuesta (Tudela, 2017).

Dentro de las consideraciones para la adecuada aplicacion del método de
valoracion contingente se debe tener en cuenta: 1. La diferencia entre la
disposicion aceptar de un individuo (DAA) por una pérdida ambiental y la
disposicion a pagar (DAP) por una mejora ambiental, 2. Los sesgos que se
presentan ante la presencia de no respuestas, 3. El disefio de la encuesta y, 4.
El modelo econométrico para la estimacion de las medidas de bienestar (Osorio
& Correa, 2009).

Partiendo desde el primer punto, en el pasado se ha presentado evidencia
empirica de la divergencia entre las medidas de disposicion a pagar (DAP) —
cantidad maxima que esta dispuesto a pagar un individuo por un bien- vy la
disposiciéon a aceptar (DAA) —la cual refleja la cantidad monetaria minima
requerida por renunciar a un bien—. Esta divergencia es problemética porque la
interpretaciéon desde la teoria econdémica predice que con efectos ingreso
marginales o nulos la DAP y la DAA deben ser equivalentes o, al menos, deben
estar muy proximas una medida de la otra. Ahora bien, desde que han sido
usadas las medidas de evaluacion econdémica para el estudio de muchos asuntos
de politica publica, los resultados de todos esos estudios han llevado a plantear
interrogantes acerca de qué procedimiento usar en la practica (Osorio & Correa,
2009).

Respecto a los sesgos, en la aplicacidon de un estudio de valoracion
contingente se deben considerar una serie de sesgos que pueden surgir en la
aplicacion de los instrumentos o en el disefio del estudio. En particular el buen
disefio de la encuesta es vital para evitar algunos sesgos instrumentales, como
lo son los sesgos de informacion, el sesgo del punto de partida, el sesgo del
vehiculo de pago y el sesgo del encuestador. Sin embargo, es importante
destacar que, si estos conflictos no son resueltos, la informacién obtenida puede
presentar graves problemas. En general, los sesgos pueden agruparse en dos
conjuntos: los que provienen de la utilizacion de encuestas o muestras de la
poblacion y los derivados del caracter hipotético del ejercicio de valoraciéon
contingente (Osorio & Correa, 2009).

Otro punto importante por considerar es el disefio de la encuesta. Para la
adecuada realizacion de un estudio de valoracién contingente se debe procurar
que el instrumento de la encuesta sea insesgado, no contenga tendencia a
comportamientos especificos, y debe tener lo que se conoce como “validez de
confrontacién”. Lo anterior se logra a partir de la adecuada estructuracion de la
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encuesta, de describir claramente y con exactitud el bien ambiental y el escenario
bajo el que puede ser proveido, y de presentar un medio de pago creible y de
facil manejo, de tal forma que el dilema al que el encuestado es enfrentado sea
admisible (Osorio & Correa, 2009).

Para el procesamiento de datos con el método de valoracion contingente,
necesitamos trabajar con un modelo econométrico; por eso es imperioso
definirlo. Un modelo econométrico es un modelo estadistico o matematico que
representa la relacion entre dos o mas variables. Su utilizacion permite hacer
estimaciones acerca del efecto de una variable sobre otra y/o hacer predicciones
acerca del valor futuro de las variables (Roldan, s.f.).

Los modelos econométricos principalmente se usan con dos fines:

o Explicar como se comporta una o varias variables en funcion de
otras.

o Predecir cudl sera el comportamiento de la variable que hemos
explicado, si sabemos qué va a pasar con las variables que la
afectan.

Los componentes de un modelo econométrico son las variables y los
parametros, como se detalla en la Figura 2. Las variables son de dos tipos:
observables y no observables. Las primeras, a su vez, se clasifican en
endogenas (las que queremos explicar) y predeterminadas (las que explican —
pueden ser exdgenas puras si son variables diferentes, o enddgenas retardadas
si son retardos de la variable a explicar). Las variables no observables son
variables aleatorias que recogen aquello que no es posible recoger con el resto
de las variables. Los pardmetros, por otro lado, son los nUmeros que cuantifican
cuanto de grande o pequefa es la importancia de cada variable (Estévez, 2016).
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Figura 2
Componentes de un Modelo Econométrico

Parametros
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De entre todos los modelos econométricos, para la presente
investigacién, se usaron los modelos Logit y Probit.

El modelo Logit es un modelo econométrico no lineal empleado cuando
se desea comparar un grupo de variables independientes con una variable
dependiente no métrica (dicotébmica), por lo que su posible respuesta es 0
(Fracaso, Ausencia) o 1 (Exito, Presencia) (Silva, 2013)

Este modelo permite obtener estimaciones de la probabilidad de un
suceso, asimismo, permite identificar los factores de riesgo que determinan
dichas probabilidades, asi como la influencia o peso relativo que éstos tienen
sobre las mismas. Este tipo de modelo arroja como resultado un indice, cuyos
determinantes son conocidos, el cual permite efectuar ordenaciones, las cuales,
al realizarse, posibilitan, con algin método de estratificacion, generar
clasificaciones en las que se asocia a cada elemento una calificacion (Llano &
Mosquera, 2006).

Este modelo es util en situaciones préacticas de investigacion en que la
variable respuesta puede tomar solo dos valores, por ejemplo: desaprobado o
aprobado; e interesa conocer la probabilidad de que un alumno este
desaprobado en funcién de su perfil de variables predictivas o factores de riesgo.
La utilidad del modelo se basa en que muchas veces, el perfil de variables
predictivas puede estar formado por caracteristicas cualitativas y cuantitativas; y
se pretende hacer participar a todas en una sola ecuacion conjunta que explique
como la probabilidad de alcanzar una respuesta depende de todas y cada una
de las variables predictivas (Silva, 2013).

Por otro lado, el modelo Probit, fue incorporado como una alternativa log-
lineal para manejar conjuntos de datos con variable respuesta categorica binaria.
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El andlisis Probit es usado para analizar muchas clases de experimentos tipo
dosis-respuesta (binaria) en una variedad de campos. Este analisis es
comunmente aplicado en la toxicologia, para determinar la toxicidad relativa de
productos quimicos a organismos vivos. Esto se realiza observando la respuesta
de un organismo a varias concentraciones de cada uno de los productos
quimicos en cuestién y luego comparando las concentraciones en las cuales se
encuentra una respuesta (Por ejemplo, la muerte). (Silva, 2013).

Este modelo permite llevar a cabo estudios en donde se cumple la
existencia de una variable latente en donde se observa evidencia dicotomica.
Un modelo Probit de efectos aleatorios es desarrollado para los casos en donde
la salida o resultado de interés es una serie correlacionada de la respuesta
binaria (Silva, 2013)

Si consideramos sus ventajas, primero, se pueden obtener estimaciones
de probabilidad para la ocurrencia de un suceso, y segundo, construye una
variable latente continua en la cual el investigador puede estar mas interesado
gue en sus probabilidades (Silva, 2013).

2.3 Conceptual
2.3.1 Disponibilidad a Pagar (DAP)

Segun Albarracin, Fernandez, Diaz, Mora, Carvajal y Castellanos, la DAP
“Es la cantidad (medida en bienes, servicios o unidades monetarias), a la que
una persona esta dispuesta a renunciar para obtener una mejora en un bien o
servicio particular” (Citado en Ministerio del Ambiente y Desarrollo Sostenible de
Colombia, 2018).

Por otro lado, Moncayo define al DAP como “La maxima cantidad
monetaria que una persona esta dispuesta a pagar por incrementar la
disponibilidad de un bien o mejorar el nivel de bienestar, o para evitar una
reduccion en el nivel de bienestar” (Bravo, 2017).

2.3.2 Mitigacién del Ruido por Tréfico Vehicular

e Mitigar: Moderar, aplacar, disminuir o suavizar algo (Real Academia
Espafola [RAE], 2019).

e Mitigacion: Accion y efecto de mitigar (RAE, 2019).

e Ruido por tréfico vehicular: Para Oliveira, es el “Sonido molesto
producido exclusivamente por el parque automotor que transita por
determinada zona, sea urbana o rural” (Oliveira, 2010).

Para efectos de los objetivos de la presente investigacion definiremos
mitigacion del ruido por trafico vehicular como la: “Accién de disminuir el
sonido molesto ocasionado por el transito vehicular”.
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2.4 Definicién de Términos Bésicos

Con el fin de tener claridad sobre los diferentes conceptos que se van a
utilizar en la presente investigacion, se presentan algunas definiciones de
aquellos términos que se consideran importantes en el desarrollo de la
investigacion.

*» Ruido

Sonido carente de cualidades musicales agradables o un sonido que no
es deseado por una persona determinada en un momento dado. Es un sonido
irritante, perturbador, molesto y, algunas veces, en funcion de su intensidad,
dafino para el oido (Baigorri, 1995)

= Disposicion a Pagar (DAP)
Refleja la maxima cantidad de dinero que un individuo pagaria por obtener
un determinado bien publico (Salazar & Menéndez, 2002).

= Valoracion Econ6mica Ambiental

Herramienta que se utiliza para cuantificar, en términos monetarios, el
valor de los bienes y servicios ecosistémicos, independientemente de si estos
cuentan o no con un precio o mercado (MINAM, 2016).

= Método de Valoracion Contingente

Este método de construccion de mercados hipotéticos busca averiguar el
valor que asignan los individuos a un bien o servicio ecosistémico a partir de la
respuesta a preguntas de maxima disponibilidad a pagar (DAP) por conseguir un
bien o servicio ecosistémico proveido por los ecosistemas, o alternativamente la
minima disposicion a aceptar (DAA) en compensacion por una disminucion de
dicho bien o servicio ecosistémico (MINAM, 2016).

= Encuesta

Técnica que utiliza un conjunto de procedimientos estandarizados de
investigacién mediante los cuales se recoge y analiza una serie de datos de una
muestra de casos representativa de una poblacion o universo mas amplio, del
que se pretende explorar, describir, predecir y/o explicar una serie de
caracteristicas” (Anguita, Labrador, & Campos, 2002).

= Encuestado
Persona a la cual se le realiza una encuesta (RAE, 2021).

Para efectos de la presente investigacion, el encuestado debera poseer
las siguientes caracteristicas: Individuo mayor de 18 afios, con capacidad de
gasto (Maturana & Pintado, 2013), y que patrticipe en la decision de distribucion
de los gastos familiares en el hogar (Galarza & Gomez, 2005).
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= Modelo Econométrico

Es la expresion formal, en simbolos matematicos, del fendmeno
econdmico que se quiere estudiar. Permite evaluar o conocer futuros resultados
de variables econdmicas (Hernandez & Zudiga, 2013).

= Modelo Probit

El modelo Probit permite obtener estimaciones de la probabilidad de un
suceso e identificar los factores de riesgo que determinan dichas probabilidades
(Silva, 2013).

= Modelo Logit

Es usado para analizar muchas clases de experimentos tipo dosis-
respuesta, es binaria (Silva, 2013).

= CurcaROC

La curva ROC es una herramienta estadistica utilizada en el analisis de la
capacidad discriminante de una prueba diagnostica dicotomica. Es decir, una
prueba, basada en una variable de decisién, cuyo objetivo es clasificar a los
individuos de una poblacién en dos grupos: uno gue presente un evento de
interés y otro que no (Benavides, 2017).

» Test de Hosmery Lemeshow

Se trata de un test de bondad de ajuste al modelo propuesto. Un Test de
bondad de ajuste lo que hace es comprobar si el modelo propuesto puede
explicar lo que se observa (Llopis, 2013).

= Decibelio

Unidad utilizada para expresar la magnitud de una modificacion en una
sefial o nivel sonoro (Menso, 1993).

= Externalidad Negativa

Se genera cuando un contaminador toma decisiones basadas Unicamente
en sus costes y beneficios sin tener en cuenta los costes indirectos que recaen
en las victimas de la contaminacion (Manzanares, 2014).

= Sonido

Resultado de percibir auditivamente variaciones oscilantes de algun
cuerpo fisico, normalmente a través del aire (Asinsten, 2015).

= Aparato Auditivo

Conformado por el oido, las vias nerviosas que transmiten la sensacion
Sonora y la corteza cerebral encargada de analizar los sonidos. Realizan su
funcién al hacer perceptible un estimulo sonoro fisico (Valdezate, 2002).
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= Conciencia Ambiental

Sistema de vivencias, conocimientos y experiencias que el individuo
utiliza activamente en su relacion con el medio ambiente (Expoésito, 2010).
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CAPITULO 1l
HIPOTESIS Y VARIABLES

3.1 Hipotesis
3.1.1 Hipotesis General

Existen factores determinantes en la disposicion a pagar (DAP) para la
mitigacién del ruido por trafico vehicular en el distrito de Los Olivos entre los
meses de enero y marzo del 2021.

3.1.2 Hipotesis Especificas

e Existe relacion significativa entre el monto de pago y la disposicion a
pagar (DAP) para la mitigacién de ruido por trafico vehicular en el
distrito de Los Olivos entre los meses de enero y marzo del 2021.

e Existe relacion significativa entre el rango de ingreso familiar y la
disposiciéon a pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por tréfico
vehicular en el distrito de Los Olivos entre los meses de enero y marzo
del 2021.

e Existe relacion significativa entre la formacion académica y la
disposicion a pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por trafico
vehicular en el distrito de Los Olivos entre los meses de enero y marzo
del 2021.

e Existe relacién significativa entre la sensaciéon de molestia por ruido y
la disposicién a pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por trafico
vehicular en el distrito de Los Olivos entre los meses de enero y marzo
del 2021.

e Existe relacion significativa entre el sexo y la disposicion a pagar (DAP)
para la mitigacion de ruido por trafico vehicular en el distrito de Los
Olivos entre los meses de enero y marzo del 2021.

e Existe relacion significativa entre la conciencia ambiental y la
disposicion a pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por trafico
vehicular en el distrito de Los Olivos entre los meses de enero y marzo
del 2021.

e Existe relacion significativa entre la via colindante y la disposicion a
pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por trafico vehicular en el
distrito de Los Olivos entre los meses de enero y marzo del 2021.
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3.2 Definicién Conceptual de Variables

e Factores Determinantes: Es el conjunto de factores que contribuyen
a condicionar una situacion (RAE, 2021).

e Disposicion a Pagar (DAP) para la Mitigacion del Ruido por
Trafico Vehicular: Es la disposicion a realizar un pago determinado a
fin de mitigar el ruido por trafico vehicular (Correa et al., 2011).

3.3 Operacionalizacion de Variables

Se presenta en la Tabla 2 a continuacion:

Tabla 2

Matriz de Operacionalizacion de Variables

. . . Definicid . . -
Variable Dimensiones © |n|<?|on Indicador Categoria Técnica
operacional
- Alto
Dimension (S/2,748.6 — S/
categorica 6,690.8)
Rango de orde?]ada - Medio Alto
) rgso " Nivel de  (S/1,479—S/
g . d ingresos 2,748.6) Encuesta
familiar representa )
(ING) ol inareso mensuales - Medio
g (S/810.9- S/1,479)
mensual . .
del hoaar - Medio bajo
g (S/410 — S/810.9)
- Bajo (hasta S/410)
V1: Factores ?;262“:’:22
determinantes g - Primaria
ordenada .
L, : - Secundaria
Formacion  que Nivel de .
L ., - Superior técnica
académica representa formacion . Encuesta
. Lo - Superior
(EDU) el nivel académica : o
. universitario
educativo - Postarado
del g
encuestado
Monto de Dlljrgfcr)]::zn -S/10
d Cantidad de - S/ 30
pago el valor de soles _s/ 40 Encuesta
(MONTO) la tarifa _s/50
propuesta
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Definicion

Variable Dimensiones . Indicador Categoria Técnica
operacional
al
encuestado
como pago
por la
mitigacion
del ruido
por trafico
vehicular.
Dimension
L. - Nada molesto
categorica .
ordenada - Ligeramente
Sensacion ue Grado de molesto
de molestia 9 sensacion - Moderadamente
. representa ) Encuesta
por ruido . de molestia molesto
la molestia .
(RUIDO) . por ruido - Muy molesto
por ruido
del - Extremadamente
molesto
encuestado
Dimension
binaria que
Sexo representa Categorias - Femenino
, . Encuesta
(SEXO) el género  de sexo - Masculino
del
encuestado
Dimension
categorica
ordenada
ue - Muy Alta
Conciencia ?e resenta Nivel de - Alta
Ambiental p. conciencia - Media Encuesta
el nivel de i i
(CA) .. ambiental - Baja
conciencia ,
. -Ninguna
ambiental
del
encuestado
Dimension
categorica ,
. g - Via expresa
Via ordenada . . , )
. Tipo de via - Via arterial
Colindante  que . . Encuesta
colindante - Via colectora
(VC) representa .
. , - Via local
via mas
cercana al
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Definicion

Variable Dimensiones . Indicador Categoria Técnica
operacional
hogar del
encuestado
Variable
binaria que
V2 muestra la Pregunta
L, disposicion con opcién
Disposicion a
de pago de
pagar para la .
o del respuesta - Si
mitigacion del ---* . . Encuesta
. encuestado afirmativao - No
ruido por . .
e afin de negativa
trafico .
vehicular* mitigar el sobre la
ruido por DAP
trafico
vehicular

Nota (*): La variable 2 es una variable simple, es decir se explica por si misma,
motivo por lo cual carece de dimensiones (Martinez, 2015).
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CAPITULO IV
DISENO METODOLOGICO

4.1 Tipo y Disefio de Investigacion
4.1.1 Tipo de Investigacion

La presente investigacion es de tipo correlacional; definida en el texto de
la “Metodologia de la investigacion”, Torres (2010): “Para Salkind (1998), la
investigacion correlacional tiene como propdésito mostrar o examinar la relacion
entre variables o resultados de variables. De acuerdo con este autor, uno de los
puntos importantes respecto a la investigacion correlacional es examinar
relaciones entre variables o sus resultados, pero en ningin momento explica que
una sea la causa de la otra. En otras palabras, la correlacibn examina
asociaciones, pero no relaciones causales, donde un cambio en un factor influye
directamente en un cambio en otro”. Ver Figura 3.

Figura 3
Representacién de la Correlacion entre Variables

Dénde:

M: Muestra

O1: Observacion de la variable 1
O2: Observacion de la variable 2

r: Correlacion entre dichas variables

4.1.2 Disefio de la Investigacién

El disefio de la investigacidon es no experimental transversal, es aquel que
se realiza sin manipular deliberadamente variables, sino se observan los
fendmenos tal y como se dan en su contexto natural, para después analizarlos
(Gabriel - Agudelo et al, 2018).
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Los disefios de investigacion transversal recolectan datos en un solo
momento, en un tiempo Unico. Su proposito es describir variables, y analizar su
incidencia e interrelacion en un momento dado (Rodriguez & Vargas, 2013).

Finalmente, como se detalla en la Tabla 3, el disefio de esta investigacion
es no experimental transversal porque su desarrollo se dara una Unica vez, en
un momento especifico (enero a marzo del 2021), midiendo las variables tal cual
se presentan en la realidad.

Tabla 3
Tipo y Disefio de la Investigacion

Tipo de investigacion Disefio de la investigacion

Correlacional No experimental transversal

4.2 Método de Investigacion

El método de investigacion aplicado fue el analitico, puesto que a partir
del conocimiento general de una realidad permite realizar la distincion y
clasificacién de los distintos elementos la conforman ademas de analizar las
interrelaciones que estos sostienen entre si (Abreu, 2014).

En la Figura 4 se muestran las actividades desarrolladas en marco de la
aplicacion de la valoracion contingente.
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Figura 4
Fases del Desarrollo de la Investigacion

» . Estructuracion del contenido del
FASE 1: Elaboracion instrumento
del instrumento . Validez del contenido del instrumento
valido y confiable . Prueba piloto del instrumento
. Prueba de confiabilidad del instrumento

. Criterios para ubicacién geografica de la
FASE 2: Aplicacion muestra » »
Ao e e 6 : Cn’gerlo_s. de |nclu_3|on y exclusion para
aplicabilidad del instrumento
. Aplicacién del instrumento de recoleccion
de datos

FASE 3: Analisis y

, . Digitalizacion de la informacion

procesamiento de . Codificacion de la informacion
datos . Libro de Datos

. Procesamiento de Datos

. Establecimiento de los factores
FASE 4: Obtencién determinantes en la disposicion a pagar
de resultados . Establecimiento del mejor modelo
economeétrico
. Determinacion de monto de la disposicion a

pagar

4.2.1 Fase 1: Elaboracion del Instrumento Valido y Confiable

4.2.1.1 Estructuracion del Contenido del Instrumento. Para esta fase
se elabord un cuestionario estructurado en 3 partes. Primera parte: conciencia
ambiental y experiencia frente al ruido; segunda parte: disposicion a pagar; y
tercera parte: informacion socioeconomica. El detalle de esta seccion se
encuentra en el item 4.5.2.1 Estructura del instrumento de recoleccion de datos.

4.2.1.2 Validez del Contenido del Instrumento. La validez del contenido
del instrumento se realiz6 mediante el panel o juicio de expertos, siguiendo la
metodologia Delphi. Para ello se recurri6 a 5 expertos quienes validaron el
contenido del cuestionario mediante pruebas cuantitativas y cualitativas. El
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detalle de esta seccién se encuentra en el item 4.5.2.2 Validez del instrumento
de recoleccion de datos.

4.2.1.3 Prueba Piloto del Instrumento. La prueba piloto tuvo como
objetivos verificar la comprension de la encuesta validada por el panel de
expertos (Ver item 4.5.2.2 Validez del instrumento de recolecciéon de datos),
sondear los valores de disponibilidad a pagar para definir los montos de pago a
usar en la encuesta definitiva y determinar el tiempo promedio de aplicacion.

Debido a que la muestra de la poblacion es grande (mayor a 100) para la
prueba piloto se selecciona un minimo de 10 a 30 muestras (Vara Horna, 2012).
La prueba piloto fue realizada a un grupo aleatorio de 30 hogares del distrito de
Los Olivos (Achulli, 2016) manteniendo la misma estructura que la encuesta
validada, diferenciandose en la pregunta referente a la disposicion a pagar.

Para la prueba piloto, la pregunta de disposicion a pagar se realizé en
formato abierto en el que se preguntaba por el monto maximo que el encuestado
estaria dispuesto a pagar por la reduccién del ruido por trafico vehicular,
habiéndole explicado previamente el escenario de solucion propuesto.

Una vez obtenidos los montos de pago de los encuestados, estos fueron
ordenados de manera ascendente a fin de verificar la distribucion y agrupar los
montos cercanos entre si (Ver Tabla 4). Finalmente se obtuvieron cuatro montos
de pago, los que fueron usados en la encuesta definitiva en formato tipo
referéndum. Asi se logré determinar si el encuestado estaba dispuesto a pagar
0 no una determinada suma de dinero con la finalidad de reducir el ruido por
tréfico vehicular.

Tabla 4
Montos de Pagos Obtenida de la Prueba Piloto

Valor Unidad
10 Soles
30 Soles
40 Soles
50 Soles

La prueba piloto dio como resultado 4 montos de pagos (S/. 10, S/. 30,
S/.40, S/. 50), los cuales fueron distribuidos de manera equitativa en la cantidad
total de hogares de la muestra que se encuestd. Se valido la comprension y
claridad de cuestionario final, el mismo que estuvo conformado por 25 preguntas.
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Se determiné que el tiempo estimado para la aplicacién del cuestionario es entre
10 a 15 minutos. Ver Anexo 2. Encuesta de valoracidén contingente.

4.2.1.4 Prueba de Confiabilidad del Instrumento. La confiabilidad del
instrumento se midié a través del Alpha de Cronbach, obteniendo un valor de
0.76; lo que indica que el instrumento es adecuado o aceptable (Oviedo & Arias,
2005). Para mayor detalle de esta seccion ver item 4.5.2.3 Prueba de
confiabilidad (Alpha de Cronbach).

4.2.2 Fase 2: Aplicacion del Instrumento

4.2.2.1 Criterios para Ubicacion Geografica de la Muestra. Una vez
definido el total de muestras a requerir, que para nuestro caso fue de 392 (Ver
item 4.3.2 Muestra), se determinaron los lugares en los cuales se aplicé el
cuestionario.

Para ello se usO la metodologia de muestreo por etapas, también
denominado muestreo polietapico. Este muestreo se caracteriza porque el marco
muestral lo constituye la informacién cartogréfica (Vivanco, 2005) para ello se
realizé las siguientes actividades:

o Se dividid el distrito en un conjunto de areas pequefias
enumerandolas de manera ordenada, los limites de las éareas
fueron divisiones politico-administrativas, es decir manzanas.

o Dentro de cada division se selecciond una sub-muestra de los
elementos que la componen. Si la division inicial fue manzanas, la
segunda division fue hogares.

o Posteriormente se realizé la seleccién aleatoria de hogares,
eligiendo aleatoriamente un inicio y calculando el salto sistematico.

Del documento “Planos Estratificados de Lima Metropolitana a Nivel de
Manzanas segun Ingreso Per Capita del Hogar” (Instituto Nacional de Estadistica
e Informatica [INEI], 2020) se obtuvo la distribuciéon de manzanas y hogares por
estrato, los cuales representaremos como Mi y hi respectivamente, a fin de
explicar el proceso para el célculo del salto sistemético de manzanas y hogares.

Asi mismo, el menor nimero de hogares por manzana existente se usara
como criterio para determinar el nUmero de encuestas a realizar por manzana, a
este valor lo representaremos como y=3. Con toda la informacion recabada, se
procedera como indica la Tabla 5.
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Tabla 5
Céalculo del N° de Manzanas a Encuestar

N° de N° de N° de Hogl\;edsepor N° de Manzanas
Estrato  Manzanas Hogares Muestras a Encuestar
(M) (h) (n) Manzana (nify)
(hi/ M)

Alto 0 0 0 0 0
Medio alto 922 47,049 207.8 51.03 69.28
Medio 575 26,476 117.0 46.05 38.99
Medio Bajo 452 14,945 66.0 33.06 22.01
Bajo 20 265 1.2 13.25 0.39

Nota: Datos recuperados del documento “Planos Estratificados de Lima
Metropolitana a Nivel de Manzanas segun Ingreso Per Capita del Hogar”, pag.
33, INEI, 2020.

Una vez obtenida la informacién descrita en la Tabla 5, tal como lo indica
Vivanco, M. (2005), se procedi6 a determinar un salto sistematico para
manzanas y hogares segun se describe en la Tabla 6.

Tabla 6
Célculo del Salto Sistematico de Manzanas y Hogares

N° de N° de N° de Salto Salto
Hogares por Manzanas a Sistematico Sistematico
Estrato Manzanas
M) Manzana Encuestar  de Hogares de Manzanas
' (hi/Mj) (nily) (Zi=hilMiy) (Yi=Miy/ni)
Alto 0 0 0 0 0
Medio o5, 51.03 60.28 17.01 13.31
alto
Medio 575 46.05 38.99 15.35 14.75
Medio g5, 33.06 22.01 11.02 20.54
Bajo
Bajo 20 13.25 0.39 4.42 51.25

Una vez obtenido el salto sistematico de hogares y manzanas se procedio
a elegir aleatoriamente el punto de inicio para la realizacién de encuestas. Para
ello, segun Cochran (1980) y Spiegel (1988) el nimero i que se emplea como
punto de partida fue un namero al azar entre 1 y n=392 (Citado en Villena &
Lafuente, 2013).
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Para ello usamos la informacion cartogréfica obtenida de los “Planos
Estratificados de Lima Metropolitana a Nivel de Manzanas segun Ingreso Per
Capita del Hogar” (INEI, 2020).

De esta manera una vez seleccionado el punto de inicio para la realizacion
de la encuesta, se aplicaron los saltos sistematicos por manzana y
posteriormente por hogar tantas veces sea necesario hasta completar la muestra
total requerida n=392 tal como se indica en la Figura 5.

Figura 5
Salto Sisteméatico por Hogares

mny Mo L3 My Mg - mn; T
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+7 +7 +7 +Z +7 +7

Donde:

ni: ler muestra elegida aleatoriamente
n: N° de muestras requeridas

Zi: Salto sistematico por hogar

4.2.2.2 Criterios de Inclusién y Exclusion para Aplicabilidad del
Instrumento. Los criterios de inclusion y exclusion considerados para la
aplicabilidad del instrumento a los encuestados fueron:

Criterio de inclusion:
o Mayores de 18 afios (Maturana & Pintado, 2013).

Criterios de exclusion:

o Que aporten econdmicamente al hogar (Galarza & Gomez, 2005).
o Solo un encuestado por hogar (Galarza & Gémez, 2005).
o En caso existan dos o mas personas disponibles a responder la

encuesta que cumplan los criterios de exclusién, se encuestara al
que tenga mayor poder de decision en el hogar (Maturana &
Pintado, 2013).

4.2.2.3 Aplicacion del Instrumento de Recoleccion de Datos. Segun
Osorio & Correa (2009) la metodologia de valoracién contingente se debe aplicar
por medio de encuestas personales, antes que telefonicas o virtuales.

Debido a que el desarrollo de la encuesta se llevd a cabo de manera
presencial y teniendo en cuenta el contexto de pandemia en el que se desarroll6
la presente investigacion, se tomaron las medidas de bioseguridad pertinentes:
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1. Se capacito al personal encuestador acerca de las normas de
bioseguridad frente al COVID-19 (Lavado de manos, distanciamiento
social y uso de EPP). Dicha capacitacion fue realizada por un personal
de salud.

2. Se completé la Ficha de sintomatologia COVID-19 antes de cada
salida a campo.

3. Se entreg6 equipo de proteccion personal a los encuestadores, tales
como: Careta, mascarilla KN95 y kit desinfectante.

Estas medidas y sus evidencias (Registro de capacitaciéon frente al
COVID-19, Fichas de sintomatologia, Registro de entrega de EPPs) se detallan
en el Anexo 4. Protocolo de vigilancia, prevencién y control de COVID-19 durante
el trabajo de campo. Asimismo, durante la ejecucion del trabajo de campo no se
presentaron casos sospechosos o confirmados de sintomatologia COVID-19.

Del item 4.2.1.3 Prueba piloto del instrumento se obtuvieron 4 montos de
pago, los que fueron distribuidos equitativamente en las 392 encuestas de la
muestra (Ver Tabla 7).

Tabla 7
Distribuciéon de Encuestas por Monto de Pago

N° de Encuestas por

Monto de Pago Monto de Pago

10 soles 98
30 soles 98
40 soles 98
50 soles 98
Total n=392

Estas encuestas fueron aplicadas de manera aleatoria a la poblacion de
la muestra respetando la metodologia de distribucion detallada en el item 4.2.2.1
Criterios para la ubicacién geogréfica de la muestra.

4.2.3 Fase 3: Analisis y Procesamiento de Datos

4.2.3.1 Digitalizacién de los Datos. Una vez recopilados los datos,
producto de la aplicacion del cuestionario, pasaron a ser digitalizados, con la
finalidad de que la data pueda ser usada mediante programas digitales
estadisticos, los cuales facilitarian su analisis adecuado y ordenado.

4.2.3.2 Codificacion de Datos. Una vez recopilados los datos, producto
de la aplicacién del cuestionario, se procedi6 a codificar las respuestas
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obtenidas, para lo cual se asigné un nimero a cada respuesta. Este valor
corresponde a una categoria especifica de cada variable.

4.2.3.3 Libro de Coddigos. Dicha codificacion fue volcada en un matriz o
base de datos, creada en el software Microsoft Excel, el cual describe la
localizacion de los factores y los cédigos asignados a los atributos que lo
conforman.

4.2.3.4 Procesamiento de Datos. En esta etapa la base de datos fue
procesada mediante softwares, los cuales permitieron realizar tanto el analisis
estadistico descriptivo como el inferencial.

Mediante el uso del software Microsoft Excel, se pudo obtener la
distribucion de frecuencias y sus graficos.

Asi mismo con el software STATA 16, se trabajo con las especificaciones
de modelos Logit y Probit, asumiendo una funcion de utilidad indirecta lineal, la
cual implica que se estime una ecuacion independiente del efecto ingreso, que
tiene la siguiente forma:

Pr(DAP; = 1) = F(AV = 0) = F(a + ByMonto; + XB + v;)

Donde F es la especificacion logit o probit, la variable dependiente es la
respuesta de si el encuestado respondié que pagaria 0 no, a es la constante
estimada, B, es la relacién entre el monto encuestado (que hace simil a C,
mostrado en la seccion de metodologia) y la probabilidad de disposicion a pagar,
y X es un vector con variables de control, como las mencionadas en las hipoétesis
especificas, mientras que el vector B hace referencia a sus respectivas
relaciones con la probabilidad de disposicidon a pagar, y finalmente se encuentra
v; que es el error idiosincratico exclusivo de cada individuo, que no debe tener
ningun tipo de relacion con alguna de las variables explicativas ya mencionadas.

4.2.4 Fase 4: Obtencién de Resultados

4.2.4.1 Establecimiento de los Factores. Determinantes en la
Disposicion a Pagar. Una vez procesado los datos en el software STATA 16, se
realizd un andlisis estadistico a los valores arrojados, donde se evaluo el grado
de significancia de cada factor evaluado, ademas el signo de los coeficientes,
con los cuales se puedo establecer cudles fueron los factores que determinan la
disposicién a pagar de los hogares del distrito de Los Olivos.

4.2.4.2 Establecimiento del Mejor Modelo Econométrico. Con la
finalidad de aprovechar la base de datos obtenida y enriquecer el contenido de
la presente investigacion, se procedié a establecer un modelo econométrico el
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cual represente y prediga lo mejor posible el comportamiento de los hogares del
distrito de Los Olivos en la disposicion a pagar para la reduccion de ruido por
trafico vehicular.

Para ello se siguio trabajando con las especificaciones de modelos Logit
y Probit, asumiendo una funcion de utilidad indirecta lineal, con el fin de escoger
la que ajuste mejor las predicciones a obtener, y a la vez, se intentaron 2 tipos
de modelos por cada uno, el primero que separa el tipo de via colindante (VC)
en cada categoria, es decir, que cada valor sea una variable dicétoma por
separado, y el otro tipo considera al tipo de via como una sola variable con
cambio lineal, asumiendo que el cambio es constante entre tipo de via
colindante, dando un total de 4 modelos a debatir.

Posterior al analisis de signos y significancia realizado a cada factor, se
analizaron las pruebas post estadisticas, para poder escoger de mejor forma
entre las 4 especificaciones debatidas. En primer lugar, se reviso el valor del Chi-
cuadrado, el cual es un valor no acotado, que indica que tan bien ajusta el modelo
estimado, con relacibn a un modelo basico (es decir, un modelo solo con
constante). Como siguiente medida ejecutada, se determino el nivel de precision,
la cual se encuentra definida por las predicciones correctas?, se puede ilustrar
tal como se indica en la Tabla 8:

Tabla 8
DAP Real Vs DAP Estimada

DAP Real\DAP Estimada 0 1
0 TN FP
1 FN TP

Donde TN hace referencia a “Verdadero negativo” o True negative,
indicando que el modelo predijo un valor de 0 para una observacion, y dicha
observacion efectivamente era 0, TP o “Verdadero positivo” o True positive,
indica que el modelo predijo un valor de 1 para una observacion, y dicha
observacion efectivamente era 1, FP o “Falso positivo” o False positive, indica
que el modelo predijo 1 para una observacion, y dicha observacion realmente
era un 0, y por ultimo, FN o “Falso negativo” o False negative, indica que el
modelo predijo O para una observacion, cuando ésta realmente era un 1.

Por lo que la precision fue definida como el porcentaje de observaciones

11 Sj bien el investigador puede definir cualquier umbral para separar la predicciéon de 0 contra 1,
es un caso bastante neutral aportar a dicho umbral el valor de 0.5, por lo que probabilidades
estimadas inferiores a 0.5 se etiquetan como 0, mientras que, probabilidades mayores o iguales
a 0.5 se etiquetan como 1.
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correctamente predichas, bajo la siguiente ecuacion:

TN +TP
TN+ FN+FP+TP

Precision =

Posteriormente fue necesario revisar el ROC AUC (Receiver Operating
Characteristic Area Under the Curve), la cual tiene como importancia ver el trade-
off entre TP y FP, con el fin de tener una estimacion mas consistente en caso de
posibles cambios en umbrales. Este indicador es importante, puesto que no se
encarga de solo ver qué tan bien se predice con el modelo, sino que ve qué tan
consistente es dicha prediccion, y si no es solo un resultado positivo de mayoria
0 suerte.

Como ultimo estadistico, se utilizé la prueba de Hosmer-Lemeshow, el
cual tiene como hipétesis nula indicar que, si bien existen predicciones
equivocadas, estas no presentan un patron significativo, mientras que, la
hipotesis alterna indica que dichas predicciones equivocadas si tienen un patrén
significativo, y el modelo no esta correctamente especificado.

Continuando con los andlisis y con el objetivo de encontrar la mejor
especificacion para el modelo, se probaron diversas especificaciones verificando
la influencia de distintos factores en el modelo y se analiz6 si eran 0 no necesaria
mantenerlas, con lo cual se tendria el modelo final.

4.2.4.3 Determinacion del Monto de Disposicién a Pagar. Debido a que
se obtuvo el mejor modelo estimado y validado por los test post estimacion, se
procedioé a obtener los efectos marginales, tanto el promedio de estos, como el
cambio desde la media. Es importante resaltar la diferencia de estos dos, puesto
que la logica llega a variar pese a que ambos se traten del cambio de la
probabilidad ante un cambio en una de las variables dependientes, esto se da
puesto que el modelo no es lineal, esto se muestra debido a que la derivada de
la ecuacion empleando la regla de la cadena seria de la siguiente forma:

Pr(DAPl = 1) = F(a + ﬁoXo + ,81X1 + -+ vl‘)

oPr (DAP =1) _dPr(DAP =1) dF() dPr(DAP =1)
0X; STar) . ax, - ary B

Como se observa, el primer término de la derivada resultante es
estrictamente la derivada de la probabilidad de la disposicion a pagar con
respecto al valor de la funcién escogida (segun el mejor modelo), y posterior a
ello recién entraria el coeficiente estimado para cada variable independiente, por
lo que, como era esperado, el cambio de una unidad en X; no es el mismo para
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cualquier cambio en dicha variable, y adicionalmente, el cambio de una unidad
en X; no seré el mismo, dependiendo del estado inicial de la funcién?.

En términos mas practicos, no es lo mismo un cambio en la probabilidad
de la disposicidon a pagar de un monto de 10 a 20 soles, que un cambio de 40 a
50 soles (lo que es intuitivo dado que, mientras mas caro se vuelve un bien, cada
vez dudas mas en adquirirlo) ademas, no es lo mismo un cambio en la
probabilidad de la disposicion a pagar de 10 soles si la persona percibe
demasiado ruido (RUIDO igual a 4 por ejemplo), que una persona que no percibe
casi nada de ruido (RUIDO igual a 1).

Ante estas posibilidades que ofrece los modelos de eleccién binaria, se
determind el valor de las derivadas obtenidas, tanto los cambios promedio en la
probabilidad de disposicion a pagar por cada factor, asi como el valor del cambio
desde la media de cada factor, asumiendo el resto de los factores poseer el valor
de su media (inclusive para las variables dic6tomas). Con ello se pudo indicar un
valor para el cambio de probabilidad.

Por ultimo, se realiz6 una simulacién de probabilidad de DAP ante el
cambio de 10 unidades del factor MONTO, la cual es de mayor interés de esta
investigacién, con lo cual se pudo determinar el monto de la disposicion a pagar
y la probabilidad de aceptacion.

4.3 Poblacion y muestra
4.3.1 Poblacién

La poblacion de estudio fueron los hogares del distrito de Los Olivos que,
segun informacién del INEI, el nimero de hogares del distrito de Los Olivos es
88,735 (INEI, 2020).

4.3.2 Muestra

Para determinar el tamafio de la muestra se empled la metodologia de
muestreo aleatorio estratificado. Con el objetivo de obtener el tamafio de la
muestra por estratos se siguieron dos etapas. En primer lugar, se calcul6 el
tamafio total de la muestra que se debe obtener, y posteriormente se determino
el nUmero de cuestionarios que hay que asignar a cada uno de los estratos
(Morillas, 2007).

4.3.2.1 Calculo del Tamafio Total de la Muestra. Para determinar el
tamafio total de la muestra a requerir se realiz6 un muestreo aleatorio

2 Es preciso indicar que, el signo del cambio de la probabilidad siempre sera el mismo que el
signo del coeficiente obtenido para cada variable independiente.
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estratificado, considerando la informaciéon descrita en el documento “Planos
Estratificados de Lima Metropolitana a Nivel de Manzanas segun Ingreso Per
Capita del Hogar”. La cual divide al distrito de los Olivos en cinco estratos, en
funcion a su ingreso Per Capita: (1) Alto, (2) Medio alto, (3) Medio, (4) Medio
bajo, (5) Bajo (INEI, 2020).

De esa manera nos aseguramos de obtener estimaciones mas precisas
tomando una muestra en cada estrato, garantizando, ademas, que todos los
estratos estén representados en la muestra total (Vivanco, 2005).

La formula que se empled para la determinacion del tamafio total de la
muestra fue la descrita por Krejcie & Morgan (1970):

Z{‘:lNipiCIi

= - (1)
(N-1)02+ 25 | Nipi;
2= .2
p le—a/z i

Reemplazando (2) en (1) tenemos:

k
Zf—a/z Yi=1Nipiqi
n= > 2 T ..
(N—l)&' +Zl_a/2 Zi:l Nipiqi

. (3)

Donde:

n: Tamaifo de la muestra

N: Tamafo de la poblacion total

N;: Tamafio de la poblacién por estrato

p;. Probabilidad a favor

q; = 1 — p;: Probabilidad en contra

g5 Desviacion tipica poblacional

g: Error de estimacion

Z1-q/2- Constante relacionada con el nivel de confianza asignado

Segun los autores como Chuan & Penyelidikan (2006), y Mamani (2017),
los valores de p;; q;; € Y Z1-_q/, SON conocidos siendo estos p; = 0.5; q; = 0.5; ¢ =

0.05Y Z;_q/, = 1.96 para un nivel de confianza del 95%, respectivamente.

Considerando que la poblacion total del distrito de Los Olivos para el
horizonte de estudio de la presente investigacion fue de 88,735 hogares.
Utilizando la formula (3), tenemos que la muestra para la presente investigacion
fue de 383.70 monto que fue redondeado a 392 hogares a fin de asegurar la
ejecucion total de las encuestas.
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4.3.2.2 Calculo del Total de Muestras por Estratos. Para asegurar la
distribucion de encuestas a lo largo del distrito se uso el criterio proporcional de
distribucion de muestras por estrato, el cual consiste en el reparto de elementos
entre estratos de la muestra en la misma proporcion en que se presentan en la
poblacién (Morillas, 2007). Es decir:

N o @
N;
Tll=FTL. (5)

Donde:

N: Tamafio de la poblacién total

N;: Tamafio de la poblacion por estrato
n: Tamafo de la muestra

n;: Tamafo de la muestra por estrato

Los valores de N; y N son conocidos. Se encuentran descritos en el
documento “Planos Estratificados de Lima Metropolitana a Nivel de Manzanas
segun Ingreso Per Capita del Hogar” (INEI, 2020).

De las formulas (3) y (5) obtuvimos la cantidad de muestras requeridas
por estrato, que fue de 392 hogares (Ver Tabla 9).

Tabla 9
Distribucién de Muestras por Estrato

Estrato N° de hogares (Ni) N° de muestras (ni)
Alto 0 0
Medio alto 47,049 207.8
Medio 26,476 117.0
Medio Bajo 14,945 66.0
Bajo 265 1.2
Total 88,735 392.00

Nota: Datos recuperados del documento “Planos Estratificados de Lima
Metropolitana a Nivel de Manzanas segun Ingreso Per Capita del Hogar”, pag.
33, INEI, 2020.

4.4 Lugar de estudio y periodo de desarrollo

4.4.1 Lugar de Estudio
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El lugar de estudio corresponde al distrito de Los Olivos — Lima, creado
por Ley N° 25017 el 6 de abril de 1989, cuando se separé del distrito de San
Martin de Porres.

Los Olivos, segun informacion del dltimo INEI, tiene una poblacion de 318,
644 habitantes de los cuales el 48% son hombres y el 52% son mujeres (INEI,
2017), ademas el 20% pertenece al grupo de edad de 0 a 14 afios, los jovenes
y adultos entre 15 a 64 afios representan el 70% y los adultos mayores (mas de
65 afos) representan solo el 9%. El nimero de manzanas y hogares del distrito
de Los Olivos es de 1,969 y 88,735 respectivamente. Segun el dltimo censo
nacional, la densidad poblacional, es decir el nimero de habitantes por kilometro
cuadrado (km?) de Los Olivos es de 17 mil hab/km? (INEI, 2020).

4.4.1.1 Ubicacion Geogréfica. El distrito de Los Olivos se asienta dentro
de la zona denominada Lima Norte, siendo por su ubicacion geografica un centro
que permite el desarrollo politico institucional y social de la zona, convirtiéndolo
en el distrito mas desarrollado de Lima Norte (Municipalidad distrital de Los
Olivos, 2003).

4.4.1.2 Posicion Geografica. El distrito de Los Olivos se encuentra
ubicado en las siguientes coordenadas geograficas:

o Latitud: 11° 59' 30" Sur

o Longitud: 77° 4' 14" Oeste

4.4.1.3 Altitud. El distrito de Los Olivos posee una altitud de 75 msnm.

4.4.1.4 Superficie. El distrito de Los Olivos posee una extension de 1,822
Km2 y se divide en 5 zonas de acuerdo con el plan de desarrollo concertado
2004 — 2015. Predomina el uso residencial de sus tierras con el 40.1%, y el uso
de vias representa el 39.1%.

4.4.1.5 Accesibilidad. Al distrito de Los Olivos, se puede acceder a través
de:
Norte: Av. Panamericana Norte
Sur: Av. Panamericana Norte / Av. Tupac Amaru / Av. Universitaria
Este: Av. Tupac Amaru / Av. Universitaria
Oeste: Av. Canta Callao

0O O O O

4.4.1.6 Limites. El distrito de Los Olivos limita por el Norte con el distrito
de Puente Piedra, por el Este con el distrito de Comas y el distrito de
Independencia, por el Sur y el Oeste con el distrito de San Martin de Porres.

4.4.2 Periodo de Desarrollo

El periodo de recoleccién de datos fue realizado entre los meses de enero
a marzo del 2021 en el distrito de Los Olivos.
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4.5 Técnicas e Instrumentos Para la Recoleccion de la Informaciéon
4.5.1 Técnica

La técnica de recoleccion de datos usada fue la encuesta, que es
comunmente empleada en investigaciones de tipo correlacional (Vara, 2012).

4.5.2 Instrumento

Para la recoleccion de datos se utilizO como instrumento, el cuestionario
de valoracion contingente estructurado segun las directrices establecidas en el
“‘Reporte para valoraciones contingentes” del panel de expertos NOAA (Arrow,
et al., 1993) dividiendose el cuestionario en tres partes (Riera, 1994). Primera
parte: conciencia ambiental y experiencia frente al ruido; segunda parte:
disposicién a pagar; y tercera parte: informacion socioeconémica.

Se contrast6 la validez y confiabilidad del instrumento mediante el panel
de juicio de expertos y el alfa de Cronbach respectivamente.

4.5.2.1 Estructura del instrumento de recoleccion de datos

Primera parte: Conciencia ambiental y experiencia frente al ruido.
Esta parte tuvo como objetivo conocer el grado de conciencia ambiental del
encuestado, asi como también el grado de conocimiento frente al impacto del
ruido ambiental y su experiencia frente a este.

La conciencia ambiental se midi6 en base a cuatro dimensiones que
permitieron realizar un mejor analisis. Estos fueron: Dimensién cognitiva
(informacién/conocimiento) dimension afectiva (creencias/valores), dimension
conativa (predisposicién) y dimension activa (comportamiento/acciones)
(Corraliza, et. al,. 2004). Tal como se muestra en la Tabla 10. (Corraliza, Martin,
M., & Berenguer, 2004)

Tabla 10
Distribucion de Preguntas por Dimensién de Conciencia Ambiental

Dimension Ubicacion en la Encuesta
Dimension Cognitiva Preguntas N°1,2y 3
Dimension Conativa Preguntas N°4, 5y 6

Dimension Activa Preguntas N°7,8y 9
Dimension Afectiva Preguntas N°10, 11y 12

Para el formato de pregunta se uso la metodologia descrita por Vargas,
C. et.al,, 2013 en la que se plantea al encuestado una serie de enunciados con
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cinco opciones de respuesta tipo Likert que van desde totalmente de acuerdo
(4), de acuerdo (3), ni de acuerdo ni en desacuerdo (2), en desacuerdo (1) y
totalmente en desacuerdo (0).

Luego de realizadas las encuestas, el nivel de conciencia ambiental se
determiné en base a la suma total obtenida, ubicando el resultado en alguna de
las categorias descritas en la Tabla 11.

Tabla 11
Categorias de Conciencia Ambiental por Rango

Categorias Rango
Muy consciente 85-69
Consciente 68-52
Medio consciente 51-35
Poco consciente 34-18
Nada consciente 17-0

Para valorar la experiencia del encuestado frente al ruido se le solicitd
valorar en una escala de Likert las preguntas relacionadas con los temas
descritos en la Tabla 12.

Tabla 12
Temas Abordados para Valorar Experiencia Frente al Ruido

Ubicacion en la

Tema
Encuesta
Impacto del ruido en la salud de las personas Pregunta N°13
Crecimiento del parque automotor en los ultimos afios Pregunta N°14

Impacto del ruido por trafico vehicular en el desarrollo
de actividades cotidianas

Molestia causada por el ruido del trafico vehicular Pregunta N°16

Pregunta N°15

Segunda parte: Disposicion a pagar. La segunda parte tuvo como
objetivo el determinar el valor econdmico que los encuestados estarian
dispuestos a pagar para la mitigacion del ruido por trafico vehicular.

Para ello previamente se describié un escenario hipotético de solucion,
donde se dejo en claro que su implementacién solo aportaria con la mitigacion
del ruido provocado por trafico vehicular, mas no con otros problemas
ambientales existentes en el distrito; asi mismo, se dejé en claro cual seria el
medio de pago y la frecuencia de este. A continuacion se detalla el texto
aclaratorio en el cuestionario:
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“A partir de considerar el ruido por trafico vehicular como un
problema ambiental importante. Se plantea la posibilidad de establecer
medidas que buscan reducir el ruido en la ciudad. En este sentido, se
prevé la implementacion de un Sistema Integrado de Transporte con rutas
y horarios establecidos, ademas de una flota vehicular moderna y
personal capacitado, generando asi la disminucién del ruido por trafico
vehicular. La reduccion de los niveles de ruido generado por trafico
vehicular se traduciria en la disminucién de los niveles de molestia que
usted percibe, mejorando las condiciones para desarrollar actividades
cotidianas como dormir, ver television, sostener una conversacion, leer,
entre otras actividades. Es necesario aclarar que otras molestias
relacionadas con el trafico vehicular como: contaminacion del aire,
suciedad, accidentalidad, entre otras, no se veran reducidas con la
implementacion del Sistema Integrado de Transporte.

Tenga en cuenta que la implementacion del Sistema
Integrado de Transporte traera consigo gastos econdmicos los cuales
seran parcialmente financiados por los hogares del distrito. Este aporte,
sera recolectado por medio del impuesto predial.”

Adicionalmente se utilizo la técnica del Cheap Talk para disminuir el sesgo
hipotético, la cual consistié en incorporar un parrafo al cuestionario, que explico
el problema del sesgo a los encuestados antes de realizarles las preguntas de
disposicién a pagar (Maturana & Pintado, 2013). A continuacidon se muestra el
texto de la técnica del Cheap Talk descrita en la encuesta:

‘Ahora vamos a hacerle un par de preguntas sobre su
disponibilidad a pagar por la la implementacion del Sistema Integrado de
Transporte. Sin embargo, antes de responder a esta pregunta, quisiera
informarle que existe un problema con las respuestas que obtenemos.
Muchos investigadores han encontrado una gran diferencia entre lo que
las personas dicen estar dispuestas a pagar y lo que realmente pagan. La
diferencia probablemente se genere por el hecho que el pago no se realiza
al momento en el que se responde la pregunta, y ademas es solo
hipotético. Las personas tienden a decir que si estarian dispuestas a
pagar un mayor numero de veces cuando la situacién es hipotética, de lo
gue ocurre en situaciones reales. Probablemente sea porque, aunque las
personas estén dispuestas a pagar, no han tomado en cuenta los efectos
reales que este pago tendria en su presupuesto mensual y otros gastos”.

Posterior al texto descrito se ubicaron las preguntas de disposicion a
pagar, las que fueron planteadas en formato tipo referendum, es decir preguntas
que solo tienen un Si'y un NO como respuesta (Ver Tabla 13). La Unica diferencia
entre las preguntas, fue que la primera valoraba la intencion de pago de manera
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general, y la segunda valoraba la intencion de pago frente a un monto
determinado. Como pregunta final de esta seccidn, y para tener detalle del
porque algunos encuestados dieron respuestas negativas (respuestas de
protesta), se consut6 el motivo por el cual el encuestado no estaria dispuesto a
pagar.

Tabla 13
Preguntas de Disposicion a Pagar

Ubicacioén en la

Pregunta
9 Encuesta

¢ Estaria usted dispuesto a pagar para reducir de

manera permanente la molestia producida por el ruido Pregunta N°17
generado por tréfico vehicular

¢ Estaria dispuesto a pagar de manera trimestral el

monto de "X soles" para reducir la molestia generada Pregunta N°18
por el ruido ocasionado por el trafico vehicular?

Si la respuesta N°18 fue que NO, ¢ Porgue no estaria
usted dispuesto a pagar una cantidad trimestral para
disminuir la molestia generada por el ruido ocasionado
por el trafico vehicular?

Pregunta N°19

Nota: “X soles” toma el valor de 10, 30, 40 y 50 soles, montos obtenidos de la
prueba piloto del instrumento (Ver item 4.2.1.3)

Tercera parte: Informacién socioecondmica. La tercera parte del
cuestionario, recogié informacion socioeconémica del encuestado como edad,
sexo, nivel educativo, ingreso mensual familiar, tiempo de residencia en el
domicilio y via colindante del domicilio (Ver Tabla 14).

Tabla 14
Informacidon Socioecondmica

Ubicacioén en la

Items Encuesta
Edad Pregunta N°20
Sexo Pregunta N°21
Nivel educativo Pregunta N°22
Ingreso mensual del hogar (S/) Pregunta N°23
Tiempo de residencia en el domicilio Pregunta N°24
Via colindante del domicilio Pregunta N°25
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4.5.2.2 Validez del Instrumento de Recoleccién de Datos. La validez
de contenido del cuestionario se evalué a través de un panel o un juicio de
expertos, pues segun Ding & Hershberger (2002) esta metodologia es la mas
empleada para dicho objetivo.

La metodologia empleada para la validez del instrumento a través del
juicio de expertos se realiz6 tomando como referencia el método Delphi. Cabe
mencionar que este método ha demostrado su eficacia siempre que ha sido
utilizado, ademas que ha sido empleado en el campo de la valoracion econémica
ambiental (Machin & Hernandez, 2009) puesto que es capaz de conseguir un
consenso entre las opiniones de expertos dentro de un tema de estudio
especifico (George & Truijillo, 2018).

La aplicacion del método Delphi, se bas6 en la consulta estructurada
reiterada a los expertos. Cada consulta estuvo basada en los resultados de la
consulta previa, con el fin de obtener una opinion de consenso producto de las
contribuciones repetidas de todo el grupo. En este proceso iterativo se guardo el
anonimato entre los miembros del grupo, permitiendo de este modo evitar la
confrontacion directa y el contacto de los expertos entre si, asi como la influencia
de miembros dominantes dentro del grupo (Andrés et al., 2019).

Para su aplicacidon se estalecié una secuencia metodolégica compuesta
de tres fases fundamentales (Ver Figura 6), siguiendo los criterios de Ofiate,
Ramos y Diaz, (1998); Bravo y Arrieta, (2005); Cruz, (2006); Lopez, (2008), las
cuales son: Preliminar, Exploratoria y Final (Citado en Blasco et al., 2010).
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Figura 6
Proceso de Validacion del Cuestionario — Metodologia Delphi

Seleccion de los Expertos
FASE PRELIMINAR Compromiso para participar
Explicaciéon de los objetivos del estudio

PRIMERA 1ra version Evaluacion
RONDA DE del cualitativa y
EVALUACION cuestionario cuantitativa

2da version ]
SEGUNDA del Evaluacion
RONDA DE cuestionario cualitativa y
EVALUACION + resultados cuantitativa
FASE FINAL
Version final Consenso
qel ; de los
cuestionario

expertos

Fase Preliminar. Esta primera fase consistié en seleccionar el grupo de
expertos y conseguir su compromiso para participar en la metodologia de Delphi.
Ademas de una explicacion de los objetivos del estudio, el método Delphi y los
detalles de su participacion.
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La identificacion de las personas que formaran parte del juicio de expertos
es una parte critica en este proceso, frente a lo cual se siguieron los criterios de
seleccion propuestos por Skjong y Wentworht (2000).

(a) Experiencia en la realizacion de juicios y toma de decisiones basada
en evidencia o experticia (grados, investigaciones, publicaciones,
posicidn, experiencia y premios entre otras),

(b) reputacion en la comunidad,

(c) disponibilidad y motivacion para participar, y

(d) imparcialidad y cualidades inherentes como confianza en si mismo y
adaptabilidad (Citado en Escobar & Cuervo, 2008).

Por otra parte, la decisidon sobre qué cantidad de expertos es la adecuada
varia entre autores. Asi, mientras Gable y Wolf (1993), Grant y Davis (1997), y
Lynn (1986) sugieren un rango de dos hasta veinte expertos; Hyrkas et al. (2003)
manifiestan que “diez brindarian una estimacion confiable de la validez de
contenido de un instrumento si un 80 % de los expertos han estado de acuerdo
con la validez de un item” (Citado en Escobar & Cuervo, 2008). Pawlowski &
Okoli (2004) sugieren por otro lado un rango entre los diez y los dieciocho
expertos (Citado en Garcia & Lena, 2018).

Enla Tabla 15 se muestran a los expertos seleccionados para esta etapa.

Tabla 15
Expertos para la Validacion de la Encuesta

Rubro Apellidos y Nombres Ocupacion
Especialistas ~ Ticona Toalino, Santiago Docente FIARN
Ambientales  Rivera Rodriguez, Pablo Docente FIARN
Especialista Evaluador socioeconémico

oy Pacheco Juarez, Romel
Economico -MTC
Especialista en . .
Tréfico Nancay Talavera, Santiago Especialista en estudios
. y ' 99 de trafico - PROVIAS
Vehicular
Especialista en Licenciada en enfermeria -

Arias Pumacayo, Vanessa

Salud MINSA

Fase Exploratoria. Una vez confeccionado el primer cuestionario, se
envio a los expertos para una primera evaluacion cuantitativa en la que se les
solicité que evallen cada uno de los items del cuestionario a través de una
escala Likert ordinal en un rango de 1 a 5, siendo 1 la puntuacion asignada para
el valor mas bajo posible “Nada adecuado”, 2 para el valor “Poco adecuado”, 3
para el valor “Adecuado”, 4 para el valor “Bastante adecuado” y 5 el valor
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asignado para la puntuacion mas alta posible, “Muy adecuado” (Garcia & Lena,
2018). Ademas, en la propia hoja de registro o evaluacion, se incorporé por cada
item un espacio para la aportacion de propuestas o posibles modificaciones,
representando una evaluacion cualitativa.

Posteriormente y de acuerdo con la sugerencia de Abad et al., (2011), se
procesaron los resultados cuantitativos de las valoraciones realizadas mediante
analisis estadistico a partir de la cual se tomaron decisiones respecto a mantener
o eliminar items del cuestionario. Para lo cual se obtuvo la media y la desviacién
estandar a fin de conocer el indice de relevancia de cada item (Citado por
George & Trujillo, 2018).

En la Tabla 16 se muestran los criterios para eliminacion y/o modificacion
de los items del cuestionario.

Tabla 16
Criterios de Exclusion y Revision de items

Criterios de Exclusiéon Criterios de Revisiéon

Si un item no rebasa el 75% de la
media, que en una escala de 0 a 5
representa un indice de 3,75 puntos,
se excluye (George & Trujillo, 2018)
Que al menos dos expertos soliciten la
2  exclusion del item (Garcia & Lena,
2018)

Que un experto solicite la exclusién de
un item y luego de una evaluacion se
considere pertinente (Garcia & Lena,
2018)

Que al menos dos jueces
observen de forma precisa
parametros cualitativos de un
item, tales como a) calidad en la
redaccion, (b) claridad en la
formulacion de preguntas (c)
ambigliedad o generalidad en
las preguntas (d) otras
sugerencias y modificaciones
(George & Truijillo, 2018)

Una vez aplicado los criterios de exclusién y revision tanto a nivel
cuantitativo como cualitativo se realiz6 una segunda modificacion del
cuestionario la cual fue distribuida nuevamente a los expertos para una segunda
ronda de evaluacion, junto con los resultados estadisticos obtenidos de la
evaluacion cuantitativa y cualitativa realizada en la primera ronda.

Fase Final. Una vez que los expertos llegaron a un consenso en relacion
con la validez del cuestionario a partir de su consulta iterativa aplicando el
método Delphi, se establecio la estructura definitiva del mismo. El cuestionario
final y la validacion del cuestionario pueden revisarse en el Anexo 2 y 3
respectivamente.
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4.5.2.3 Prueba de Confiabilidad (Alpha de Cronbach). La medicién de
la confiabilidad del instrumento se realiz6 mediante el céalculo del Alpha de
Cronbach, este coeficiente permite evaluar la confiabilidad o consistencia interna
de un instrumento constituido por una escala Likert (Jay & Swerdlik, 2001).

La férmula con la cual se calculd el Alpha de Cronbach fue la siguiente
(Lord & Novick, 1968).

n
2
2.0;
_ k=1
3

El valor Alfa de Cronbach para el cuestionario se puede observar en la
Tabla 17, este valor cuanto mas se aproxime a 1 mayor serd la confiabilidad del
instrumento (Soler & Soler, 2012). Sin embargo, segun Oviedo y Arias (2005) un
nivel de alfa a partir de 0.70 es adecuado o aceptable. (Oviedo & Arias, 2005)

Tabla 17
Resultados Alpha de Cronbach

Alpha de

Cronbach 0.76

4.6 Andlisis y Procesamiento de Datos
4.6.1 Analisis Estadistico de Datos

El analisis estadistico descriptivo fue desarrollado mediante el uso del
software Microsoft Excel, el cual permitid ver la distribucion de frecuencias,
medidas de tendencia central y graficar estas.

Para el andlisis estadistico inferencial se trabajo con el software STATA
16, estimando modelos de regresion logit y probit, el cual nos permitié estimar
los coeficientes que determinaron el grado de correlacion de los factores con la
DAP. Los resultados definieron el modelo optimo, donde se considerd la
significancia de los factores y los signos de dichos factores.

El modelo optimo fue obtenido mediante el uso de la prueba de Chi —
Cuadrado (x?), la cual contrasta dos hipétesis, una hipétesis nula o hipétesis de
independencia de las variables (Ho) y una hipotesis alternativa o hipotesis de
asociacion de las variables (H1). En términos simples, el test de x?> compara los
resultados observados con los resultados tedricos, estos ultimos calculados bajo
el supuesto que las variables fuesen independientes entre si, es decir, bajo el
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supuesto que Hofuese verdadera. Si los resultados observados difieren
significativamente de los resultados tedricos, es decir, difieren de Ho, es posible
rechazar Ho y afirmar que Hi es verdadera, concluyendo que las variables estan
asociadas. Por el contrario, si los resultados observados y tedricos no difieren
significativamente, se confirma la veracidad de Hoy se afirma que las variables
son independientes (L. & P., 2007).

Asi mismo se hizo uso de la herramienta estadistica de la Curva ROC, la
cual es utilizada en el analisis de la capacidad discriminante de una prueba
diagndstica dicotomica. Es decir, una prueba, basada en una variable de
decision, cuyo objetivo es clasificar a los individuos de una poblacién en dos
grupos: uno que presente un evento de interés y otro que no (Benavides, 2017).

4.6.2 Procesamiento de Datos

La recoleccion de datos, fue obtenida de preguntas especificas puestas
en el cuestionario, las cuales fueron respondidas por los jefes de hogar de las
muestra tomada en el distrito de Los Olivos.

En la Tabla 18, se puede apreciar la ubicacion de la pregunta dentro del
cuestionario:

Tabla 18
Ubicacién de Pregunta Especifica por cada Factor

Factor N° de pregunta

Conciencia Ambiental (CA) Pregunta N°1 al 10
Sensacion de molestia por ruido (RUIDO) Pregunta N°16
Disposicion a Pagar (DAP) Pregunta N°17
Monto de pago (MONTO) Pregunta N°18
Sexo (SEXO) Pregunta N°21
Formacion académica (EDU) Pregunta N°22
Rango de ingreso familiar (ING) Pregunta N°23
Via Colindante (VC) Pregunta N°25

Posteriormente se realizd una codificacion numérica a cada respuesta.
Para el caso particular del factor de “Conciencia ambiental” se codificé la
categoria resultante del proceso indicado en la primera parte del item 4.5.2.1
Estructura del instrumento de recoleccion de datos.

Enla Tabla 19, se puede apreciar la codificacion realizada a las categorias
asignadas a los posibles factores que determinan la DAP.
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Tabla 19

Codificacion para el andlisis estadistico

Factor Indicador Categoria Cadigo
- Bajo (hasta S/410) 0
Rango de _ _ - Medio bajo (S/410 — S/810.9) 1
ngreso Nivel de ingresos 1o io (5/810.9— S/1,479) 2
familiar mensuales
(ING) - Medio Alto (S/1,479 - S/ 2,748.6) 3
- Alto (S/ 2,748.6 — S/ 6,690.8 4
- Primaria 0
Formacion : . - Secundaria 1
académica vael,de. formacion Superior técnica 5
académica ) . o
- Superior Universitario 3
(EDU) S U t
- Postgrado 4
-S/ 10 10
Monto de _ -5/ 30 30
pago Cantidad de soles
(MONTO) - S/ 40 40
- S/ 50 50
- Nada molesto 0
Sensacionde . . .o - Ligeramente molesto 1
molestia por .
ruido sensacion de - Moderadamente molesto 2
(RUIDO) molestia por ruido  _ Muy molesto 3
- Extremadamente molesto 4
Sexo Categorias de - Femenino 1
(SEXO) sexo - Masculino 2
- Via local 1
Via . . .
, Tipo de via - Via colectora 2
Colindante : i .
VC) colindante - Via arterial 3
- Via expresa 4
- Nada consciente 1
Conciencia  Nivel de - Poco consciente 2
Ambiental conciencia - Medio consciente 3
(CA) ambiental - Consciente 4
- Muy consciente 5
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Factor Indicador Categoria Cadigo

Pregunta con - Si 1

opcién de
Disposicion a respuesta
Pagar (DAP) afirmativa o - No 2

negativa sobre la

DAP

Posteriormente se creo una base de datos en el software Microsoft Excel,
el cual describe la localizacion de los factores y los cédigos asignados a las
categorias que lo componen.

La base de datos codificada fue ingresada al software estadistico STATA
16, programa el cual nos permitié interpretar la data recopilada.
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CAPITULO V
RESULTADOS

5.1 Resultados Descriptivos

Como primera parte de los resultados, se muestran los estadisticos
descriptivos de cada variable de la encuesta realizada.

5.1.1 Frecuencias Absolutas y Frecuencias Relativas

En la Tabla 20 se muestran los resultados de la encuesta realizada.

Tabla 20
Frecuencias Absolutas y Frecuencias Relativas

] Frecuencia
Factor Categoria _ Total
Cantidad %
Acepta el pago de S/. 10 95 24.2
No acepta el pago de S/. 10 3 0.8
Acepta el pago de S/. 30 80 20.4
Monto de pago No acepta el pago de S/. 30 18 4.6
propuesto 392 (100 %)
(MONTO) Acepta el pago de S/. 40 30 7.7
No acepta el pago de S/. 40 68 17.3
Acepta el pago de S/. 50 44 11.2
No acepta el pago de S/. 50 54 13.8
Bajo (0) 49 12.50
Rango de Medio Bajo (1) 86 21.94
I .
ngreso Medio (2) 113 28.83 392 (100 %)
Familiar
(ING) Medio Alto (3) 92 23.47
Alta (4) 52 13.27
Primaria (0) 10 2.55
Formacién Secundaria (1) 102 26.02
académica Superior Técnica (2) 96 24.49 392 (100 %)
(EDU) Superior Universitario (3) 176 44.90
Postgrado (4) 8 2.04
Nada molesto (0) 4 1.02 392 (100 %)
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Frecuencia

Factor Categoria _ Total
Cantidad %
Ligeramente molesto (1) 21 5.36
Sensac.:lon de Moderadamente  molesto 45 11.48
molestia por (2)
ruido Muy molesto (3) 197 50.26
(RUIDO)
Extremadamente  molesto 195 31.89
(4)
Femenino (1 200 51.02
Sexo , (1) 392 (100 %)
(SEXO) Masculino (2) 192 48.98
Nada consciente (0) 0 0.00
Conciencia. Poco consciente (1) 1 0.26
Ambiental Medio consciente (2) 12 3.06 392 (100 %)
(CA) Consciente (3) 140 35.71
Muy consciente (4) 239 60.97
Via Local (1) 50 12.76
i ' Via Colectora (2 100 25.51
Via colindante , _ (2) 392 (100 %)
(VC) Via Arterial (3) 75 19.13
Via expresa (4) 167 42.60
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5.1.2 Disposicién a Pagar (DAP) en Funcion del Monto de Pago Propuesto

En la Tabla 21, se muestra la disposicion a pagar de los encuestados
respecto a los montos de pago propuestos:

Tabla 21
DAP por Monto propuesto al Encuestado

MONTO
DAP S/ 10 S/ 30 S/ 40 S/ 50 Total
No 3 18 68 54 143
Si 95 80 30 44 249
Total 98 98 98 98 392

Figura 7
DAP por Monto Encuestado
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Nota: 10 (monto de pago S/. 10), 30 (monto de pago S/. 30), 40 (monto de pago
S/. 40), 50 (monto de pago S/. 50).
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Tabla 22

DAP por Monto Encuestado (%)

Porcentaje de
Aceptacion por

Pr':)A;)ngs)fos Total de Encuestados Categoria
Sl NO
10 98 100% 96.94% 3.06%
30 98 100% 81.63% 18.37%
40 98 100% 30.61% 69.39%
50 98 100% 40.90% 50.10%

Nota: 10 (monto de pago S/. 10), 30 (monto de pago S/. 30), 40

(monto de pago S/. 40), 50 (monto de pago S/. 50).

Figura 8

DAP por Monto Encuestado (%)
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Nota: 10 (monto de pago S/. 10), 30 (monto de pago S/. 30), 40 (monto de

pago S/. 40), 50 (monto de pago S/. 50).
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5.1.3 Disposicién a Pagar (DAP) en Funcion del Rango de Ingreso Familiar

En la Tabla 23, se muestra la disposicion a pagar de los encuestados en
funcion de su rango de ingreso familiar:

Tabla 23
DAP por Rango de Ingreso Familiar

INGRESO FAMILIAR

DAP 0 1 2 3 4 Total
No 30 37 38 23 15 143
Si 19 49 75 69 37 249

Total 49 86 113 92 52 392

Nota: O (ingreso bajo), 1 (ingreso medio bajo), 2 (ingreso
medio), 3 (ingreso medio alto), 4 (ingreso alto).

Tabla 24
DAP por Rango de Ingreso Familiar (%)

Porcentaje de

Categorias
de Aceptacion por
Ingreso Total de Encuestados Categoria
Familiar Sli NO
0 49 100% 38.8% 61.2%
1 86 100% 57.0% 43.0%
2 113 100% 66.4% 33.6%
3 92 100% 75.0% 25.0%
4 52 100% 71.2% 28.8%

Nota: O (ingreso bajo), 1 (ingreso medio bajo), 2 (ingreso
medio), 3 (ingreso medio alto), 4 (ingreso alto).
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Figura 9
DAP por Rango de Ingreso Familiar Agrupado por Monto (%)
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Nota: 0 (ingreso bajo), 1 (ingreso medio bajo), 2 (ingreso medio), 3 (ingreso
medio alto), 4 (ingreso alto).

Figura 10
DAP por Rango de Ingreso Familiar (%)
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Nota: 0 (ingreso bajo), 1 (ingreso medio bajo), 2 (ingreso medio), 3 (ingreso
medio alto), 4 (ingreso alto).
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5.1.4 Disposicion a Pagar (DAP) en Funcion de la Formacién Académica

En la Tabla 25, se muestra la disposicion a pagar de los encuestados en

funciéon de su formacién académica:

Tabla 25
DAP por Formacion Académica

FORMACION ACADEMICA

DAP 0 1 2 3 4 Total
No 4 41 39 56 3 143
Si 6 61 57 120 5 249

Total 10 102 96 176 8 392

Nota: O (primaria), 1 (secundaria), 2 (superior técnica), 3
(superior universitario), 4 (postgrado).

Tabla 26
DAP por Formacion académica (%)

Categorias Porcentaje de
de Aceptacion por
Formacion Total de Encuestados Categoria
Académica SI NO
0 10 100% 60.0% 40.0%
1 102 100% 59.8% 40.2%
2 96 100% 59.4% 40.6%
3 176 100% 68.2% 31.08%
4 8 100% 62.5% 37.5%

Nota: O (primaria), 1 (secundaria), 2 (superior técnica), 3

(superior universitario), 4 (postgrado).
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Figura 11
DAP por Formacion Académica (%)
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Nota: 0 (primaria), 1 (secundaria), 2 (superior técnica), 3 (superior
universitario), 4 (postgrado).

5.1.5 Disposicion a Pagar (DAP) en Funcion de la Sensacion de Molestia
por Ruido

En la Tabla 27, se muestra la disposicion a pagar de los encuestados en
funcién de su sensacion de molestia por ruido:

Tabla 27
DAP por Sensacion de Molestia por Ruido

SENSACION DE MOLESTIA POR RUIDO

DAP 0 1 2 3 4 Total
No 3 15 22 63 40 143
Si 1 6 23 134 85 249

Total 4 21 45 197 125 392

Nota: O (nada molesto), 1 (ligeramente molesto), 2
(moderadamente  molesto), 3 (muy molesto), 4
(extremadamente molesto).
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Tabla 28

DAP por Sensacion de Molestia por Ruido (%)

Categorias de
Sensacion de

Total de Encuestados

Porcentaje de
Aceptacion por

Molestia por Categoria
Ruido Sl NO
0 4 100% 25.0% 75.0%
1 21 100% 28.6% 71.4%
2 45 100% 51.1% 48.9%
3 197 100% 68.0% 32.0%
4 125 100% 68.0% 32.0%

Nota: 0 (hada molesto), 1 (ligeramente molesto), 2 (moderadamente
molesto), 3 (muy molesto), 4 (extremadamente molesto).

Figura 12

DAP por Sensacion de Molestia por Ruido (%)
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Nota: 0 (nada molesto), 1 (ligeramente molesto), 2 (moderadamente molesto), 3
(muy molesto), 4 (extremadamente molesto).
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5.1.6 Disposicién a Pagar (DAP) en Funcion del Sexo

En la Tabla 29, se muestra la disposicion a pagar de los encuestados en

funcion de su sexo:

Tabla 29
DAP por Sexo

SEXO
DAP 1 2 Total
No 65 78 143
Si 135 114 249

Total 200 192 392 (100%)

Nota: 1 (femenino), 2 (masculino)

Figura 13
DAP por Sexo
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Tabla 30
DAP por Sexo (%)

Porcentaje de

Categ(e):(l’gs de Total de Encuestados Acgr;ttaecgg;;) o
Sl NO

1 200 100% 67.5% 32.5%

2 192 100% 59.4% 40.6%

Nota: 1 (femenino), 2 (masculino)

Figura 14
DAP por Sexo (%)
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Nota: 1 (femenino), 2 (masculino)
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5.1.7 Disposicién a Pagar (DAP) en Funcion de la Conciencia Ambiental

En la Tabla 31, se muestra la disposicion a pagar de los encuestados en
funcidn de su conciencia ambiental:

Tabla 31
DAP por Conciencia Ambiental

CONCIENCIA AMBIENTAL

DAP 0 1 2 3 4 Total

No 0 1 4 47 91 143

Si 0 0 8 93 148 249
Total 0 1 12 140 239 392 (100%)

Nota: O (nada consciente), 1 (poco consciente), 2 (medio
consciente), 3 (consciente), 4 (muy consciente).

Tabla 32
DAP por Conciencia Ambiental (%)

Porcentaje de

Categorias de Aceptacion por
Conciencia Total de Encuestados Categoria
Ambiental S| NO

0 0 100% 0.0% 0.0%

1 1 100% 0.0% 100.0%
2 12 100% 66.7% 33.3%
3 140 100% 66.4% 33.6%
4 239 100% 61.9% 38.1%

Nota: O (nada consciente), 1 (poco consciente), 2 (medio
consciente), 3 (consciente), 4 (muy consciente).
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Figura 15

DAP por Conciencia Ambiental (%)
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(consciente), 4 (muy consciente).

5.1.8 Disposicién a Pagar (DAP) en Funcidn de la Via Colindante

1 2 3 4

En la Tabla 33, se muestra la disposicion a pagar de los encuestados en
funcion de su via colindante:

Tabla 33

DAP por Via Colindante

VIA COLINDANTE

DAP 1 2 3 4 Total
No 18 36 35 54 143
Si 29 64 40 116 249

Total 47 100 75 170 392

Nota: 1 (via local), 2 (via colectora), 3 (via arterial), 4
(via expresa).
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Tabla 34

DAP por Via Colindante (%)

Categorias de

Total de Encuestados

Porcentaje de
Aceptacion por

Via Colindante Categoria
Sl NO
1 21 100% 64.0% 36.0%
2 45 100% 64.0% 36.0%
3 197 100% 53.3% 46.7%
4 125 100% 67.7% 32.3%

Nota: 0 (hada molesto), 1 (ligeramente molesto), 2 (moderadamente
molesto), 3 (muy molesto), 4 (extremadamente molesto).

Figura 16

DAP por Via Colindante (%)
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Nota: 0 (nada molesto), 1 (ligeramente molesto), 2 (moderadamente molesto), 3
(muy molesto), 4 (extremadamente molesto).
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5.2 Resultados inferenciales

5.2.1 Resultados del Modelo Econométrico (Logit / Probit)

En la Tabla 35 se muestran los resultados con especificaciones de

modelos Logit y Probit, asumiendo una funcién de utilidad indirecta lineal.

Tabla 35
Especificaciones Iniciales de Modelos

(1) (2)
Factores Logit Probit
MONTO -0.0979* -0.0570*
(0.0118) (0.00638)
RUIDO 0.383* 0.226*
(0.147) (0.0852)
CA -0.327 -0.183
(0.242) (0.136)
SEXO -0.579* -0.351*
(0.264) (0.154)
EDU 0.119 0.0676
(0.148) (0.0872)
ING 0.506* 0.292*
(0.117) (0.0673)
VC 0.0204 0.00841
(0.120) (0.0703)
Constante 3.594* 2.104*
(2.227) (0.705)
Observaciones 392 392
Precision 0.778 0.776
Hosmer-Lemeshow 0.440 0508
p-valor
ROC AUC 0.841 0.841
Chi2 143.7 144.2

Nota: Errores estandar entre paréntesis; *p<0.05
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5.2.2 Relacion entre el Monto de Pago y la Disposicion a Pagar (DAP)

En la Tabla 36 se muestra el nivel de correlacion y significancia del factor
monto de pago respecto a la disposicion a pagar (DAP).

Tabla 36
Relacion entre el Monto de Pago y la Disposicion a Pagar (DAP)

Constante ' p-valor
Factor . . Signo (+/-) : :
Logit Probit Logit  Probit p-valor<0.05
MONTO -0.0979 -0.0570 Negativo 0.000 0.000 Si

5.2.3 Relacién entre el Rango de Ingreso Familiar y la Disposiciéon a Pagar
(DAP)

En la Tabla 38Tabla 37 se muestra el nivel de correlacion y significancia
del factor rango de ingreso respecto a la disposicion a pagar (DAP).

Tabla 37
Relacién entre el Rango de Ingreso Familiar y la Disposicién a Pagar (DAP)

Constante ) p-valor
Factor _ . Signo (+/-) : .
Logit Probit Logit  Probit p-valor<0.05
ING 0.506 0.292 Positivo ~ 0.000  0.000 Si

Nota: ING (ingreso familiar)

5.2.4 Relacién entre la Formacién Académica y la Disposicion a Pagar
(DAP)

En la Tabla 38 se muestra el nivel de correlacion y significancia del factor
formacioén académica respecto a la disposicion a pagar (DAP).

Tabla 38
Relacion entre la Formacion Académica y la Disposicion a Pagar (DAP)

Constante ' p-valor
Factor ) , Signo (+/-) : :
Logit Probit Logit  Probit p-valor<0.05
EDU 0.119 0.0676 Positivo  0.424  0.438 No

Nota: EDU (formacion académica)
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5.2.5 Relacién entre la Sensacién de Molestia por Ruido y la Disposicion a
Pagar (DAP)

En la Tabla 39 se muestra el nivel de correlacion y significancia del factor
sensacion de molestia por ruido respecto a la disposicion a pagar (DAP).

Tabla 39
Relacién entre la Sensacion de Molestia por Ruido y la Disposicion a Pagar
(DAP)

Constante ) p-valor
Factor _ . Signo (+/-) : ,
Logit Probit Logit  Probit p-valor<0.05
RUIDO 0.383 0.226 Positivo  0.009  0.008 Si

5.2.6 Relacion entre el Sexo y la Disposicion a Pagar (DAP)
En la Tabla 40 se muestra el nivel de correlacioén y significancia del factor
sexo respecto a la disposicidon a pagar (DAP).

Tabla 40
Relacion entre el Sexo y la Disposicion a Pagar (DAP)

Constante _ p-valor
Factor _ . Signo (+/-) , .
Logit Probit Logit  Probit p-valor<0.05
SEXO 0.579 0.351 Negativo 0.028  0.022 Si

5.2.7 Relacién entre la Conciencia Ambiental y la Disposicién a Pagar (DAP)

En la Tabla 41 se muestra el nivel de correlacién y significancia del factor
conciencia ambiental respecto a la disposicion a pagar (DAP).

Tabla 41
Relacién entre la Conciencia Ambiental y la Disposicién a Pagar (DAP)

Constante _ p-valor
Factor ) , Signo (+/-) : .
Logit Probit Logit  Probit p-valor<0.05
CA 0.327 0.183 Negativo 0.176  0.179 No

Nota: CA (conciencia ambiental)

5.2.8 Relacion entre la Via Colindante y la Disposicién a Pagar (DAP)

En la Tabla 42 se muestra el nivel de correlacion y significancia del factor
via colindante respecto a la disposicion a pagar (DAP).
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Tabla 42
Relacion entre la Via Colindante y la Disposicion a Pagar (DAP)

Constante ) p-valor
Factor ) _ Signo (+/-) : :
Logit Probit Logit  Probit p-valor<0.05
VC 0.0204 0.00841  Positivo  0.865 0.905 No

Nota: VC (via colindante)
5.3 Otro Tipo de Resultados Estadisticos

5.3.1 Eleccién del Mejor Modelo Econométrico (Logit Vs Probit)

En la Tabla 43 se muestran los resultados de los 4 modelos evaluados,
donde las columnas (1) y (2) hacen referencia a los modelos con tipo de via
separada en variables, y las columnas (3) y (4) asumen al tipo de via como el
cambio lineal:

Tabla 43
Especificaciones Iniciales de Modelos

1) 2) () (4)
Factores Logit | Probit | Logit I Probit II
MONTO 0.100¢  -0.0587* -0.0979* -0.0570*
(0.0122)  (0.00660) (0.0118) (0.00638)
RUIDO 0.381*  0.227* 0.383* 0.226*
(0.149)  (0.0868) (0.147) (0.0852)
CA 10.396 10.229 10.327 -0.183
(0.244)  (0.139) (0.242) (0.136)
SEXO 0.611*  -0.365* -0.579* -0.351*
(0.269)  (0.156) (0.264) (0.154)
EDU 0.155 0.0874 0.119 0.0676
(0.152)  (0.0889) (0.148) (0.0872)
ING 0.508*  0.295% 0.506* 0.292*
(0.119)  (0.0680) (0.117) (0.0673)
2VC 0.361 0.212
(0.453)  (0.266)
3.VC 10.538 10.338
(0.466)  (0.275)
4NC 0.272 0.152
(0422)  (0.247)
Ve 0.0204 0.00841
(0.120) (0.0703)
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@y (2) (3) (4)

Factores Logit | Probit | Logit II Probit Il
Constante 3.871* 2.273* 3.504* 2.104*
(1.226) (0.704) (1.227) (0.705)
Observaciones 392 392 392 392
Precision 0.783 0.783 0.778 0.776
Hosmer-Lemeshow ) o) 0.845 0.440 0.508
p-valor
ROC AUC 0.847 0.847 0.841 0.841
Chi2 150.3 151.3 143.7 144.2

Nota: Errores estandar entre paréntesis; * p<0.05

Se observa que, en las columnas (1) y (2) la especificacion de via
colindante (VC) por diversas variables no fue significativa, y en las columnas (3)
y (4), tampoco lo fueron a pesar de ser una especificacion lineal, por lo que, aun
cuando sabemos que no es significativa a nivel estadistico, se optdé por no
eliminar dicho factor de la regresién porque tiene un sustento teérico, la eleccién
entre estas 2 posibilidades se dara por las pruebas estadisticas posteriores.

En la parte de la interpretacién del factor de VC en las columnas (1) y (2),
se entenderia que, asumiendo que VC igual a 1 es la referencia del modelo, un
VC igual a 2 incrementa la probabilidad de disposicion a pagar, un VC igual a 3
la disminuye, y finalmente un VC igual a 4 la aumenta, aunque menos que un
VC igual a 2. Por otro lado, si VC es un cambio lineal, como en las columnas (3)
y (4), vemos que el signo es positivo, por lo que, si se incrementa el valor de este
factor, se incrementa el valor de la probabilidad de disposicién a pagar.

De la revision del valor de Chi cuadrado se aprecia que se han obtenido
valores por encima de 150 tanto para las columnas (1) y (2), dandoles una
ventaja frente a las columnas (3) y (4). Aun asi, el modelo de la columna (2) tuvo
un pequefio mejor resultado que la columna (1).

De los cuatro modelos estimados, si bien la mejor precision fue de las
columnas (1) y (2) de la Tabla 43 con 78.3%, estas no quedaron muy lejos de las
columnas (3) y (4) que son de 77.8% y 77.6%, respectivamente.

El ROC AUC oscila entre 0.5 y 1, siendo un valor de 0.5, practicamente
suerte, y 1 una prediccion perfecta. Como ejemplo de dicha curva, se muestra la
Figura 17:

83



Figura 17
Resultados de ROC AUC
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Area under ROC curve = 0.8467

Como se puede apreciar cada uno de los puntos graficados es la mejor
especificacion dado cierto nivel de umbral, obteniendo los mejores resultados (o
resultados inversos) en cada iteracién, por lo que, si obtuviésemos una curva
azul en forma de L invertida, nos indicaria una prediccion perfecta, notese que,
a diferencia de la precision, al considerar casos inversos, obtenemos las mejores
especificaciones posibles, teniendo un estadistico mas confiable. En el gréfico
mostrado, el ROC AUC obtenido fue de 0.8467. De los 4 modelos, se corrobora
nuevamente que las columnas (1) y (2) de la Tabla 23 tienen los valores mas
altos.

Respecto a la prueba de Hosmer-Lemeshow, el p-valor de los 4 modelos
estimados fue superior a 0.05, por lo que no podemos rechazar la hipétesis nula,
indicando que los 4 modelos podrian tener un buen rendimiento, aunque el
modelo Probit de la columna (2) llega a aceptar un poco mas dicha hipétesis, por
lo que podemos concluir que el modelo por escoger es un modelo Probit, con las
variables de VC separadas por cada categoria.

Se muestra en el siguiente cuadro, la matriz de correlaciones obtenida entre los
factores:
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Tabla 44
Matriz de Correlaciones

DAP MONTO CA RUIDO EDAD SEXO EDU ING VC

DAP 1

MONTO -0.48 1

CA -0.03 -0.06 1

RUIDO 0.19 -0.14 0.04 1

EDAD -0.04 -0.19 0.17 0.03 1

SEXO -0.09 0.05 -0.12 -0.01 -0.01 1

EDU 0.07 0.10 -0.09 0.04 -0.17 0.12 1

ING 0.21 0.02 -0.02 0.02 -0.06 0.16 0.39 1

VvC 0.05 -0.09 0.12 -0.10 0.04 -0.07 0.00 0.10 1

Esta matriz nos lleva a evaluar la relacién entre la educacion y el ingreso,
ya que son los factores que muestran la correlacion mas alta, y esto podria
generar sesgos en el modelo optimo que se busca.

En la Tabla 45 se ejecuté el modelo Probit, comparando el rango de
ingreso y nivel educativo, con la finalidad de ver el comportamiento de estos dos
factores y asi mejorar en las especificaciones del modelo:

Tabla 45
Modelos Probit Comparando Rango de Ingreso y Nivel Educativo

1) 2) 3
Factores Probit Tot  Probit sin Edu Probit sin Ing
MONTO -0.0570* -0.0566* -0.0557*
(0.00638) (0.00634) (0.00624)
RUIDO 0.225* 0.228* 0.218*
(0.0849) (0.0846) (0.0841)
CA -0.181 -0.190 -0.156
(0.136) (0.135) (0.133)
SEXO -0.352* -0.347* -0.263*
(0.153) (0.153) (0.148)
ING 0.293* 0.310*
(0.0671) (0.0632)
EDU 0.0674 0.201*
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(1) (@) 3)

Factores Probit Tot  Probit sin Edu Probit sin Ing

(0.0872) (0.0806)

Constante 2.128* 2.234* 2.165*

(0.675) (0.661) (0.662)

Observaciones 392 392 392

Precision 0.776 0.770 0.750
Hosmer-Lemeshow p-valor 0.499 0.310 0.0593
ROC AUC 0.842 0.841 0.815
Chi2 144.2 143.6 124.5

Nota: Errores estandar entre paréntesis; * p<0.05

En la columna (1) se muestra una regresion con ING y EDU a la vez, en
(2) solo con ING, y en (3) solo con EDU, esto con el fin de comparar cambios en
los estadisticos post estimacién, notese que se suprimié el factor de VC
momentaneamente debido a su baja significancia estadistica, aunque se
agregara nuevamente en las siguientes regresiones.

Como primera conclusion visible de la tabla anterior, podemos apreciar un
cambio pequefio en el coeficiente de MONTO entre (1) y (2), indicando una alta
consistencia en dicho valor, asimismo, coeficientes de RUIDO, CA y SEXO no
han recibido variaciones bruscas.

Concentrandonos en los coeficientes de ING y EDU, si bien llega a haber
significancia de EDU en la columna (3), en la cual se omite ING, una regresion
solo con ING llega a ajustar el modelo de forma similar, esto se puede apreciar
tanto en la precision, la cual solo disminuye en 6 puntos al eliminar a EDU de la
regresion, solo 0.6 puntos del Chi-cuadrado, y finalmente, solo 1 punto al ROC
AUC.

Estos cambios son muy pequefios comparados con la columna (3), que
implica una pérdida de 26 puntos en precision, casi 20 puntos en el Chi-
cuadrado, y una caida de 30 puntos aproximadamente en el ROC AUC.

Debido a esta comparaciéon, a su nivel de 0.39 de correlacion mostrada
en la parte de estadistica descriptiva, y lo indicado por Villalobos y Pedroza
(2009), los cuales indicaban que existe una fuerte relacién entre ingreso y
educacion, entonces se logra concluir que, de considerar ambos factores en el
modelo, solo generaria una duplicidad innecesaria de efectos correlaciones
sobre la probabilidad de disposicion a pagar, por lo que se procedio con eliminar
al factor educacion.
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En la Tabla 46, se muestra en la columna (1) el modelo Probit con
conciencia ambiental, y en la columna (2) el modelo sin conciencia ambiental,
notandose que ahora ninguna de las columnas registra al factor EDU, pero ahora
se agrega en cada columna, la MDAP media, estimada para cada especificacion:

Tabla 46
Estimaciones Probit con y sin Conciencia Ambiental

1) (2)
Factores Probit CA  Probit No CA
MONTO -0.0580* -0.0573*
(0.00655) (0.00651)
RUIDO 0.232* 0.224*
(0.0863) (0.0860)
CA -0.237
(0.139)
SEXO -0.355* -0.327*
(0.156) (0.154)
2.VC 0.181 0.152
(0.264) (0.264)
3.vC -0.348 -0.339
(0.275) (0.275)
4NVC 0.132 0.0914
(0.247) (0.246)
ING 0.318* 0.317*
(0.0639) (0.0636)
Constante 2.407* 1.548*
(0.690) (0.468)
Observaciones 392 392
Precision 0.776 0.773
Hosmer-Lemeshow p-valor 0.961 0.776
ROC AUC 0.845 0.843
Chi2 150.3 147.4
MDAP media 41.51 27

Nota: Errores estandar entre paréntesis; *p<0.05.

Se logra encontrar resultados interesantes entre estas columnas, puesto
que, si bien solo un factor es cambiado, la MDAP media estimada varia
considerablemente, de 41.51 soles incluyendo a conciencia ambiental, a 27
soles al no incluirla, siendo 14 soles de diferencia, valor que podria ser crucial al
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tomar una decision, dado que, segun lo observado en la parte descriptiva, la
probable MDAP debia estar entre 10 y 30 soles.

Si bien de lo observado en la parte descriptiva, se sabria que el modelo
gue estima una MDAP de 27 soles es el que debe ser elegido, se debe tener un
sustento firme para ello. Asi que, como parte de dicho sustento, se puede partir
del bajo cambio en la precisiéon, dado que solo cae 3 puntos (menos que cuando
se eliming el factor EDU del modelo) y 2 puntos en el ROC AUC.

Por el lado de la influencia de CA sobre la probabilidad de la disponibilidad
a pagar, se observa que no es significativa, ademas, existe una relacion inversa
entre estas variables. Se concluye que lo mejor es eliminar a CA del modelo final,
quedandose finalmente los factores de MONTO, RUIDO, SEXO, VC (una
variable dicétoma por cada categoria), e ING.

En conclusion, el modelo final para el cual se realizaran las
interpretaciones y respuestas a las hipétesis planteadas en esta investigacion es
el modelo mostrado en la columna (2), el cual tiene un nivel de confianza del
95%, recordar que, si bien las variables dicotomas de VC no son significativas,
asumimos que su valor tedrico aporta al modelo lo suficiente, como para no
eliminarlo.

5.3.2 Determinacién de la Disposicién a Pagar

Se procedio a obtener los efectos marginales, tanto el promedio de estos,
como el cambio desde la media. Ante estas posibilidades que ofrece los modelos
de eleccion binaria, se muestra en la Tabla 47, tanto los cambios promedio en la
probabilidad de disposicion a pagar por cada factor, asi como el valor del cambio
desde la media de cada factor, asumiendo el resto de los factores poseer el valor
de su media (inclusive para las variables dicotomas).

Tabla 47
Valor de las Derivadas Obtenidas segun Tipo de Analisis

Factores (1) (2)
Cambio Promedio Cambio Desde Media
MONTO -0.0151* -0.0198*
(0.00115) (0.00204)
RUIDO 0.0589* 0.0772*
(0.0220) (0.0296)
SEXO -0.0860* -0.113*
(0.0399) (0.0531)
2.VC 0.0398 0.0506
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(1) (@)

Factores Cambio Promedio Cambio Desde Media

(0.0691) (0.0889)

3.vC -0.0921 -0.126
(0.0738) (0.100)

4\ C 0.0240 0.0309
(0.0650) (0.0845)

ING 0.0832* 0.109*
(0.0151) (0.0220)

Observaciones 392 392

Nota: Errores estandar entre paréntesis; * p<0.05

Se observa en la columna (1) el cambio promedio de la probabilidad de
disposicion a pagar respecto de cada factor, es decir, al analizar la variable X;,

asumimos que las variables X_;3 se encuentran en su valor promedio, y

estimamos cada probabilidad variando de unidad en unidad, desde el minimo
hasta el maximo valor de X;, obteniendo asi el valor mostrado, por cada variable.

Entonces, ahora si es posible indicar un valor para el cambio de
probabilidad, por lo que decimos que, en promedio, ante un cambio de 1 unidad
en el factor MONTO, la probabilidad de DAP disminuye en 0.0151, un cambio en
ruido, en promedio incrementa la probabilidad de DAP en 0.0589, un cambio en
el rango de ingreso en promedio incrementa la probabilidad de DAP en 0.0832,
ser varon disminuye la probabilidad de DAP en 0.086, y los tipos de VC, no
tendrian un efecto significativo en el cambio de la probabilidad de DAP, pero se
encuentran ahi para ajustar las derivadas estimadas.

Ahora, en la columna (2), se muestra el valor del cambio desde la media
para cada variable X;, en otras palabras, asumiendo el resto de valor de X_; en

su valor promedio, se calcula el valor del cambio de la probabilidad de la DAP,
ante un cambio de 1 unidad en X;.

Entonces, al revisar la columna (2), se puede observar que el cambio en
la probabilidad de la DAP, ante un cambio en 1 sol del factor MONTO, desde su
valor medio, es de -0.0198, casi de 2 puntos, mientras que este mismo valor,
pero, para el factor RUIDO es de 7.72 puntos, lo cual es entendible dado que
MONTO posee muchos mas valores cambios de unidad que RUIDO (el factor
MONTO va desde 10 hasta 50 soles, mientras que, RUIDO va desde 0 hasta 4).

3 Considerando que X = [X;,X,, ..., Xk ]nxk, @l indicar la variable X; se indica que es una de las
posibilidades tal que j = 1,2, ..., k, e indicar X_;, indica que se hace referencia al resto de variables
que no sean j, en otras palabras, si j =1, entonces X; =X; y X_; = [X3,X3,...,X,], y asi
sucesivamente para cada subindice.
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No obstante, estas probabilidades son importantes porque aportan la prediccion
de un escenario hipotético del ciudadano promedio de los Olivos (promedio dada
la muestra encuestada).

A continuacién, la Tabla 48 muestra una simulacion realizada de la
probabilidad de DAP ante el cambio de 10 unidades del factor MONTO, la cual
es de mayor interés de esta investigacion, por lo que se logra apreciar en la
siguiente tabla, como varia la probabilidad de DAP:

Tabla 48
Estimacion de Probabilidad de DAP por Cambios de 10 Unidades en MDAP

Factores . (1) .
Cambio desde media
1. at 0.985*
(0.00870)

2. at 0.951*
(0.0179)

3. at 0.872*
(0.0260)

4. at 0.731*
(0.0269)

5. at 0.540*
(0.0276)

Observaciones 392

Nota: Errores estandar entre paréntesis; * p<0.05

Se observa que, a incrementos de diez soles, la probabilidad de DAP con
un MDAP de 0 soles, es practicamente de 98.5%, casi un DAP asegurada, algo
esperable dado que, con 0 soles por pagar, es solamente aceptar la realizacion
de la politica, con un MDAP de 10 soles, la probabilidad de DAP es 95.1%, algo
también considerablemente bueno dado que, a pesar de ya ser un monto
superior a 0 soles por pagar, los ciudadanos encuentran necesario la realizacién
de la politica. Un MDAP de 20 soles aln se considera aceptable, dado que su
probabilidad seria de 87.2%. Alcanzando el valor de 30 soles, ya se podria
considerar algo dudoso, ya que se observa una probabilidad de 73.1%; sin
embargo, puede seguir siendo aceptable.

Dichas probabilidades se pueden adjuntar en un grafico, el cual se
muestra en Figura 18.
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Figura 18
Probabilidades Estimadas por Cambios de 10 Soles En La MDAP

Predictive Margins with 95% Cls
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Finalmente, es preciso indicar que, para una MDAP de 27 soles, se
tendria esperado que la probabilidad de DAP sea de 78.01%, por lo que, si bien
se encuentra por debajo de un 80% que seria lo mas esperado, es el monto que
considerariamos 6ptimo, para maximizar la recaudacion de fondos para la
aplicacion de la politica para disminuir el ruido por tréafico.

Finalmente, la recaudacion esperada seria de:

Recaudacién trimestral = MDAP * DAP * Poblacion afectada = 27 *
0.7801 * 88735 = §/.1'868,998.68

En un afo, se espera que la recaudacion sea de S/. 7" 475,994.74

Por otro lado, de acuerdo con el Memorandum Informativo de la Licitacion
de los Corredores Complementarios (Lima, 2013), el costo de adquisicion de un
vehiculo nuevo es de U$S 18,500.00, equivalente a un valor de S/ 75,850.00.

Haciendo la evaluacién para un afio de funcionamiento del escenario
hipotético, el monto anual recaudado seria suficiente para cubrir los costos de
adquisicién de 89 vehiculos y los costos provenientes de su mantenimiento (10%
del valor del vehiculo nuevo).
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Por lo que se infiere que la aplicacion de la valoracién contingente frente
a la mitigacion de impactos ambientales seria viable en el tiempo.
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CAPITULO VI
DISCUSION DE RESULTADOS

6.1 Contrastacion y Demostracion de la Hipotesis con los Resultados
6.1.1 Contrastacién de la Primera Hipdtesis Especifica

Ha1: Existe relacion significativa entre el monto de pago y la disposicion a
pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por trafico vehicular en el distrito de Los
Olivos

Ho1: No existe relacion significativa entre el monto de pago y la disposicion
a pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por trafico vehicular en el distrito de
Los Olivos.

De la Tabla 21, se tiene que un 64% de la poblacion encuestada esta
dispuesta a pagar, no obstante, de la Figura 8 se observa que mas del 50% de
estos estan dispuestos a pagar un monto de entre 10 y 30 soles, por lo que un
monto de disposicion a pagar (MDAP) que sobrepase este rango podria llegar a
ser algo cuestionable.

Como se observa de la Tabla 36 el signo negativo del coeficiente del factor
monto de pago es el esperado, dado que un mayor monto desincentiva la
probabilidad de estar dispuesto a pagar. Asi mismo, tanto en el modelo Logit
como Probit, el factor monto de pago obtuvo un p-valor inferior a 0.05 resultando
significativo con un nivel de confianza del 95%. Por todo lo descrito, se acepta la
hipotesis alterna Haz.

6.1.2. Contrastacion de la Segunda Hipotesis Especifica

Ha2: Existe relacion significativa entre el rango de ingreso familiar y la
disposicion a pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por trafico vehicular en el
distrito de Los Olivos.

Ho2: No existe relacion significativa entre el rango de ingreso familiar y la
disposicién a pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por trafico vehicular en el
distrito de Los Olivos.

La Figura 9, muestra las categorias de rango de ingreso por cada uno de
los montos encuestados, que fueron 10, 30, 40, y 50 soles. Se observa que los
unicos “No” de los montos 10 y 30 soles son de los rangos de ingreso 1, 2,y 3,
mostrando que aun cuando el rango de ingreso sea bajo, podria haber otros
factores significativos que impulsen la decision de decir “Si” a pesar de bajos
ingresos. Luego, se tiene que inclusive en el mas alto rango de ingreso, hay
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encuestados que respondieron que “No”, indicando su posible nula necesidad de
esta reduccion de ruido, aunque si se le ofrece un monto bajo, si son capaces
de realizarlo; confirmando lo indicado en el item 4.2.3.4 Procesamiento de datos
referente a la funcién de utilidad, indicando que esta es una funcion lineal en la
gue se descarta el efecto ingreso. También se debe considerar la distribucién de
los estratos econdmicos en la poblacién, segun la Tabla 9 los rangos de ingreso
“Medio” y “Medio Alto” predominan en el distrito de Los Olivos, lo que explicaria
porque en la Figura 9 estas categorias (2 y 3 respectivamente) tuvieron mayor
presencia en los resultados.

De la misma Figura 9, se vuelve a apreciar que el MDAP tiene mayor
probabilidad de encontrarse entre los montos de 10 y 30 soles, dado que ambas
categorias tuvieron la mayor cantidad de “Si” teniendo en cuenta los rangos de
ingreso mas frecuentes, que son 1, 2,y 3.

Finalmente, de la Tabla 37 se obtiene que el factor rango de ingreso, con
signo positivo, indicando que si una persona pertenece a un rango de ingreso
superior es mas probable que esté dispuesta a pagar. Asi mismo, tanto en el
modelo Logit como Probit, el factor rango de ingreso obtuvo un p-valor inferior a
0.05 resultando significativo con un nivel de confianza del 95%. Por lo tanto, se
acepta la hipétesis alterna Haz.

6.1.3. Contrastacion de la Tercera Hipo6tesis Especifica

Has: Existe relacion significativa entre la formacion académica y la
disposicién a pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por trafico vehicular en el
distrito de Los Olivos.

Hos: No existe relacion significativa entre la formacion académica y la
disposicién a pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por trafico vehicular en el
distrito de Los Olivos.

La Figura 11 nos muestra que mientras mayor formacion académica tenga
el encuestado, tendra mayor disponibilidad de pago. Esto se ve reflejado en la
categoria 3 que corresponde a personas con formacion universitaria, en las que
segun la Tabla 26, el 68% de esta categoria mostré una disponibilidad de pago
positiva. Por encima de las categorias 1 y 2 (primaria y secundaria
respectivamente) las cuales tuvieron una disponibilidad de pago que bordeaba
el 59%.

Esta correlacion se ve confirmada en la Tabla 38, en la que el factor
formacion académica, tanto en los modelos Logit y Probit, tiene signo positivo,
sin embargo, este factor obtuvo un p-valor superior a 0.05 resultando no
significativo con un nivel de confianza del 95%.
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Este resultado puede deberse a su elevada correlacion con el factor rango
de ingreso (0.39 segun la Tabla 44), indicando que existe relacién entre dos
factores explicativas, generando problemas de endogeneidad (Greene, 2003).
La relacion de dependencia entre ingreso y nivel educativo es alta, puesto que
la educacion genera capital humano, y esto repercute directamente el ingreso de
las personas (Villalobos & Pedroza, 2009). Por este motivo la hipétesis alterna
Has queda descartada, aceptandose la hipotesis nula Hos.

6.1.4. Contrastacién de la Cuarta Hipoétesis Especifica

Ha4: Existe relacion significativa entre la sensacion de molestia por ruido
y la disposicién a pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por trafico vehicular en
el distrito de Los Olivos.

Hoa: No existe relacion significativa entre la sensacion de molestia por
ruido y la disposicion a pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por trafico
vehicular en el distrito de Los Olivos.

La Figura 12 nos muestra que conforme la sensacion de ruido aumenta,
también aumenta la disponibilidad a pagar. Esto se refleja de manera significativa
en la categoria 3, ruido denominado “muy molesto” que segun la Tabla 28, el 68
% de esta categoria obtuvo una disponibilidad de pago positiva.

Esta correlacion se ve confirmada en la Tabla 39, en la que el factor
sensacion de molestia por ruido, tiene signo positivo. Asi mismo, tanto en el
modelo Logit como Probit, el factor sensacion de molestia obtuvo un p-valor
inferior a 0.05 resultando significativo con un nivel de confianza del 95%. En ese
sentido, se acepta la hipétesis alterna Haas.

6.1.5. Contrastaciéon de la Quinta Hipo6tesis Especifica

Has: Existe relacion significativa entre el sexo y la disposicion a pagar
(DAP) para la mitigacion de ruido por trafico vehicular en el distrito de Los Olivos.

Hos: No existe relacion significativa entre el sexo y la disposicion a pagar
(DAP) para la mitigacion de ruido por trafico vehicular en el distrito de Los Olivos.

De la Tabla 29 y Figura 13 podemos observar que las personas de sexo
masculino presentan una mayor cantidad de respuestas negativas respecto a la
DAP, 40.6% de “No”, contra el 32.5% de “No” del sexo femenino.

Por otro lado, si analizamos la correlacion de la Tabla 40, el factor sexo,
tanto en los modelos Logit y Probit, tiene el signo negativo y obtuvo un p-valor
inferior a 0.05 resultando significativo con un nivel de confianza del 95%, lo que
hace probable que si el encuestado es vardn (sexo igual a 2) es menos probable
gue esté dispuesto a pagar. Por lo tanto, se acepta la hipétesis alterna Has.
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6.1.6. Contrastacion de la Sexta Hipotesis Especifica

Hae: Existe relacion significativa entre la conciencia ambiental y la
disposicion a pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por trafico vehicular en el
distrito de Los Olivos.

Hoe: NO existe relacion significativa entre la conciencia ambiental y la
disposicién a pagar (DAP) para la mitigacién de ruido por trafico vehicular en el
distrito de Los Olivos.

Como se puede observar en la Tabla 31 no se tuvieron resultados para
un nivel de conciencia 0, es decir ningun encuestado obtuvo un nivel de
conciencia ambiental definido como “Nada consciente”.

Segun la Tabla 41, el factor de conciencia ambiental, tanto en los modelos
Logit y Probit, obtuvo un p-valor superior a 0.05 resultando no significativo con
un nivel de confianza del 95%, ademas de obtener una correlacién negativa con
la DAP. Este hecho se corrobora en la Figura 15, indicando que, a mayor nivel
de conciencia ambiental, el porcentaje de aceptacidén a pagar disminuye. Por lo
tanto, se rechaza la hipotesis alterna Has y se acepta la hipotesis nula Hos.

Si bien es cierto es contradictorio al escenario esperado, esto podria ser
sustentado por una afirmacion realizada por Cerrillo (2010) en su investigacion
“Medicion de la conciencia ambiental: revision critica de la obra de Riley E.
Dunlap”, donde contrasta con las ideas planteadas por Dunlap (1980), el cual
propone mediciones para la conciencia ambiental. Cerrillo indica que la
metodologia de Dunlap para medir la conciencia ambiental llega a tener sesgos,
al cual denomina Gap ambiental, esta brecha existe debido a que los valores
declarados respecto a la conciencia ambiental no coinciden con las acciones que
las personas realmente hacen en la vida cotidiana, esto guardaria bastante
sentido al encontrarnos con este escenario no esperado, y supondriamos que es
un error de medicidn practicamente inevitable en la practica realizada.

6.1.7. Contrastaciéon de la Séptima Hipotesis Especifica

Ha7: Existe relacion significativa entre la via colindante y la disposicién a
pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por trafico vehicular en el distrito de Los
Olivos.

Ho7: No existe relacion significativa entre la via colindante y la disposicion
a pagar (DAP) para la mitigacion de ruido por trafico vehicular en el distrito de
Los Olivos.

Como se observa de la Tabla 42, el signo positivo del coeficiente del factor
via colindante es el esperado, dado que mientras mas cerca se encuentren a
una via expresa, existe una mayor probabilidad de estar dispuesto a pagar.

96



Hecho que se corrobora con la Figura 16. Asi mismo, tanto en el modelo Logit
como Probit, el factor via colindante obtuvo un p-valor superior a 0.05 resultando
no significativo con un nivel de confianza del 95%, lo cual nos da a entender de
que no importa la ubicacion del hogar del encuestado y su cercania a una via
con alto flujo vehicular, su disposicién a pagar es indiferente a este factor. Por
este motivo la hipotesis alterna Haz queda descartada, aceptandose la hipotesis
nula Hoz.

Cabe mencionar que, a pesar de no tener un nivel de significancia
aceptable, se opt6 por mantener dicho factor en el modelo econométrico optimo,
ya que tiene un sustento tedrico al tener una correlacion positiva.

6.1.8. Contrastacion de Hipotesis General

Ha: Existen factores determinantes en la disposicion a pagar (DAP) para
la mitigacion del ruido por trafico vehicular en el distrito de Los Olivos entre los
meses de enero y marzo del 2021.

Ho: No existen factores determinantes la disposicién a pagar (DAP) para
la mitigacion del ruido por trafico vehicular en el distrito de Los Olivos.

Como se indica en la Tabla 35, los factores que determinan la disposicion
a pagar (DAP) para la mitigacion del ruido por trafico vehicular en el distrito de
Los Olivos son los factores de monto de pago (MONTO), sensacion de molestia
por ruido (RUIDO), rango de ingreso familiar (ING), y el factor sexo (SEXO) con
un nivel de confianza del 95%. Por lo mencionado, se acepta la hipotesis alterna
Ha.

Las pruebas post estimacion de la Tabla 35 mostraron valores
satisfactorios, siendo una precision para ambos modelos (Logit y Probit) superior
al 77%, un ROC AUC de 0.841, un Chi-cuadrado de 143.7 (Logit) y 144.2
(Probit), un estadistico de Hosmer-Lemeshow con un p-valor superior a 0.05,
indicando que los modelos planteados son validos.

6.2 Contrastacion de los Resultados con Otros Estudios Similares

La presente investigacion encontré que los factores que determinan la
disposicién a pagar (DAP) para la mitigacién del ruido por trafico vehicular en el
distrito de Los Olivos son los factores de monto de pago, sensacion de molestia
por ruido, rango de ingreso familiar y el factor sexo. Ademas, se estimé que el
MDAP 6ptimo es de S/ 27 por cada hogar del distrito de Los Olivos; un monto
similar encontré Oliveira (2010), en su investigacién de valoracion econémica de
la contaminacion sonora del parque automotor en el distrito de Iquitos; este autor
obtuvo una MDAP de S/ 18.3, lo cual se podria intuir que es un valor aceptable,
dado que es un valor inferior alos S/ 27 que se estima en esta investigacion, sin
embargo, este valor es estimado usando tablas cruzadas y un andlisis de
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regresion lineal por minimos cuadrados ordinarios (MCO). Este valor se
encuentra sesgado puesto que no acota el valor de la probabilidad de DAP entre
0 y 1, obteniendo probabilidades negativas y/o positivas, careciendo de
interpretacion consistente de resultados.

Otras similitudes en los resultados de esta investigacion con la de Oliveira
son las referentes a los factores que mas influyeron en la DAP. Para Oliveira,
estos factores fueron el grado de contaminacion sonora, expresado en dB, y el
nivel de ingresos mensuales. Si bien en nuestra investigacion no se realizo la
medicion en campo de los niveles de contaminacion sonora, se determiné la
sensacion de molestia por ruido mediante la escala de ISO, resultando dicho
factor significativo. De igual manera el rango de ingreso familiar resultd
significativo en nuestra investigacion.

Oliveira (2010) también obtuvo una correlacion positiva entre el nivel de
instruccion de los encuestados y su DAP declarada, siendo un resultado similar
al obtenido en nuestra investigacion, que encontré una relacion directamente
proporcional entre el nivel de formaciéon académica y la DAP.

Una diferencia significativa entre ambas investigaciones es que Oliveira
no empleo factores adicionales que controlen otros efectos, como lo son el nivel
de conciencia ambiental, el sexo, y montos de pago, por lo que se estaria
perdiendo de informacién valiosa que pudiera incrementar el MDAP a fin de
obtener mayor recaudacion, o disminuir el MDAP, para asi aumentar el nimero
de personas dispuestas a pagar y asi incrementar la recaudacion, aspectos que
esta investigaciéon si ha tomado en cuenta a la hora de indicar el MDAP que
mostraria la mejor recaudacion.

Por otro lado, Mamani (2017) también hace uso del método de valoracion
contingente en su investigacion, esta solo analiza la relacion entre la disposicién
a pagar a el factor reduccién de ruido (calculado a través del monitoreo ambiental
por zonas y conteo de vehiculos), viéndose asi que solo hace uso de la
informacion recopilada en la encuesta para determinar el Monto de Disposicion
a pagar, y no aprovechando el resto de informacion para determinar qué factores
influyen en la decision de las personas encuestadas. Ademas, al realizar
mediciones del ruido en distintas zonas del distrito de Ate, los niveles de ruido
son influenciados por fuentes distintas a los vehiculos, como fabricas, peatones,
centros comerciales, mercados, etc, generando un posible sesgo en el grado de
relacion que determiné entre el DAP y la reduccion de ruido; por lo que la
aplicacién de una encuesta mejor estructurada como lo realizado en la presente
investigaciéon, sumado a una buena identificacibn de posibles factores
determinantes en la disposicion a pagar, logran hacer de esta, una investigacion
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con mejor consistencia referente a la valoracion econdmica ambiental de la
reduccion de ruido por vehiculos.

Asimismo, Correa et al. (2014) emple6 también el método de valoracion
contingente en combinacion con informacion de percepcion de calidad acustica
de los hogares y aplicé encuestas para determinar la disponibilidad a pagar de
los ciudadanos de Medellin a cambio de la disminucion del ruido,
especificamente en intervalos de 5 decibeles. Si bien esta investigacion
consideré también variables socioecondmicas obteniendo la DAP en funcion del
intervalo de ruido (se obtuvo un incremento en el nivel de respuestas positivas a
partir del aumento de los niveles de ruido), los niveles de molestia (se obtuvo la
mayor aceptacion de pago conforme incrementa la calificacion de molestia), el
estrato socioeconémico (de forma general, el valor econémico de la DAP es
creciente conforme aumenta el estrato), dificultad para ver television (a mayor
dificultad se obtuvo mayor disponibilidad a pagar), edad (a mas afios del
encuestado, menor es su disponibilidad de pago por reducir la molestia del
ruido), nivel educativo (la DAP aumenta conforme el nivel educativo es mayor),
tipo de vivienda (Result6é una variable no significativa), ingreso (la DAP aumenta
a medida que incrementa el ingreso), nimero de individuos del hogar (a mayor
namero de individuos del hogar, la DAP se reduce) y zonificacién de la vivienda
(mayor DAP para los habitantes de la zona centro en comparacién a los
residentes de la zona norte de la ciudad de Medellin); de forma general solo
analiza la disposicion apagar en funcion de la reduccion del ruido, en intervalos
de 5dB. Como resultado final, obtuvo que, en promedio, el 57% de la poblacion
encuestada tiene una disposicion a pagar positiva. Este porcentaje resulta menor
al obtenido por la presente investigacion, que obtuvo un 78.01% de aceptacion.

El enfoque de Correa (2010) si bien es bastante interesante, tiene como
limitante que el ciudadano encuestado no conoce la cantidad de decibeles que
escuchan (o no escuchan) y la molestia que generaria una variacion de estos;
en ese sentido, la valoracion de la DAP se convierte en una valoracién subjetiva
sujeta a la percepcion de cada encuestado: un ruido muy molesto para un
encuestado no tiene que ser necesariamente muy molesto para otro; ante esta
situacion, se podria llegar a subvalorar o sobre valorar la MDAP. Esta limitante
no forma parte de la presente investigacion por lo que resulta mas viable, ya que
no depende del conocimiento del encuestado respecto a variacion de decibeles.,
lo que hace que la metodologia empleada sea replicable en otras
investigaciones.

Entonces, segun las metodologias mencionadas por los autores citados,
se logra observar que, dada las limitaciones expuestas, y la realizacién de la
encuesta, se podria concluir satisfactoriamente que S/ 27 trimestrales es lo que
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el distrito de los Olivos valoraria una hipotética reduccion del ruido por tréafico, y
hay aproximadamente un 78.01% de probabilidades que paguen dicho monto.

6.3 Responsabilidad Etica de Acuerdo con los Reglamentos Vigentes

Siguiendo las reglas de ética profesional, se aclara que esta investigacion
fue realizada completamente por la revision bibliografica, la realizacion en el
campo al encuestar a los ciudadanos, e induccién de los autores, en este
contexto, se desliga de todo incumplimiento o infraccion en la legitimidad de
articulos cientificos u otras investigaciones realizadas, agradeciendo el
conocimiento provisto por estas.
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CONCLUSIONES

El factor “monto de pago”, tanto en los modelos Logit como Probit, tuvo
un valor de significancia aceptable, con un 95% de confianza, ademas de
influencia negativa respecto a la DAP, es decir mientras aumentaba el valor del
monto de pago, la probabilidad de aceptar (“SI”), disminuye.

El factor “ingreso familiar”, tanto en los modelos Logit como Probit, tuvo
un valor de significancia aceptable, con un 95% de confianza, ademéas de
influencia positiva respecto a la DAP, es decir mientras aumente el ingreso
familiar promedio, la probabilidad de aceptar (“SI”), aumentaba.

El factor “formacion académica”, tanto en los modelos Logit como Probit,
no obtuvo un valor de significancia aceptable, esto debido a su fuerte relacién
con el factor ingreso familiar, pues este ultimo absorbe su influencia en el modelo
sobre la probabilidad de la disposicion a pagar de los hogares, es por ello por lo
que este factor no fue considerado en el modelo final para obtener el MDAP
optimo.

El factor de “sensacién de molestia por ruido”, tanto en los modelos Logit
como Probit, tuvo un valor de significancia aceptable, con un 95% de confianza,
ademas de influencia positiva respecto a la DAP, es decir a una mayor
percepcion de molestia por ruido provocado por el trafico vehicular, la
probabilidad de aceptar (“SI”), aumentaba.

El factor “sexo”, tanto en los modelos Logit como Probit, tuvo un valor de
significancia aceptable, con un 95% de confianza, ademas de influencia negativa
respecto a la DAP, es decir, en el sexo masculino, la probabilidad de aceptar
(“SI”), disminuye.

El factor de “conciencia ambiental’, tanto en los modelos Logit como
Probit, no obtuvo un valor de significancia aceptable, ademas de influencia
negativa, frente a la DAP, es decir, al tener una mayor conciencia ambiental, la
probabilidad de que exista disposicion a pagar es menor. Si bien es cierto es
contradictorio al escenario esperado, esto puede justificarse debido a los sesgos
denominados como Gap ambiental, es por ello por lo que este factor no fue
considerado en el modelo final para obtener el MDAP 6ptimo.

El factor “via colindante”, tanto en los modelos Logit como Probit, no
obtuvo un valor de significancia aceptable, ademas el signo positivo del
coeficiente del factor via colindante es el esperado, dado que mientras mas cerca
se encuentren a una via expresa, existe una mayor probabilidad de estar
dispuesto a pagar.
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Los factores que determinan la disposicion a pagar (DAP) para la
mitigacién del ruido por trafico vehicular en el distrito de Los Olivos son los
factores de monto de pago (MONTO), sensacion de molestia por ruido (RUIDO),
rango de ingreso familiar (ING), y el factor sexo (SEXO) con una significancia al
95% de confianza.

La disposicidén a pagar obtenida por el modelo final revel6 un valor de S/.
27.00 de manera trimestral por hogar, con una probabilidad de aceptacion de un
78.01%. Este monto es el 6ptimo calculado para obtener la méaxima recaudacion,
con lo cual, multiplicado por la cantidad total de hogares del distrito de Los Olivos,
darian un total de S/. 7 475,994.74 de manera anual.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda utilizar los resultados de la presente investigacion para
realizar el estudio de viabilidad del proyecto planteado a fin de aprovechar la
disponibilidad a pagar de la poblacién frente a la problemética del ruido por trafico
vehicular.

El método de valoraciébn contingente fue usado para determinar la
disposicién a pagar de un sector de la poblacion para mitigar un impacto
ambiental que carece de un mercado real. Por lo que se recomienda su
aplicacion para abordar posibles soluciones frente a otros impactos ambientales,
como contaminacion del aire, agua, suelo entre otros.

La metodologia de la presente investigacion puede ser aplicada en otros
escenarios de solucién propuestos, diferentes al analizado, a fin de evaluar como
varian los factores determinantes y la disposicion a pagar frente a un contexto
de solucion diferente para la mitigacién de ruido por trafico vehicular.

Los resultados de la investigacion responden a caracteristicas
demograficas, socioecondmicas, de percepciéon frente al ruido y ambientales,
que son particulares de la poblacion evaluada. Por esta razon, si la metodologia
presentada en esta investigacion es aplicada a otros escenarios, es necesario
realizar nuevas encuestas a fin de ajustar el modelo a la nueva realidad.

Se recomienda replicar la presente metodologia de investigacion en otros
distritos que enfrenten la misma problemética del ruido ambiental por trafico
vehicular a fin de comparar si los factores que determinan la DAP varian en
funcion de la naturaleza del distrito.

Se recomienda considerar la aplicacion de la metodologia de valoracion
contingente como herramienta de mitigacion frente a los impactos ambientales
gue afectan a la poblacion, ambiente y sus recursos.
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ANEXOS

ANEXO 1 - MATRIZ DE CONSISTENCIA

Titulo de la tesis: “FACTORES DETERMINANTES Y DISPOSICION A PAGAR (DAP) PARA LA MITIGACION DEL RUIDO
POR TRAFICO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE LOS OLIVOS (ENERO - MARZO 2021)"

Problema general Objetivos Hipotesis Variable
General Variable 1 (V1)
—— ariable X
¢Cuales son los factores|Establecer los factores Existen factores determinantes

determinantes en la disposicion a
pagar (DAP) para la mitigacion
del ruido por tréfico vehicular en
el distrito de Los Olivos entre los
meses de enero y marzo del
20217

determinantes en la disposicion a
pagar (DAP) para la mitigacion
del ruido por tréfico vehicular en
el distrito de Los Olivos entre los
meses de enero y marzo del
2021.

en la disposicion a pagar (DAP)
para la mitigacion del ruido por
trafico vehicular en el distrito de
Los Olivos entre los meses de
enero y marzo del 2021

Especificos

¢, Cual es la relacion que existe
entre el monto de pago y la
disposicién a pagar (DAP) para la
mitigaciéon de ruido por trafico
vehicular en el distrito de Los
Olivos entre los meses de enero
y marzo del 20217

Determinar la relacion entre el
monto de pago y la disposicién a
pagar (DAP) para la mitigacion de
ruido por trafico vehicular en el
distrito de Los Olivos entre los
meses de enero y marzo del
2021.

Existe relacion significativa entre
el monto de pago y la disposicion
a pagar (DAP) para la mitigacion
de ruido por trafico vehicular en el
distrito de Los Olivos entre los
meses de enero y marzo del
2021.

¢ Cuél es la relacion que existe
entre el rango de ingreso familiar

Determinar la relaciéon entre el
rango de ingreso familiar y la

Existe relacion significativa entre
el rango de ingreso familiar y la

- Factores determinantes

Dimensiones de V1:

- Monto pago

- Rango de ingreso
familiar

- Formacion académica
- Sensacion de molestia
por ruido

- Sexo

- Conciencia Ambiental
- Via colindante

Variable 2 (V2):
- Disposicion a pagar
(DAP)
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Titulo de la tesis: “FACTORES DETERMINANTES Y DISPOSICION A PAGAR (DAP) PARA LA MITIGACION DEL RUIDO
POR TRAFICO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE LOS OLIVOS (ENERO - MARZO 2021)"

Problema general

Objetivos

Hipodtesis

Variable

y la disposicion a pagar (DAP)
para la mitigacion de ruido por
trafico vehicular en el distrito de
Los Olivos entre los meses de
enero y marzo del 20217

disposicién a pagar (DAP) para la
mitigaciéon de ruido por tréfico
vehicular en el distrito de Los
Olivos entre los meses de enero
y marzo del 2021

disposicion a pagar (DAP) para la
mitigacion de ruido por trafico
vehicular en el distrito de Los
Olivos entre los meses de enero
y marzo del 2021

¢, Cudél es la relacion que existe
entre la formacién académicay la
disposicién a pagar (DAP) para la
mitigacion de ruido por trafico
vehicular en el distrito de Los
Olivos entre los meses de enero
y marzo del 20217

Determinar la relacién entre la
formacion académica y la
disposicién a pagar (DAP) para la
mitigacion de ruido por tréafico
vehicular en el distrito de Los
Olivos entre los meses de enero
y marzo del 2021.

Existe relacion significativa entre
la formacién académica y la
disposicion a pagar (DAP) para la
mitigacion de ruido por trafico
vehicular en el distrito de Los
Olivos entre los meses de enero
y marzo del 2021.

¢, Cual es la relacion que existe
entre la sensacion de molestia
por ruido y la disposicién a pagar
(DAP) para la mitigacion de ruido
por trafico vehicular en el distrito
de Los Olivos entre los meses de
enero y marzo del 20217

Determinar la relacién entre la
sensacion de molestia por ruido y
la disposicion a pagar (DAP) para
la mitigacion de ruido por tréfico
vehicular en el distrito de Los
Olivos entre los meses de enero
y marzo del 2021.

Existe relacion significativa entre
la sensacion de molestia por
ruido y la disposicion a pagar
(DAP) para la mitigacion de ruido
por tréfico vehicular en el distrito
de Los Olivos entre los meses de
enero y marzo del 2021.

para la mitigacion del
ruido por trafico vehicular.
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Titulo de la tesis: “FACTORES DETERMINANTES Y DISPOSICION A PAGAR (DAP) PARA LA MITIGACION DEL RUIDO

POR TRAFICO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE LOS OLIVOS (ENERO - MARZO 2021)"

Problema general

Objetivos

Hipodtesis

Variable

¢, Cual es la relacion que existe
entre el sexo y la disposicion a
pagar (DAP) para la mitigacion de
ruido por trafico vehicular en el
distrito de Los Olivos entre los
meses de enero y marzo del
20217

Determinar la relacién entre el
sexo y la disposicion a pagar
(DAP) para la mitigacion de ruido
por trafico vehicular en el distrito
de Los Olivos entre los meses de
enero y marzo del 2021.

Existe relacion significativa entre
el sexo y la disposicion a pagar
(DAP) para la mitigacion de ruido
por trafico vehicular en el distrito
de Los Olivos entre los meses de
enero y marzo del 2021.

¢, Cual es la relacion que existe
entre la conciencia ambiental y la
disposicion a pagar (DAP) para la
mitigacion de ruido por trafico
vehicular en el distrito de Los
Olivos entre los meses de enero
y marzo del 20217

Determinar la relacién entre la
conciencia ambiental y la
disposicion a pagar (DAP) para la
mitigacion de ruido por tréfico
vehicular en el distrito de Los
Olivos entre los meses de enero
y marzo del 2021.

Existe relacion significativa entre
la conciencia ambiental y la
disposicion a pagar (DAP) para la
mitigacion de ruido por trafico
vehicular en el distrito de Los
Olivos entre los meses de enero
y marzo del 2021.

¢, Cudl es la relacibn que existe
entre la via colindante y la
disposicion a pagar (DAP) para la
mitigaciéon de ruido por trafico
vehicular en el distrito de Los
Olivos entre los meses de enero
y marzo del 20217?

Determinar la relacion entre la via
colindante y la disposicion a
pagar (DAP) para la mitigacion de
ruido por trafico vehicular en el
distrito de Los Olivos entre los
meses de enero y marzo del
2021.

Existe relacion significativa entre
la via colindante y la disposicion
a pagar (DAP) para la mitigacion
de ruido por trafico vehicular en el
distrito de Los Olivos entre los
meses de enero y marzo del
2021.
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Nota: Para el planteamiento del problema, objetivos e hipétesis de la presente investigacion de tipo correlacional, se
relaciond las dimensiones de la Variable 1 (Factores determinantes) y la Variable 2 (Disposicion a pagar (DAP) para la
mitigacidn del ruido por trafico vehicular)

Fuentes:

- Valero J. (s.f). Planteamiento del problema de investigacion.

- Gonzéles, J. L. A., Gallardo, M. R. C., & Chavez, M. C. (2020). Formulacion de los objetivos especificos desde el alcance
correlacional en trabajos de investigacion. Ciencia Latina Revista Cientifica Multidisciplinar, 4(2), 237-247

- Zuhiga, A. J. (2018) Problema Objetivo Hipotesis Correlacion, You tube:
https://www.youtube.com/watch?v=wz2h6TV_zYg&t=504s
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ANEXO 2 — ENCUESTA DE VALORACION ECONOMICA
AMBIENTAL
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ENCUESTA DE VALORACION ECONGMICA AMBIENTAL

|, PERCEPCION AMBIENTAL, EXPERIENCIA FRENTE AL RUIDO

INTRODUCCION

Evaluacion cuantitativa (Escala de Likert)

0

2

3

4

N-l

PREGUNTAS

Tatalmente
en
desacuenda

En
desacuerdo

Mi che
acuerda, ni
en
desacuerdn

[
acuerdo

Totalmente
e acuerdo

mMe considern infarmado sobre asuntas
relacionados conel ambiente

Creo que una de las causas principales
dela contaminacion se debe alafalta
de conciencia ambiental de las
personas

Tengo conocimiento de las nomas y
leyes ambientales emitidas para
proteger el ambiente

Piensogue cada una de nosotros
puede hacer una contribucian
importante, comprometiéndonos al
cuidadaoy aprovechamiento sostenible
delambiente v sus recursos naturales

Tengointerés en motivar a otros
pobladares para el cuidado del
ambiente

Me gustaria contribuir a la proteccion
del ambiente realizando acthvidades
coma: ahorro de energia, agua,
reciclaje, no comprar productos
nocivos para el ambiente, etc.

Me considerouna persona que evita
comprar productos que perjudican al
ambiente

Cuandome es posible, tomo medidas
para aharrar energiafagua

Me gusta contribuir a cuidarel
ambiente practicando el reciclaje de
papel, botellas, vidrio, respetando |as
aneas werdes y otros

10

Me consigdern una persona que se
preocupay defiende el cuidado del
ambiente
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ENCUESTA DE VALORACIGN ECONGMICA AMBIENTAL

11

Me preacupa que mis malas habitas
ambientales, coma de jar correr el agua
mientras me cepillo los dientes o dejar

las luces encendidas cuando no estoy

haciendo uso de ellas, deterioren
nuestro entorng

Protesto, reclamo o me indigno cuando

12 | queman o arrajan los residuos solidos
enlacalle
13. Califigue el impacto negativo que el 14. jCdmo considera usted que ha sido el
ruida produce en la salud de las personas crecimiento del pargue automator en la
ciudad, en estos dltimos afios?
0 1 2 3 4
”":“"!‘- (Le | (Moder [Signific .| M_U:!n’ Muy acelerada
unj | wej ada) ativa) "_-g-nll:lﬁi Acelerado
tivo) Lerita
Muy lenta
No percibe crecimienta
15, En unaescala del O al 4 indique, que tanto afecta el ruido producido por trafico vehicular al
desamralio de las siguientes actividades cotidianas:
Q 1 2 3 4
[Ma [Afecta [Afecta [Afecta [Afecta muy
afecta) | levemente) | modermdamente) | significativamente) | significatheam ente)
Ver tehevisionfescu har

radio o midsica

Mantener uria
Conversacian [incluye
conversacion telefanica)

Lectura, relajarse u otra
actividad de descanso

Concentracian &n el

trabajo o el estudio

Darmmir

O, § Cudl?

16, Califique la molestia causada por el ruido generado por el trafico vehicular

Mada malesto

Ligeramente

malesto

makesto

Moderadamente

My molesto

Extremadamente
makesto
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ENCUESTA DE VALORACION ECONOMICA AMBIENTAL

Il VALORACIGN ECONOMICA AMBIENTAL

A partir de considerar el ruida por tréfico vehicular como un problema ambiental impoartante,
Se plantea la posibilidad de establecer medidas gue buscan reducir el ruido en la ciudad, En
este sentido, se preve la implementacion de un Sistema Integrado de Transporte con rutas y
horarios establecidos, ademas de wna flota wehicular moderna y personal capacitadao,
generando asi la disminucion del ruido por trdfico vehicular, La reduccion de los niveles de
ruido generado por trafico vehicular se traducinia en la disminucion de los niveles de molestia
gue usted percibe, mejorando las condiciones para desarrollar acthvidades cotidianas como
domir, ver television, sostener una comversaciin, leer, entre atras actividades, Es necesario
aclarar que otras maolestias relacionadas con el trafico vehicular como: contaminacion del aire,
suciedad, accidentalidad, entre otras, no se veran reducidas con la implementacion del
LSistema Integrado de Transporte.

Tenga en cuenta gue la implementackin del Sistema Integrado de Transporte traerd consigo
gastos economicos los cuales seran parcialmente financiados por los hogares del distrito. Este
aporte, serd recolectado por medio del impuesto predial.

Cheop Tolk: Ahoravamos a hacerle un par de preguntas sobre su disponibilidad a pagar por la
la implementacion del Sistema Integrado de Transporte, Sin embargo, antes de responder a
esta pregunta, quisiera informarle que existe un problema con las respuestas que obtenemos.
Muchos investigadores han encontrado una gran diferencia entre lo que las personas dicen
estar dispuestas a pagar v lo que realmente pagan. La diferencia probablemente se genere por
el hecho gue el pago no se realiza al momento en el gue seresponde la pregunta, ¥ ademds es
slo hipotético, Las personas tienden a decir gue s estarian dispuestas a pagar un mayor
nimera de veces cuando la situacidn es hipotética, de lo que ocurre en situaciones reales,
Probablemente sea porque, aungue las personas estén dis puestas a pagar, no han tomado en
cuenta los efectos reales que este pago tendria en su presupuesto mensual v otros gastos.

17, {Estaria usted dispuesto a pagar para reducir de manera permanente la molestia producida
por el nuido generado por trafico wehicular?

i

Na

Mota: 5 ka respuesta o5 NGO, pasar a ks pregunta 19

18. {Estariadispuesto a pagar de manera trimestral €l monto de "X soles™ para reducir la
molestia generada por el ruido ocasionado por el trafico vehicular?

Si

N

Mota: el walor "X sobes” tomo vakores de 10,20, 30y 50 sobes, segdn b metologia usada
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ENCUESTA DE VALORACION ECONOMICA AMBIENTAL

19, 5i la respuesta N*1E fue que NGO, § Porgque no estaria usted dispuesto a pagar una cantidad
trimestral para disminuir la malestia generada por elruido ocasionada par el trifico vehicular?

Mo sesiente maolesto por el ruido por trafico vehicular

Mo tengo recursos para hacer ninguno de los pagos propuestas

Mo cree que la alternativa de reduccion planteada reduce la molestia por ruido

Mo estd dispuesto a pagar mds por su impuesto predial

El costo de la reduccion de los niveles de malestia debe ser asumido por el Estado

El costo debe ser asumido por los propietarios de vehiculos

O, § Cudl?

Il INFORMACION SOCIOECONGMICA

20, § Cudles su Edad? 23, iCudnto &5 &l ingreso mensual de su

hogar (Soles)?
1E-25
26-35 Bajo 5/ B63.71a menos
36- 45 mMedio bajo & BE3.T1-5/107299
46-60 Medio & 1,072.99-5/ 144972
mids die B0 Medio alto £ 1,449 72 -5/ 2 412 44
Alta 5/ 241244 a mas

21, Sexo (Marcar con X
24, JCudnto tiempo estd vivienda en su

F domicilio actual?
M
) Menos de 1 afio
22, Nivel educativo: Delas afos
Primaria De 5 a 10afios
Secundaria De 10 a 15 ahos
Superiortécnica Mas de 15 afios
Superioruniversitario
Postgrado 25, Via calindante del encuestada:
Via expresa
Via arterial
“iacolectora
Wialocal
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CONSTANCIA DE VALIDACION

Quien suscribe, José Pablo Rivera Rodriguez, con documento de identidad DNI N°
25440246 de profesion Ingeniero Industrial con Titulo Profesional de Ingeniero
Industrial, ejerciendo actualmente como Docente en la Facultad de Ingenieria Ambiental
y de Recursos Naturales (FIARN) de |la Universidad Nacional del Callao (UNAC).

Por medio de la presente, hago constar que he revisado el instrumento con fines de
validacion a los efectos de su aplicacion en la tesis “FACTORES DETERMINANTES Y
DISPOSICION APAGAR (DAP) PARA LA MITIGACION DEL RUIDO POR TRAFICO
VEHICULAR EN EL DISTRITO DE LOS OLIVOS (ENERO-MARZO 2021)”; elaborada
por los Bachilleres de la Facultad de Ingenieria Ambiental y de Recursos Naturales de
la Universidad Nacional del Callao; Huaranca Pampavilca, Luz, Huayhua Turpo,
Katherine Liset y Quevedo Rivero, Ricardo Luis; para la obtencion del titulo profesional.

Dr. José Pablo Rivera Rodriguez

Lima, 28 de Enero del 2021
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CONSTANCIA DE VALIDACON

Quien suscribe, Santiago Savino Ticona Toalino, con documento de identidad DNl N® 08894468
de profesion Ingeniero Geofisico con Titulo Profesional de Ingeniero Geofisico, ejerciendo
actualmente como Docente en la Facultad de Ingenieria Ambiental y de Recursos Naturales
(FIARM, de la Universidad Nacional del Callao [UNAC).

Por medio de la presente, hago constar que he revisado el instrumento con fines de validacian
a los efectos de su aplicacion en la tesis “FACTORES DETERMINANTES ¥ DISPOSICION APAGAR
(DAP) PARA LA MITIGACION DEL RUIDO POR TRAFICO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE LOS
OLUVOS (ENERO-MARZO 2021)"; elaborada por los Bachilleres de la Facultad de Ingenieria
Ambiental v de Recursos Naturales de la Universidad Macional del Callao; Huaranca Pampavilca,
Luz; Huayhua Turpo, Katherine Liset y Quevedo Rivero, Ricardo Luis; parala obtenciaon del titulo
profesional.

Prof. Santiago Savino, Ticona Toalino

Codigo Docente 2006

Lima, 28 de Enero del 2021
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CONSTANCIA DE VALIDACION

Quien suscribe, Romel Brayan Pacheco Juarez con documento de identidad N*® 72930816 de
profesion Economia con grado de Economista, ejerciendo actualmente como Evaluador
socioecondmico en la institucidn Provias Descentralizado = MTC,

Por medio de la presente, hago constar que he revisado el instrumento con fines de validacion
a los efectos de su aplicacion en la tesis “FACTORES DETERMINANTES Y DISPOSICION A
PAGAR (DAP) PARA LA MITIGAQON DEL RUIDO POR TRAFICO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE
LOS OLIVOS (ENERO-MARZO 2021)"; elaborada por los bachilleres de la facultad de Ingenieria
Ambiental y de Recursos Naturales de la Universidad Nacional del Callao; Huaranca Pampavilca,
Luz; Huayhua Turpo, Katherine Liset y Quevedo Rivero, Ricardo Luis; para la obtencidn del titulo
profesional.

Romel Brayan Pacheco Juarez

72930816

Lima, 30 de enero del 2021
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CONSTANCIA DE VA LIDACION

CQuien suscribe, Vanessa Yoselin Arias Pumacayo con documento de identidad N*
75199780 de profesién Enfermera con titulo profesional de Licenciada en Enfermeria,
gjerciendo actualmente como Licenciada en Enfermeria SERUMS en el Ministerio de
Salud.

Por medio de la presente, hago constar que he revisado el instrumento con fines de
validacion a los efectos de su aplicacion en la tesis “FACTORES DETERMINANTES Y
DISPOSICION A PAGAR (DAP) PARA LA MITIGACION DEL RUIDO POR TRAFICO
VEHICULAR EN EL DISTRITO DE LOS OLIVOS (ENERO-MARZO 2021)"; elaborada
por los bachilleres de la facultad de Ingenieria Ambiental y de Recursos Naturales de la
Universidad Macional del Callao; Huaranca Pampavilca, Luz; Huayhua Turpo, Katherine
Liset y Quevedo Rivero, Ricardo Luis; para la obtencian del titulo profesional.

5/ |ICENCIADA EN ENFERMERIA
.E.P. 097093

Lima, 28 de Enerodel 2021
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CONSTANCIA DE VALIDACION

Quien suscribe, Santiage Eduardo Mancay Talavera con documento de identidad N°
45441769 de profesion Ingeniero de Transportes con titulo profesional de Ingeniero de
Transpontes, ejerciendo actualmente como Especialista en Estudios de Trafico en la
institucion Provias Descentralizado.

Por medio de la presente, hago constar que he revisado el instrumento con fines de
validacion a los efectos de su aplicacion en la tesis “FACTORES DETERMINANTES Y
DISPOSICION A PAGAR (DAP) PARA LA MITIGACION DEL RUIDO POR TRAFICO
VEHICULAR EN EL DISTRITODE LOS OLIVOS (ENERO - MARZO 2021)"; elaborada
por los bachilleres de la facuttad de Ingenieria Ambiental y de Recursos Naturales de la
Universidad Nacional del Callao; Huaranca Pampavilca, Luz; Huayhua Turpo, Katherine
Liset y Quevedo Rivero, Ricardo Luis; para la obtencion del titulo profesional.

P
[ andheey
I_:{;r}-ff )

Ing. Santiago Eduardo Mancay Talavera
E=pecialista en Estudio de Trafico

Lima, 29 de Enero del 2021
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ANEXO 4 — PROTOCOLO DE VIGILANCIA, PREVENCION Y
CONTROL DE COVID-19 DURANTE EL TRABAJO DE
CAMPO

129



"FACTORES DETERMINANTES ¥ DISPOSICION A PAGAR (DAP) PARA LA
MITIGACION DEL RUIDO POR TRAFICO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE LOS
OLMOS (ENERO - MARZO 2021)"

Protocolo de vigllancia, prevencin y control

de COVID-19 durante & trabajo de campo Revision: 00 Péagina: 108

“FACTORES DETERMINANTES Y DISPOSICION A
PAGAR (DAP) PARA LA MITIGACION DEL RUIDO POR
TRAFICO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE LOS
OLIVOS (ENERO - MARZO 2021)"

Frotocolo de vigilancia, prevencion y control de COVID-19
durante el trabajo de campo

130




OLMOS (ENERD - MARZO 2021)"

“FACTORES DETERMIN ANTES ¥ DISPOSICION A PAGAR (DAP) PARA LA
MITIGACION DEL RUIDO POR TRAFICO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE LOS

Protocolo de vigilancia, prevencidn v control

de COVID-19 durarite & trabajo de campo | Tov=on: 00 Pagna: 110
CONTENIDO

I UBICACION DEL LUGAR DE TRABAID ... 117
II. DATOS DE LOS ENCUESTADORES ... s 111
I, DOCUMENTOS DE REFERENCIA,, v 111
Iv. DEFINICIONES OPERATIVAS .. w112
V. INTRODUCCION... e 112
V. OBJETIVOS .. e T3
VIl ALCANCE... S I B
Wil PROGC EDIMENT'DE CELIGATIDHIGE D'E F'HE"-I'ENGIIL'JN L'.I'EL GEZI"-I'ID' 13 v 113
8.1  Linmpieza v desinfeccion de makerialkes de trabajp ... v 113
82  ldenfificacion de sintomatologla COVID 19 prem:-dird:-q:-dacarrpn U b &
83 Lavado v desinfeccidn de manos obligatono .. v 114
B4 Sensiblizacitn de la prevenddn dalmrﬂ.ugn arﬂ&add 't.ﬂ:napdacmq:c-................‘l‘ld-
8.5 Medidas preventivas coleclivas .. . . TP I I
B6 Medidasde pmla::uénpﬂml 115
[¥. RESPOMSABILIDADES .. .. 115
11.1 Encusstadores e 115
¥. PRESUFESTO F'AHA EI_ EIJ!.'IF'LIIEMTID DEL F'FlDTﬂZ‘.EI_U 1T

131




OLNMOS (ENERD - MARZOD 2021)

"FACTORES DETERMIN ANTES Y DISPOSICION A PAGAR (DAP) PARA LA
MITIGACION DEL RUIDO POR TRAFICO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE LOS

Frotocolo de viglancia, prevencian y control

de COVID-19 durante ¢ trabajo de campo | noveon: 00 Pagina: 111

UBIC ACION DEL LUGAR DE TRABAJO:

mm

DATOS DE LOS ENCUEST ADORES

Apeallidos ¥ nombras D.M.
Huaranca Pampavilca Luz 72251311
Huayhua Turpo Kathenne Liset TH2TaETY
Quevedo Rivero Ricando Luis 4TOT5253

DOCUMENT OS5 DE REFERENCIA

W

W

LEY N* 26842 Ley Genaral de Salud.

DECRETO DE URGENCIA N* 025-2020: Dictan medidas urgenies v excepoionabes
destinadas a reforzar el Sistema de Vigilanda y Respuesta Sanitaria frente al COVID-18
@n @ lemlond nacional

ODECRETO DE URGEMNCIA N* 026-2020: Decreto da Urgencia que establece diversas
medidas excepdonales v lemporales para prevenic la propagaciin del Coronavins
(COVID=19) en & temitono nadonal

RESOLUCION MINISTERIAL N*193-2020-MINSA, Apruehan & Documento Técnioo:
“Prevencidn, disgndstico y ralamienio de personas afectadas por COVID-19 en el
Pani”.

RESOLUCIKON MINISTERIAL 238-2020-MINSA, Aprueban & Documento Técnico:
“Linesamienlos para la vigilanda, prevencian ¥ control de la salud de los frabajadores con
riesgo de exposiciin a COVID-18°

RESOLUCION MINISTERIAL 265-2020-MINSA, modificar ¢ Documento Técnico:
“Lineamientos para la vigilanda, prevencian v control de la salud de los trabajadore s con
riesgo de expasicion a COVID-19
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v RESOLUCION MINISTERIAL 972-2020-MIMSA, aprueba el Documento Técnico:
“Lineamientos para la vigilancia, prevencion v control de la salud de los trabajadores con
riesgo de exposicion a SARS-Cov-2°

IV. DEFINICIONES OPERATIVAS
v Desinfeccion: Reduccion por medio de sustancias guimicas v/o métodos fisicos del

nimero de microorganismos presentes en una superficie o en el ambiente, hasta un
nivel que no ponga en riesgo la salud.
EPP: Equipo de Proteccion Personal.
v Limpieza: Eliminacion de suciedad e impurezas de las superficies utilizando agua,

jabdn, detergente o sustancia quimica.
v Sintomatologia COVID-19: Signos v sintomas relacionados al diagndstico de COVID-

1\.

19, fales como: sensacidn de alza térmica o fiebre, dolor de garganta, tos seca,
congestion nasal o rinomrea (secrecion nasal), puede haber anosmia (pérdida del
olfato), disgeusia (pérdida del gusto), dolor abdominal, nauseas v diamea; en los casos
moderados a graves puede presentarse falta de aire o dificultad para respirar,
desorientacion o confusion, dolor en el pecho, coloracion azul en los labios (cianosis),
entre otros.

v Trabajo de campo: Labor que ejecutaran los encuestadores para la recopilacion de
datos mediante la realizacion de encuestas in situ.

V. INTRODUCCION

El Sars-cov-2 es un nuevo tipo de coronavirus gque afecta a los humanos; reporiado por
primera vez en diciembre de 2019 en la ciudad de Wuhan, provincia de Hubei, en China. La
epidemia de COVID-19 se extendid rapidamente, siendo declarada una pandemia por la
Organizacion Mundial de la Salud el 11 de marzo del 2020. Para el dia § de marzo del 2020
se reportd el primer caso de infeccion por coronavirus en el Pend. Ante este panorama, se
tomaron medidas como la vigilancia epidemiolégica que abarca desde |a bisqueda de
casos sospechosos por contacto, hasta el aislamiento domiciliario de los casos confirmados
y procedimientos de laboratorio (serologicos v moleculares) para el diagnéstico de casos
COVID-19, manejo clinico de casos positivos y su comunicacion para investigacion
epidemioldgica v medidas basicas de prevencion vy control del contagio en centros
hospitalarios y no hospitalarios.
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¥ RESOLUCION MINISTERIAL S72-2020-MINSA, aprueba & Domumento Téonico:
“Lineamientos para la vigilanda, prevencidn y control de la salud de kos rabajadores con
riEsgo de exXposicion a SARS-Cov-Z

. DEFINICIONES OPERATIVAS

v Desinfecclén: Reduccidn por medio de sustandas quimicas yio métodos flsicos del
rimero de microonganismos presenies en una superficie o en el ambiente, hasta un
nivel que nopanga en riesgo ba salud,

¥ EPP: BEquipo da Protecddn Personal.

v Limpleza: Eeminacion de sudedad ¢ mpurezas de las superficies ullizando agua,
jabdn, deterganie o sustanda quimica,

¥ Sintomatologia COVID-19: Signas v sinlomas relacionadas al diagndstico de COVID-
19, lakes como: sensaciin de alza Wrmica o fisbre, dolor de garganta, los seca,
congestién nasal o nnomea (secrecidn nasal), puede haber anosmis (pérdida ded
olfaio), disgeusia (pérdida ded gusio), dolor abdominal, nduseas v diamea; en los casos
moderados & graves puede presentarse falta de awre o dificulled para respirar,
desonentacian o confusidn, dolor en el pecho, coloracdn azul en los labics (Ganosis),
entre otros.,

+  Trabajo de campo: Labor que ejecularan los encuestadores para la recopllacion de
datos medianie larealizaddn de encuestas in siu,

INTRODUCCION

Bl COVID=19 &3 un nuevo tipo de coronavinus que afeda a los humanos, reportado por
primera vez en dickembre de 2019 en la cudad de Wuhan, provincia de Hubei, en China, La
epidemia de COVID-19 se exlendid répdaments, siendo declarada una pandemia por la
Organizacion Mundial de la Salud el 11 de marzo del 2020. Para el dia & de marzo dal 2020
se reporld & primer caso de infeccion por coronavinus en o Pend. Ante esle panorama, se
tomaron medidas como la viglancia epidemiologica que abarca desde la blsqueda de
casas sospachosos por contado, hasla el aslamients domicliano de los casos confimados
¥ procedimientos de laboratono (serokigicos v moleculares) para & diagndstico de casos
COVID-19, manejo clinico de casos posifivos v su comunicasdn para investigaddn
epidemickogica v medidas bisicas de prevencidn v contral del contagio en centros
hospitalanos  no hospitalanos.
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VI. OBJETIVOS
v Implementar y establecer acciones para la prevencion y control de la salud de los
encuestadores v encuestados, basado en principios epidemiologicos, con el fin de
evitar contagios por COVID 19 durante la ejecucion del trabajo de campo para la
realizacion del proyecto de investigacion “FACTORES DETERMINAMTES Y
DISPOSICION A PAGAR (DAP) PARA LA MITIGACION DEL RUIDO POR TRAFICO
VEHICULAR EN EL DISTRITO DE LOS OLIVOS (ENEROD - MARZO 2021)".

Vil. ALCANCE
Aplica a todos los encuestadores que van a realizar trabajos de campo, en e marco de la
investigacion "FACTORES DETERMIMNANTES Y DISPOSICION A PAGAR (DAP) PARA LA
MITIGACION DEL RUIDD POR TRAFICO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE LOS OLIVOS
(ENERO - MARZO 2021)".

Vill. PROCEDIMIENTOS OBLIGATORIOS DE PREVENCION DEL COVID 19

8.1 Limpieza y desinfeccion de materiales de trabajo

¥ Antes y después de cada encuesta todo material a ufilizar deberd ser desinfectado
usando alcohol de 70°.

¥ Se deberd limpiar y desinfectar los objetos de uso comun v de atto contacto como:
fotocopiadoras, teclados de computadora, superiicies de los escritorios entre ofros.

8.2 ldentificacion de sintomatologia COVID 19 previo al trabajo de campo

¥ Los encuestadores deberan completar la “Ficha de sintomatologia COVID 197 (Ver
Anexo 1) un dia antes del trabajo de campo a fin de identificar posibles casos
s0spechosos.

v Esta "Ficha de sintomatologia COVID 19" debera ser evaluada por un personal de
salud externo previo al trabajo de campao.

v Encuestador con Sospecha o Confirmado de COVID 19 antes del trabajo de
campo:
Todo encuestador que presente infeccion respiratoria con 2 o0 mas de los siguientes
sintomas: Tos, dolor de garganta, malestar general, fiebre o congestién nasal; o gue
haya tenido contacto directo con un caso COVID 19 en los ditimos 14 dias previos al
inicio de los sintomas; o es un caso confimmado de COVID 19 en los Gitimos 14 dias sin
alta medica, no debera realizar trabajo de campo y debera cumplir con las
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disposidones del MINSA antke alguna sospecha de COVID9 como, Bamar al 113, 107
o 106 o acudir a un Esiableamiento de Salud MINSA/ESSALUDVERS.

8.3 Lavado y desinfeccién de manos obligatorio

¥ Todo encuestador obligatoriamente daberd lavarse las manos oon agua v jabdn entre 20
a 40 segundos, antes vy después de realizar el trabajo de campo, de ingerr alimentos y
de hace uso delos senddos higidnicos, de acuerdo a las recomendaciones de la OMS,
» Postenor & ello, deberd secarse las mancs con papel oalla, anles de desechano abrir
las perillas de las puerias con e mismo papel para luego depositario en un conke nedor
de residuos stlidos,
+ En susencia de agua vy jabdn disponibles, se deberd hacer uso de desinfectante para
manos a base de alcohal {Alcohal gel) con un porcentaje minimo del 70%.
¥ 5i las manos estdn visiblemente sudas, debers levarse con agua v jabin de manera
obhligaloria.
B.4 Semsibllizacién de la prevencién del contaglo antes del trabajo de campo
¥ Todos kos encuesiadores, un dia antes del trabajo de campo recibirén una capadiadan
virtual sobre & COVID 19, v las medidas a adoptadas descrilas en o presente protocolo,
v  Se sensiblizard a los encuestadores para que puedan identificar los sintomas del
COovID 19,
8.5 Medidas preventivas colectivas

+ Distanciamiento social:
= Todo encuestador debera mantener al menos 1.5 melros de distancia con la
persona encuestada, esto de acuerdo con & Documento Técnico del MINSA™
Prevenddn y alencidn de personas afeciadas por COVID-18 en &l Pend”.
= Mo se permitird desplazarse en grupo, a fin de evitar aglomeraciones,
¥ Horario de refrigeno;

« Todo encuestador deberd lomar su refigeno, manteniendo e distanciamiento de al
menos da 1.5 meros entre persona v persona,

- Anles y después de tomar o refigero, deberd lavarse las manos de manera
abligatonia de acuendo con las recomendaciones del MINSA,

- Seencuentra prohibido consumir alimenios o bebidas durante el trabajo de campo.
Esto deberd realizarse exclusivamente dentro del horanio definido para @ refrigena:
1a2 pm.

¥ Medidas de Higiene Resplratora:

- Al foser o estomudar, el encuestador deberd cubrirse la boca v nanz con & codo

flexionado o con wun o papel desechable: posierior a eBo, Gre & papel
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inmedialamente v ldvese las manos con agua vy jaban v ausencia de ello
desinfectarse las manos con alcohol gel.
- Ewvile saludar con beso o dar la mano @n la medida de o posible, ademas de no
Companr wiensilos con olras personas,
¥ Manajo de esiduos:
= En caso de usar mascariles descariables, éstas deberdn ser dispuestas en
contenedores de residucs sdldos habilitados para tal fin.

8.6 Medidas de proteccion personal

¥ BEquipos de proteccion personal (EPP):
Los elementos de profecodn personal gue deberdan usar bos encuestadores, serdn
usados segin e nivel de nesgo de exposcian,
Debido a que kos encuestadores tendran constante flujo o contacto con personas como
pare de sus labores, deberd usar como minimo las siguienies EPPs:
o  Mascarllas KNG5S,
a  Protecior fadal

v Trabajador en general:
Bl encuestador deberd presentarse con e cabello corto o recogido en mofia,
Bl encusstador no deberd portar accesonio durante la realizacikin del trabajo de campo
{Relg, pulsera, anillo, etc, ),

¥. RESPONSABILIDADES
11.1 Encuestad oraes
¥  Cumplir con las directivas y lineamienios del presente protocolo.
¥ Faciifar los recursos necesanos para cumglir con el presante protocoko,
¥ Brindar informacion vendadera sobre su eslado de salud en & momento que s ke
solicte y en e Benado de su Ficha de sinfomatologla COVID 19,
¥ Parlicipar @n la capadiadan virlual para la prevencion del contagio del COVID-13,
Reportar cualquier sospecha de infecddn respiratonia o sintomas de COVID 19, a
su lider personal de salud, yva sea por llamada felefinica, comeo eleadrdnico
personal v otros medios que crea comveniants,
11.2 Personal de salud
¥ Validar ol presente prolocolo al personal de salud para su validadon,
«  Brindar una capaditaddn wvirlual a los encuestadores previo a sus rabajos de
AP,

137




“FACTORES DETERMINANTES ¥ DISPOSICION A PAGAR (DAF) PARA LA
MITIGAC ION DEL RUIDO POR TRAFICO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE LOS
OLIVOS (ENERD - MARZO 2021)"

Protcolo de vigilancia, prevencién y control L —
de COVID- 19 durante e trabajo de campo | oovisidn: 00 Pagina: 116

v Evaluar la Ficha de Sintomatologla COVID-19 a fin de identficar al persanal
encuestador con sospechao caso confirmado de COVID 18,

¥ ldentificar a los lrabajadores que perlenecen al Grupo de Riesgo segin la
evaluaciin de la Ficha de Sintomatalogla COVID-19, para las acciones de acuerdo
con la normatividad vigente

v Manienerse informada respecio a disposiciones v demds publicaciones oficales
emitidos por la autondad de la sakud.
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Xl. ANEXOS DEL PROTOCOLO COVID

ANEXO 4.1, FICHA SINTOMATOLOGIA
CoviD-19
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CUESTIONARIO O FICHA DE SINTOMATOLOGIA COVID 19

DATOS PERSONALES FECHA REGISTRO 15-02-2021"
1. Apelidos y Mombres (Completo) Hathadna Liset Huayhua Turpo
2. DNIC. E/Pasaparie TeIT927
3. Edad = | 4. Génaro | M{ )} F{ X )
5, Mamers de lelfono {celular wio §jo) 920 230 957
6. Coman alatindnion e iua yhuaEgerail. oom

7. Direccidn: A ziCalle | Peellridy, LIN®,
AAHH WD, Disirito)

Mz R L1 19 Su=sana Higushi, Ventanila

8. Persona de contacio (nomibre y

Licka Turpe, 941 053 217

GEI:::-:;-ME PERSOMALES La nfosmaciin s estdctamente confidendal y solo lendrd acceso Salud Ooupacona
de b empesa

10, LSufre de alguna de estas condiciones o Bdores de nesgo de winerabilidad T (marcar can una X}

Hiperiensidn Arierial no conimiada (HTA) 1 Enlenmedades Cardiacas 1
Dabales ] Enfermadades Pulmonares (Asma moderada o grave, EPOC) ]
Canaer (cualquier grado y degana) [1 Enfermedades Renales [ifiones) [1
Obvesidad 1 Enfermedades con Falamenis nmunosupeso 1
Gastanie (ndcar saemana de gasiacdn) 1] Enfarmadades Neunsldgicas crinicas 1]
Ninguna =] Owos |especiicar) 1
Especificaciones:

11. LTuwo contacto oon una persona confirmada a o sospechosa de connavirus {COVID1S)

an bs Omos 14 dias?

CITR MO ()

En caso sea 51, ndicar parantesco o
ralacidin de la parsona y nombre de ka

?;mf:riﬁcﬂh o presenid algunos de esios sinlomas aclualmente o en ks Jmos 14 dias? [(Marcar ¢on una X)

51 WO 5 WO

Tos { W X )| Dolor de cabeza (cefaea) i Hab
Malesiar General { WX ) | Dolor muscular yo en arfiouacones { X}
Ddar de gargama { M X )| Ddiculad Respiraiona { MX}
Fisra o sansackin de alza lénmica { M X)|Eslomudos { HX)
Secrecdn o Congesiikn Masal { M X} | Nnguno { WX}

En caso tuviste alguno de los sintomas indicar
Techa de inicio:

13. Esth lomando squna meadicacdn (detallar cual o
cudles )

14, Durante ka cuarentena | fusle considerada como
caso sospechoso, probable o confimado para
COVID1S?

si{ )

MO X

FiRhAA

LR Ly

Tt |on dabod exprasadon en ael @ fic ha Conali Ly e des lanad on |unada & mi pas. He §de nfomade que e cmii o fakiaar |nfamazidn pusds perjudicer b salud de
mis conpsalens, ¥ lamiapopiy. ocua | de constitur unafatagrase alasaudpdbica sumosus oms & uend a8

' No se presentaron sintomas en todos los dias que se ejeculd o trabajo de campo.
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CUESTIONARIO O FICHA DE SINTOMATOLOGIA COVID 19

DATOS PERSOMNALES FECHA REGISTRO 15-02- 2021
1. Apalidos y Nombres (Complelo) Lz Huaranca Pampawilca
2. DNIKC EfPasapaiie 72251311
3. Edad 29 4. Género | wmi ) Fox )
5, Kimero de (eléfono elular wWo fip) 952 971 748

&. Comeo elacirdnico

e huamncaglgmail com

T. Diracoidn:{MziC dle | Pojpldildv, LVN®,
AAHH U, Distato)

Condominio Sol de Retablo Tore F19 Dpio. 403. Comas

8. Parsona de contacto (namiwe y calular)

Lucia Pampasilca — 910 466 964

Lainfomacin es estictamenie canfidendal y solo tendrd acceso Salud Ooupadional
de la empresa

10, JSufre de alguna de estas condmiones o faciores de nesgo de vunerabilidad? (mamar con una X

Hipenienson Anedal no contro@da (HT A)

L1

Enfermedades Candiacas

Diabalas

I ]

Enfermedades Pulmonares {A&sma moderada o grave, EFOC)

Cancer (cualquier grado y degana)

[]

Enfermedades Renales (rifiones)

Obeasidad

]

Enfermedades con iralamien o nmunos upresor

Gestanie (indicar semana de gestacidn

[ ]

Enfermedades Neurddgicas adnoas

Ninguna

1]

Otos (espaciicar)

| | | | -] -
— | | | | |

Espacificaciones:

11, L Two contacio con una persona confirmada a o sospechosa de coronaw ius (COVIDTS) en los

ulirmos 14 dias? ik ' HO(X)
Encaso sea S|, indicar parentesco o
relachn de ka persona y nombne de B
parsona
12, (Presenta o presenid algunas de estos sinfomas aclualments o en los Glimas 14 dias? (Marcar con una X}
51 MO 5l
Tes {3 %) |Dolor de cabeza {cetabea) { " :‘”
Malestar General { MX) |Dolor muscular o en arfoulaciones 1 . ;1
Ddar da gargania {3 X ) |Ddiculad Respimtonia i % :.H
Fiebre o sensacdn de alza lémmica [ M X} |Estormudos { I :.H
Saoecidn o Congestidn Maszal { M X) |Hnguno { ¥ ;.H
En caso tuviste alguno de los sintomas indicar fecha
da inicio:
13. Esta iomando alguna medicacidn (detallar cusl o Mo
cudias) )
14. Dumnie ka cuarentena | luiste consdemdo camao
cass sospechoso, probable o confiemado para By ) WO (X}
COVIDS?

FIRAAA, ey Tl b

A kA dalos e

s miaficha cermibuyen deda xin padade mi pate Headc iamads Gus &8 cimitr o Fa sear i

ik compalancd, i @ mis propla, b sl o conati il una faka gravea b saled plbli e o Uime S C e | a8

Pande pauainan la sabd e
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CUESTIONARIO O FICHA DE SINTOMATOLOGIA COVID 19

DATOS PERSONALES FECHA REGIST RO 15-02-2021
1. Apelidos y Nombres (Comgledo) Ricanio Luis Queveds Riven
2. DHIC EfPa=aporie 47975253
3. Edad | 4. Género | M(x ) F( )

5, Mamera de tebffono elular wo hip) 962 355 949

6. Comeo ebacirdnico

rquawvedo.am bdigmail com

AAHH U, Distiio)

T. Diraccidn(Mz'Cala ! Psjed Ay, LVN,

iz, 24 L1 18 AA HH Laura Callar

Callar)

4. Parsona de contacto (nomire y Rosa Rivero — 971 247 224

det I8 gmgesa

La mfprmadcdn es esticdlamenie condencial y sdo lends accese Salud Qoupacional

10, LSufre de alguna de estas condoines o faciores de nesgo de vunerabilidad 7 (mamar con una X}

Hipariensidn Artedal no controlada (HT &) I1 Enfermedades Cardiacas 1
Diabeies [1 Enfermardades Pulmonares (&sma moderada o grave, EPQOC) 1
Cancer {cualquier grade y drgana) 1] Enferrredades Renales {riflones) 1]
Obesidad I1 Enfermadades con tralamiantc nmunos umasos 1]
Geslanie (indcar semana de gestacidin) [1 Enfermardades Meuroibgicas ardnicas 1
Minguna 1] Oiims {especibear) ]
Espacificaciones:

11. iTwe contacto con una persona confrmada a o sespechosa de coronavinus (SOVID19) T N0 (X)
an bos dimos 14 dlas?

Encaso sea Sl, ndicar parantesce o
ralagidn de la parsona y nombra de B

parsona
12, jFresenia o presentd dgunos de eslos sinlomas acualmente o en los dlimas 14 dias™ (Marcar con una X)

51 NOD 51 MO

Tos { ¥ X )| Dolor de cabeza (cefabea) { MHX)
Maestar General { )X ) | Dolor muscular wWe en arfculaciones { X
Ddlor de gargania { M X )|Dificultad Respimioia { X}
Fighre o sensacidn de alza idmmica { 3 X} |Estormudos { WX}
Saoecin o Congastidn Masal i X} | Mngung i MAd
Em caso tuviste alguno de |os Sintomas indicar

fecha de inicio:

13. Esta fomando alguna madicacidn (dedallar cual o Mo

cudias | )

14. Dueanie la cuareniena | luiste considemde como

caso soepechoso, probable o conlinmado para 81 ) WO )

COVID19Y

FIRMA

Tioahon oo clalod aoqer o6 adod e el @ fcha consting ey declaracidn jurada demi parne. He & doind amado gue de amiic o fal sear |nfor mad on puede parjudicar lasdud de
M Compalanes, i | mia propia, ko oual, e cons i und faka o s @ b salud poslod, s SUs ©ons e
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TARIETA DF OONTROLDE ENTREGA DE MATERIAES ¥ EPPS 0OVID-19 ,1_!_;"::""-':3
“Factores dewenminantes y disposidon a pagar (DAF] para la mitiga ddn En.lﬂ
el ruido por trifico vehicular en &l dittrito de Lo OFivod |Eneno - maro (r g
Rl s
rF ELLIDOS Y NOMBRES: Huayhua Turpo, Katherine Liset W Registroc0l
M* DM, T2 T9ETS
FECHA FIR A
ITEM |CANT. | TIPO* DESCRIPCION
RECEPCIOM | RECEPCION
1 12 EPP s cari|las KW 95 31/01/2021
] 1 EPP Pratector facial 31/01/2021 _
3 1 | EPP Alcohaol 70% 31/01/2021 i’*"’l'
4 2 EFP Frasco atomizadaor 31/01/2021 2
5 2 Epp Jabdn liguido 31/01/2021 -
[ 3 EFP Rallo de papel toalla J1/01/201 - Y
7 1 MAT Tabla de madera 3101301 ‘,ﬁ o
B 1 MAAT Fatacheck identificadar 31,01/ 2021
g 2 RAAT Lapiceras 31/014/ 3021
"BAAT: Ma tevial para trabay o de Campa
EPP: Ficpui o che P8 cide P srul
TARIETA DE CONTROLDE ENTRESA DE MATERIALES ¥ EPPS COAAD-19 «'T-;“?:.‘t
“Factones detenminantes y dispoiiion a pagar (DAF) para L mitiga Gin [ ;ja
ded ruida por tréfico wehicular en el distrito de Los Oives |enero - marzo -, |:
ALE
FLiksN =
rPELLIDEIIS‘F NOMBRES: Quevedo Rivero, Ricardao Luis W R gis o0l
M* DM 47975253
FECHA, FIR MR,
ITEM |CANT. | TIPO® DESCRIPCION
RECERCION | RECEPOION
1 12 EFP Mascarillas KNS5 31004/ 021 i
Fy 1 EPP Protector facial 310173021
3 1 EFP Alcohol 70% 3101/ 3021
4 F] EPP Frasco atomizador 31,01/ 3021
5 2 EFP Jabdn liguidao 31/01/2021
& 3 EPP Rollo de papel toalla 31/01/3021
7 1 MAT Tahla de madera 31,01/ 2021
B 1 MAT Fatocheck identificador 31/01/3021
9 F] MAT Laplceros 31,01/ 2021
SBAAT: Bda nvial para 1raay o o @ carngn
"EFP: Equil po de Protec o Persorall
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TARJETA DE CONTROLDE ENTREGA DE MATERIALES ¥ EPPS COVID-19 ;gff“i'?ﬁ
“Factores determinantes y disposicion a pagar (DAF) para la mitigadidn ah .|ﬂ
del ruido por tréfico vehicular en el distrito de Los Ofivos |enero - marzo !;-‘&}-55
2any =
rF ELLIDOS Y MOMBRES: Huaranca Pampanwilca, Luz W R s o (3
N* DMI: 72251311
FECHA FIR R
IT T, | TIPD* RIPCI
EM |CAN o DESCRIPCION RECEPCION | RECEPCION
1 12 EPP has carillas KN 95 31/01/2021
2 1 | Epp Pratector facial 31/01,/2021 g\t‘
3 1 | Eep Alcohal 70% oo | LS
4 2 EFP Frasco atomizador 31/01/3021 E
5 2 | Epp Jabdn liquido ajoy202 | B
[ 3 EPP Ralla de papel toalla 31013021 ;
7 1 MAT Tabla de madera 31/01/3021
B 1 hAT Fatocheck identificadar 31012021 )
a 2 MAT Lapiceros 31/01/2021

"BAAT: Wa terial para traba) o d e camgo
SEPP: Eig g che Prov e cid Perional
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Mombre del mstnecton | A P

Fecha: 31-01-2021

L Apelsdon y Nombses N ONI Furmia Dbdardacions s
1 | bumyhus Turpo Katherine Liset MR j[{_l,_t,_l_]ﬁ
-~ r -
2 | it Plieits Ricanss 4TRTE253 :?Z; '|'__2
F o
3 | Huoranca Pampsios Luz T2
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z

DISPOSICION

A PAGAR

MONTO
PAGO

(SOLES)

10

30

10
10

30
30

30

30

30
30

30
30

30

30

VIA

INGRESO

FAMILIAR | COLINDANTE

z

FORMACION
ACADEMICA

DE MOLESTIA | EDAD | SEXO

SENSACION
POR RUIDO

CONCIENCIA
AMBIENTAL
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z

DISPOSICION

A PAGAR

MONTO
PAGO

(SOLES)

30

30
30

30
30

30

30

30

40

40

40

40

40

40

30

30

VIA

INGRESO

FAMILIAR | COLINDANTE

z

FORMACION
ACADEMICA

DE MOLESTIA | EDAD | SEXO

SENSACION
POR RUIDO

CONCIENCIA
AMBIENTAL
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z

DISPOSICION

A PAGAR

MONTO
PAGO

(SOLES)

40

40

40

40

40

40

40

30

40

40

40

30

10
10
10
10
10
10
30
10

10

VIA

INGRESO

FAMILIAR | COLINDANTE

z

FORMACION
ACADEMICA

DE MOLESTIA | EDAD | SEXO

SENSACION
POR RUIDO

CONCIENCIA
AMBIENTAL
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z

DISPOSICION

A PAGAR

MONTO
PAGO

(SOLES)

40

40

40

40

10

30

10
30
30
10
10
30
10

40

40

40

40

40

40

40

40

40

40

40

40

40

40

10

VIA

INGRESO

FAMILIAR | COLINDANTE

z

FORMACION
ACADEMICA

DE MOLESTIA | EDAD | SEXO

SENSACION
POR RUIDO

CONCIENCIA
AMBIENTAL
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z

DISPOSICION

A PAGAR

MONTO
PAGO

(SOLES)

10

10

10
40

40

10
10
40

40

10

10
10
40

40

10
10
10
30
10
40

30
40

40

10
10
10
10

40

40

VIA

INGRESO

FAMILIAR | COLINDANTE

z

FORMACION
ACADEMICA

DE MOLESTIA | EDAD | SEXO

SENSACION
POR RUIDO

CONCIENCIA
AMBIENTAL
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z

DISPOSICION

A PAGAR

MONTO
PAGO

(SOLES)

40

30

40

40

40

10
40

40

10
40

40

10
10
40

10
10

10
40

10

10
40

10
10
40

10

30
40

30

VIA

INGRESO

FAMILIAR | COLINDANTE

z

FORMACION
ACADEMICA

DE MOLESTIA | EDAD | SEXO

SENSACION
POR RUIDO

CONCIENCIA
AMBIENTAL
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z

DISPOSICION

A PAGAR

MONTO
PAGO

(SOLES)

10
10
10
10
30

10
30
10
10
10

10

40

10
30
10
10

10
40

30
10
10
10
30
40

40

40

30

VIA

INGRESO

FAMILIAR | COLINDANTE

z

FORMACION
ACADEMICA

DE MOLESTIA | EDAD | SEXO

SENSACION
POR RUIDO

CONCIENCIA
AMBIENTAL
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z

DISPOSICION

A PAGAR

MONTO
PAGO

(SOLES)

10
30
30
40

10
30

30

10
40

40

30
40

10

10

40

40

10

40

40

10

40

VIA

INGRESO

FAMILIAR | COLINDANTE

z

FORMACION
ACADEMICA

DE MOLESTIA | EDAD | SEXO

SENSACION
POR RUIDO

CONCIENCIA
AMBIENTAL
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z

DISPOSICION

A PAGAR

MONTO
PAGO

(SOLES)

10

40

10
30
10
10
10
10
10
10
10
40

10
30
30

30
30
30
30
30
30
30
30

30

40

40

30
30

VIA

INGRESO

FAMILIAR | COLINDANTE

z

FORMACION
ACADEMICA

DE MOLESTIA | EDAD | SEXO

SENSACION
POR RUIDO

CONCIENCIA
AMBIENTAL
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z

DISPOSICION

A PAGAR

MONTO
PAGO

(SOLES)

30

30

30

30
40

30
30
40

30

30
30
30
30

30
30
30
30
30
30

30
30
30

VIA

INGRESO

FAMILIAR | COLINDANTE

z

FORMACION
ACADEMICA

DE MOLESTIA | EDAD | SEXO

SENSACION
POR RUIDO

CONCIENCIA
AMBIENTAL

159



ANEXO 6 — ZONAS DE MUESTREO
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ANEXO 7 — GALERIA FOTOGRAFICA
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Fotografia N° 01 - Encuesta Fotografia N° 02 - Encuesta
aplicada en el estrato Medio Bajo aplicada en el estrato Medio Bajo

Fotografia N° 03 - Encuesta Fotografia N° 04 - Encuesta
aplicada en el estrato Medio Alto aplicada en el estrato Medio
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Fotografia N° 05 - Encuesta
aplicada en el estrato Medio

aplicada en el estrato Medio

Fotografia N° 06 - Encuesta

Fotografia N°
aplicada en el estrato Medio Bajo

07 — Encuesta
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Fotografia N° 08 - Encuesta
aplicada en el estrato Medio Alto

Fotografia N° 09 - Encuesta
aplicada en el estrato Medio Alto
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