UNIVERSIDAD NACIONAL DEL CALLAO

FACULTAD DE CIENCIAS CONTABLES
ESCUELA PROFESIONAL DE CONTABILIDAD

“EL LEASING FINANCIERO Y LA RENTABILIDAD DE LAS
EMPRESAS DE TRANSPORTES”

TESIS PARA OPTAR EL TiTULO PROFESIONAL DE CONTADOR PUBLICO

O
NORA QUILICHE RODRIGUEZ S

ANDREA LORENA MAZA SANCHEZ g I%

]/
ALEXANDRA XIMENA DONAYRE CANTARO k/;'///U/’
AW

/ Callao, 2022
. PERU

Mg Cpc Luis Eduardo Romero Duefiez

\



“EL LEASING FINANCIERO Y LA RENTABILIDAD DE LAS
EMPRESAS DE TRANSPORTES”



NORA QUILICHE RODRIGUEZ

ANDREA LORENA MAZA SANCHEZ

ALEXANDRA XIMENA DONAYRE CANTARO






HOJA DE REFERENCIA DEL JURADO Y APROBACION

MIEMBROS DEL JURADO:

DRA. ROSA VICTORIA MESIAS RATTO PRESIDENTE

MG. LILIANA RUTH HUAMAN RONDON SECRETARIO

MG. RONAL PEZO MELENDEZ VOCAL

MG. WILMER ARTURO VILELA JIMENEZ MIEMBRO SUPLENTE

ASESOR: MG CPC LUIS EDUARDO ROMERO DUENEZ

N° DE LIBRO: 01

N° DE FOLIO: 65

ACTA DE SUSTENTACION: N° 005-2022-02

FECHA DE APROBACION DE TESIS:03/05/2022

RESOLUCION DE SUSTENTACION: N°281-2022-CFCC (TR-DS)

FECHA DE RESOLUCION: 13/06/2022



UNIVERSIDAD NACIONAL DEL CALLAO e

FACULTAD DE CIENCIAS CONTABLES .\
CICLO TALLER DE TESIS 2022-02 \\m,«;
Av. Juan Pablo 11 s/n Ciudad Universitaria Bellavista — Callao T

Teléfono: 429-3131/429-6101

ACTA N° 005-2022-02 DE SUSTENTACION DE TESIS CON CICLO DE TESIS
PARA LA OBTENCION DEL TITULO PROFESIONAL DE CONTADOR PUBLICO

A los 03 dias del mes de mayo del afio 2022, siendo las 12.42 horas, se reunieron en la sala meet:
https://meet.google.com/zdk-mupz-ytr el JURADO DE SUSTENTACION DE TESIS para la
obtencion del TITULO profesional de Contador Plblico de la Facultad de Ciencias Contables,
conformado por los siguientes docentes ordinarios de la Universidad Nacional del Callao:

DRA. ROSA VICTORIA MESIAS RATTO : PRESIDENTE

MG. LILIANA RUTH HUAMAN RONDON : SECRETARIA

MG. RONAL PEZO MELENDEZ : MIEMBRO VOCAL
MG. WILMER ARTURO VILELA JIMENEZ : MIEMBRO SUPLENTE

Se dio inicio al Acto de Sustentacion de la Tesis de los Bachilleres QUILICHE RODRIGUEZ
NORA, MAZA SANCHEZ ANDREA LORENA y DONAYRE CANTARO ALEXANDRA
XIMENA, quienes habiendo cumplido con los requisitos para optar el Titulo Profesional de Contador
Publico, sustentan la Tesis Titulada: “EL LEASING FINANCIERO Y LA RENTABILIDAD DE
LAS EMPRESAS DE TRANSPORTES”, cumpliendo con la sustentacion en acto publico, demanera
no presencial a través de la Plataforma Virtual, en cumplimiento de la declaracién de emergencia
adoptada por el Poder Ejecutivo para afrontar la pandemia del Covid-19, a través del D.S. N° 044-2020-
PCM vy lo dispuesto en el DU N° 026-2020 y en concordancia con la Resolucion del Consejo Directivo
N°039-2020-SUNEDU-CD y la Resolucidn Viceministerial N° 085-2020- MINEDU, que aprueba las
"Orientaciones para la continuidad del servicio educativo superior universitario";

Con el quérum reglamentario de Ley, se dio inicio a la sustentacion de conformidad con lo establecido
por el Reglamento de Grados y Titulos vigente. Luego de la exposicion, y la absolucion de las preguntas
formuladas por el Jurado y efectuadas las deliberaciones pertinentes, acordo:

Dar por APROBADO con la escala de Calificacion Cualitativa BUENO y Calificacion Cuantitativa
14, la presente Tesis, conforme a lo dispuesto en el Art. 27 del Reglamento de Grados y Titulos de la
UNAC, aprobado por Resolucion de Consejo Universitario N° 099-2021-CU del 30 de junio del 2021.

Se dio por cerrada la Sesion a las 14.34 horas del dia 03 del mes de mayo del 2022.

DRA. ROSA VICTORIA MESIAS RATTO MG. LILIANA RUTH HUAMAN RONDON
PRESIDENTE SECRETARIA
: v '
Thdadndith e
MG. RONAL PEZO MELENDEZ MG. WILMER ARTURO VILELA JIMENEZ
MIEMBRO VOCAL MIEMBRO SUPLENTE

LIBRO N°1 FOLIO N° 65 ACTA N° 005-2022-02 DE SUSTENTACION DE TESIS CON CICLO DE TESIS PARA LA
OBTENCION DEL TIiTULO PROFESIONAL DE CONTADOR PUBLICO


https://meet.google.com/zdk-mupz-ytr

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL CALLAO

Kfﬁuﬂ?\'ﬁ\

FACULTAD DE CIENCIAS CONTABLES BN
CICLO TALLER DE TESIS 2022-02 7

Av. Juan Pablo Il s/n Ciudad Universitaria Bellavista — ——~

CallaoTeléfono: 429-3131/429-6101

DICTAMEN COLEGIADO N°005-2022-02
LEVANTAMIENTO DE OBSERVACIONES

TESIS TITULADA:

“EL LEASING FINANCIERO Y LA RENTABILIDAD DE LAS EMPRESAS DE
TRANSPORTES”

AUTORES:

QUILICHE RODRIGUEZ, NORA
MAZA SANCHEZ, ANDREA LORENA
DONAYRE CANTARO, ALEXANDRA XIMENA

Visto, el documento presentado por los autores de la Tesis, y realizada la evaluacion del
Levantamiento de las Observaciones, los miembros del Jurado Evaluador del Ciclo Taller de
Tesis Virtual 2022-02, designados con Resolucion N°281-2022-CFCC (TR-DS),
DICTAMINAN POR UNANIMIDAD LA CONFORMIDAD DEL LEVANTAMIENTO
DE LAS OBSERVACIONES, por lo que los Bachilleres quedan EXPEDITOS para realizar
el empastado de la Tesis y continuar con los tramites para su Titulacion.

Bellavista, 13 de junio del 2022.

DRA. ROSA VICTORIA MESIAS RATTO MG. LILIANA RUTH HUAMAN RON DC)N
PRESIDENTE SECRETARIA
< 3 . 5 2
( N\ ) A\ ‘V\}';\ -
(O SR e e
MG. RONAL PEZO MELENDEZ MG. WILMER ARTURO VILELA JIMENEZ

MIEMBRO VOCAL MIEMBRO SUPLENTE



DEDICATORIA

A Dios, a mis padres que con tanto esfuerzo
se han sacrificado trabajando para darme la
mejor educacion, a personas que me
ayudaron moralmente para seguir creciendo
profesionalmente, a mis docentes por su
dedicacion y ensefianza, a ellos eternamente
agradecidos.

Nora Quiliche Rodriguez

A Dios por haber sido mi guia y por darme la
fortaleza para no desistir de mi objetivo. A mis
padres les entrego este logro, porque me han

dado tanto en esta vida.

Andrea Lorena Maza Sanchez

A Dios por brindarme la fortaleza en cada
instante, a mis padres, mis abuelos y mis hijas,
guienes con su amor, paciencia y esfuerzo me
han permitido llegar a cumplir hoy un suefio
mAs, gracias por ser la inspiraciéon para poder
llegar hasta donde estoy, por su apoyo

incondicional, y por estar siempre a mi lado.

Alexandra Ximena Donayre Cantaro



AGRADECIMIENTO

Agradecemos primero a Dios a
nuestros padres, profesores y a
nuestro asesor Mg Cpc Luis Eduardo
Romero Duefiez que estuvieron dia a
dia apoyandonos para el logro de

esta meta profesional.



INDICE

INDICE

TABLAS DE CONTENIDO
TABLA DE FIGURAS
RESUMEN

ABSTRACT
INTRODUCCION

V.

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA
1.1. Descripcion de la realidad problematica
1.2.  Formulacion del problema
1.3. Objetivos
1.4. Limitantes de la investigacién

MARCO TEORICO
2.1. Antecedentes: Internacional y nacional
2.2. Bases teoricas

2.2.1. Teoria del leasing

2.2.2. Teorias de Rentabilidad

2.2.3. Marco legal
2.3. Conceptual

2.3.1. Leasing Financiero
2.4. Definicion de términos basicos

2.4.1. Rentabilidad

HIPOTESIS Y VARIABLES
3.1. Hipbtesis

3.1.1. Hipétesis general

3.1.2. Hipétesis especificas
3.2. Definicion conceptual de variables
3.2.1. Operacionalizacion de variable

DISENO METODOLOGICO
4.1. Tipo y disefio de investigacion

4.1.1. Tipo de investigacion

4.1.2. Disefio de investigacion
4.2. Método de investigacion
4.3. Poblaciéon y muestra

4.3.1. Poblacion

4.3.2. Muestra

O N b -

10
11
13
13
15
15
16
17
17
29
29
31
32
33
33
42
46
53
53
53
53
53
55
56
56
56
56
56
57
57
57



4.4. Lugar de estudio y periodo desarrollado 57

4.5. Técnicas e instrumento para la recoleccion de la informacion 58
45.1. Técnicas 58
4.5.2. Instrumentos 58

4.6. Analisis y procesamiento de datos 58
4.6.1. Andlisis 58
4.6.2. Procesamiento de datos 59

V. RESULTADOS 60

5.1. Resultados descriptivos 60
5.1.1. Resultado descriptivo-histérico 60
5.1.2. Resultado descriptivo-proyectados 77
5.1.3. Resultado descriptivo - comparativo 93

5.2. Resultados inferenciales 99

5.3. Otros resultados 99
5.3.1. Analisis estadisticos 99
5.3.2. Andlisis vertical y horizontal de los estados financieros 109
Tabla 40 110
5.3.3.  Andlisis de la programacién de metas 116

VI. DISCUSION DE RESULTADOS 124

6.1. Contrastacion y demostracion de la hipétesis con los resultados 124

6.2. Contrastacion de los resultados con otros estudios similares. 126

6.3. Responsabilidad ética 128

CONCLUSIONES 130
RECOMENDACIONES 132
REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS 133
Anexo 1: Matriz de consistencia 141
Anexo 2: Instrumentos validados 142
Anexo 3: Estados Financieros de la empresa de transportes Servifreight S.A.C. 143
Anexo 4: Estados Financieros Proyectados 153
Anexo 5: Analisis vertical del estado de situacién financiera de la empresa de transportes
Servifreight S.A.C. 163
Anexo 6: Analisis horizontal del estado de situacidn financiera de la empresa de transportes
Servifreight S.A.C. 165
Anexo 7: Analisis vertical del estado de resultados de la empresa de transportes Servifreight
S.A.C. 167
Anexo 8: Analisis horizontal del estado de resultados de la empresa de transportes
Servifreight S.A.C. 168
Anexo 9: Contratos de leasing financiero - Servifreight S.A.C. 169
Anexo 10: Carta de autorizacion de la empresa de transportes Servifreight S.A.C. 173



Anexo 11: Ficha RUC de la empresa de transportes Servifreight S.A.C. 174



TABLAS DE CONTENIDO

Tabla 1 Leasing financiero y rentabilidad de los activos de la empresa Servifreight S.A.C
2015-2019 61
Tabla 2 Ratios de apalancamiento financiero de la empresa Servifreight S.A.C 2015-201962
Tabla 3 Ratios de endeudamiento patrimonial de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019

64
Tabla 4 Ratios de endeudamiento del activo de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019 65
Tabla 5 Indicador de rentabilidad de los activos de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019

67
Tabla 6 Leasing financiero y rentabilidad sobre patrimonio de la empresa Servifreight S.A.C
2015-2019 68
Tabla 7 Indicador de rentabilidad sobre el patrimonio de la empresa Servifreight S.A.C 2015-
2019 70
Tabla 8 Leasing financiero y rentabilidad neta sobre las ventas de la empresa Servifreight
S.A.C 2015-2019 71
Tabla 9 Indicador de rentabilidad neta sobre ventas de la empresa Servifreight S.A.C 2015-
2019 73

Tabla 10 Dimensiones del leasing financiero de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019 74
Tabla 11 Dimensiones de la rentabilidad de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019 76

Tabla 12 Indicadores Financieros y el Indicador de Rentabilidad de los Activos (ROA)

proyectados sin Leasing Financiero. 77
Tabla 13 Ratio de Apalancamiento Financiero proyectado sin Leasing Financiero 79
Tabla 14 Ratio de Endeudamiento Patrimonial proyectado sin Leasing Financiero 80
Tabla 15 Ratio de Endeudamiento del Activo proyectado sin Leasing Financiero 82

Tabla 16 Indicador de Rentabilidad de los Activos (ROA) Proyectados sin Leasing Financiero

83
Tabla 17 Indicadores Financieros y el Indicador de Rentabilidad sobre patrimonio (ROE)
proyectados sin Leasing Financiero 85
Tabla 18 Indicador de Rendimiento sobre Patrimonio (ROE) Proyectados sin Leasing
Financiero. 86
Tabla 19 Indicadores Financieros y el Indicador de rentabilidad neta sobre ventas
proyectados sin leasing Financiero. 88

Tabla 20 Indicador de Rentabilidad Neta sobre las Ventas Proyectados sin Leasing

Financiero. 89
Tabla 21 Indicadores Financieros proyectados sin Leasing Financiero 91
Tabla 22 Dimensiones de la Rentabilidad proyectados sin Leasing Financiero 92

4



Tabla 23 Variacion del indicador de rentabilidad de los activos con y sin leasing financiero en

la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019 93
Tabla 24 Variacion del indicador de rentabilidad sobre los patrimonios con y sin leasing
financiero en la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019 95
Tabla 25 Variacion del indicador de rentabilidad neta sobre las ventas con y sin leasing
financiero en la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019 96
Tabla 26 Variacion de los indicadores de rentabilidad con y sin leasing financiero en la
empresa Servifreight S.A.C 2015-2019 98
Tabla 27 Prueba de normalidad del leasing financiero y la rentabilidad de los activos (ROA)

99
Tabla 28 Relacién entre el leasing financiero y la rentabilidad de los activos (ROA) 100

Tabla 29 Correlacion de las subvariables: Leasing financiero y Rentabilidad de los activos
(ROA) 101
Tabla 30 Prueba de normalidad del leasing financiero y el beneficio neto sobre recursos
propios 102
Tabla 31 Relacién entre el leasing financiero y la rentabilidad sobre patrimonio (ROE) 103
Tabla 32 Correlacion de las subvariables: Leasing financiero y Rentabilidad sobre el
patrimonio 104
Tabla 33 Prueba de normalidad del leasing financiero y el beneficio neto sobre ventas 104
Tabla 34 Relacién entre el leasing financiero y la rentabilidad neta sobre las ventas 105
Tabla 35 Correlacién de las subvariables: Leasing financiero y Rentabilidad neta sobre las
ventas 106
Tabla 36 Prueba de normalidad del leasing financiero y la rentabilidad 107

Tabla 37 Relacion entre el leasing financiero y la rentabilidad de las empresas de transportes

108
Tabla 38 Correlacion de las variables: Leasing financiero y Rentabilidad de la empresa 109
Tabla 39 Analisis vertical del Estado de Situacién Financiera del afio 2015 - 2019 110

Tabla 40 Analisis horizontal del Estado de Situacion financiera del afio 2015 — 2019 110

Tabla 41 Andlisis vertical del Estado de Resultados del afio 2015 — 2019 111
Tabla 42 Andlisis horizontal del Estado de Resultados del afio 2015 — 2019 112
Tabla 43 Utilidad / Pérdida de la estimaciéon generada por activos en leasing segun
programacion de metas 117
Tabla 44 Estimacién de estado de resultados segun programacion de meta 118
Tabla 45 Utilidad / Pérdida real generada por los activos en leasing 119
Tabla 46 Estado de resultados real segun programacion de metas 120

Tabla 47 Variacion de la Utilidad 2015-2019 generada por los activos en leasing entre lo

estimado y lo real segun programacion de metas 121

5



Tabla 48 Variacion de la utilidad 2015-2019 del Estado de Resultado entre lo estimado y lo
real segun programacion de metas. 122



TABLA DE FIGURAS

Figura 1 Flujo de leasing financiero 42
Figura 2 Leasing financiero y rentabilidad de los activos de la empresa Servifreight S.A.C
2015-2019 61
Figura 3 Ratio de apalancamiento financiero de la empresa Servifreight S.A.C 2015-201963
Figura 4 Ratios de endeudamiento patrimonial de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019

64
Figura 5 Ratios de endeudamiento del activo de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019

66
Figura 6 Indicador de rentabilidad de los activos de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019

67
Figura 7 Leasing financiero y rentabilidad sobre patrimonio de la empresa Servifreight S.A.C
2015-2019 69
Figura 8 Indicador de rentabilidad sobre el patrimonio de la empresa Servifreight S.A.C 2015-
2019 70
Figura 9 Leasing financiero y rentabilidad neta sobre ventas de la empresa Servifreight S.A.C
2015-2019 72
Figura 10 Indicador de rentabilidad neta sobre ventas de la empresa Servifreight S.A.C 2015-
2019 73
Figura 11 Dimensiones del leasing financiero de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019

75

Figura 12 Dimensiones de la rentabilidad de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019 76

Figura 13 Indicadores Financieros y el Indicador de Rentabilidad de los Activos (ROA)

proyectados sin Leasing Financiero. 78
Figura 14 Ratio de Apalancamiento Financiero proyectado sin Leasing Financiero 79
Figura 15 Ratio de Endeudamiento Patrimonial proyectado sin Leasing Financiero 81
Figura 16 Ratio de Endeudamiento del Activo proyectado sin Leasing Financiero 82

Figura 17 Indicador de Rentabilidad de los Activos (ROA) Proyectados sin Leasing Financiero

84
Figura 18 Indicadores Financieros y el Indicador de Rentabilidad sobre patrimonio (ROE)
proyectados sin leasing Financiero. 85
Figura 19 Indicador de Rendimiento sobre Patrimonio (ROE) proyectado sin Leasing
Financiero 87
Figura 20 Indicadores Financieros y el Indicador de rentabilidad neta sobre ventas

proyectados sin leasing Financiero 88



Figura 21 Indicador de Rentabilidad Neta sobre las Ventas Proyectados sin Leasing

Financiero. 90
Figura 22 Indicadores Financieros proyectados sin Leasing Financiero 91
Figura 23 Indicadores de Rentabilidad proyectados sin Leasing Financiero 92

Figura 24 Indicador de Rentabilidad de los activos con Leasing Financiero y sin Leasing
Financiero. 94
Figura 25 Indicador de Rentabilidad sobre el patrimonio con Leasing Financiero y sin Leasing
Financiero. 95
Figura 26 Indicador de Rentabilidad neta sobre las ventas con Leasing Financiero y sin
Leasing Financiero. 97
Figura 27 Variaciéon de los indicadores de rentabilidad con y sin leasing financiero en la
empresa Servifreight S.A.C 2015-2019 98
Figura 28 Relacion entre el leasing financiero y la rentabilidad de los activos (ROA) 101
Figura 29 Relacion entre el leasing financiero y la rentabilidad sobre patrimonio (ROE) 103
Figura 30 Relacion entre el leasing financiero y la rentabilidad neta sobre las ventas 106

Figura 31 Relacion entre el leasing financiero y la rentabilidad de las empresas de transportes

108
Figura 32 Variacion de la utilidad generada por el leasing 2015-2019 121
Figura 33 Variacion de utilidad 2015-2019 122



RESUMEN
La presente investigacion, tuvo como objetivo principal determinar que el leasing
financiero ocasiona una disminucién de la rentabilidad de la empresa de transportes
Servifreight S.A.C. Este trabajo de investigacion fue descriptivo, con disefio no experimental

y de corte longitudinal.

Para el desarrollo de esta investigacion, se utilizé como técnica el analisis documental
de la informacién financiera de la empresa, la cual se presenté mediante los ratios financieros,
con lafinalidad de evaluar y analizar la variable leasing financiero y rentabilidad de la empresa

en un determinado periodo de tiempo y realizar la validacion de las hip6tesis establecidas.

De los resultados obtenidos, se demostré que el leasing financiero disminuye la
rentabilidad de la empresa de transportes Servifreight S.A.C. Esto se ve reflejado en que, al
realizar un contrato de leasing, las obligaciones financieras elevadas generan pérdidas que

afectan la rentabilidad de la empresa.

Palabras clave: leasing financiero, rentabilidad, financiamiento, obligaciones financieras.



ABSTRACT
The main objective of the present research was to determine that financial leasing
causes a decrease in the profitability of the transportation company Servifreight S.A.C. This

research work was descriptive, with a non-experimental and longitudinal design.

For the development of this research, the documentary analysis of the company's
financial information was used as a technique, which was presented through financial ratios,
in order to evaluate and analyze the variable financial leasing and profitability of the company

in a certain period of time and to validate the established hypotheses.

From the results obtained, it was demonstrated that financial leasing decreases the
profitability of the transportation company Servifreight S.A.C. This is reflected in the fact that,
when performing a leasing contract, the high financial obligations generate losses that affect

the company's profitability.

Key words: financial leasing, profitability, financing, financial obligations.
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INTRODUCCION

La empresa Servifreight S.A.C. pertenece al sector transporte, la cual realiza las
actividades de movilizacion de carga por carretera. Esta empresa inicié sus actividades
economicas en el afio 1998. A partir de entonces, se encuentra brindando servicios de
calidad, compitiendo por ser una empresa reconocida en el mercado, debido a lo cual se
requiere adquirir y/o renovar sus vehiculos con el objetivo de ser una empresa lider en el
sector. Sin embargo, la empresa no posee los recursos necesarios para llevar a cabo una
compra inmediata de los nuevos vehiculos, por lo cual se evidencia la necesidad de realizar
un financiamiento.

De acuerdo al analisis realizado por la empresa se determina que el leasing financiero
es la mejor opcién para financiar la compra de las unidades requeridas. Por lo cual, se
evidencia que la empresa se encuentra utilizando el leasing financiero con distintas entidades
financieras para adquirir las unidades necesarias y desarrollar sus actividades de forma
eficiente.

Debido a lo mencionado anteriormente, la presente investigacion busca determinar si
el leasing financiero disminuye la rentabilidad en la empresa de transportes Servifreight S.A.C
en el periodo 2015 — 2019, ya que permitir4 establecer medidas que impulsen el desarrollo
de la empresa y ayude a incrementar su competitividad en el sector transporte, que es un
ambito con mucha competencia y requiere que las empresas cuenten con unidades de
transportes sofisticadas para brindar servicios de calidad que se ajuste a las necesidades y
requerimientos de los usuarios.

Metodoldgicamente, el tipo de investigacién de acuerdo a su nhaturaleza es de tipo
aplicada, segun su nivel es descriptivo, con disefio no experimental, descriptivo, longitudinal
y el método utilizado es hipotético-deductivo, ya que se buscé probar las hipétesis planteadas.

La investigacion se encuentra estructurada de la siguiente manera: planteamiento del
problema, abarcando la problematica, asi como la formulacién de la pregunta general y los

especificos, ademas se establecen los objetivos, justificaciones de la investigacion desde
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distintos enfoques, limitantes y delimitantes. Asimismo, se lleva a cabo una revision
bibliogréfica de trabajos internacionales y nacionales que se relacionan al nuestro exponiendo
sus resultados, asi como la teoria que sera usada como base. Consecutivamente, se indican
las hipotesis, los conceptos de las variables y la operacionalizaciéon de la misma. Sumado a
ello, se da a conocer el tipo y disefio del estudio, asi como la poblacién, técnicas e
instrumentos a utilizar. También se presentan los resultados descriptivos y otros tipos de
resultados, validdndose, con otros estudios similares. Ademas, se agrego las conclusiones
donde se sintetizd los resultados del trabajo de investigacion en funcién a los objetivos
planteados y la contrastacion de hipotesis. Por Ultimo, se presentaron las recomendaciones,

referencias y anexos que se utilizaron para desarrollar el trabajo.
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.  PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1. Descripcion de larealidad problemética

A nivel local, es primordial que las empresas, independientemente de su tamafio,
tomen decisiones de financiamiento para sus activos fijos a largo plazo, con el fin de poder
reinventarse en los mercados en que participan y lograr ser negocios rentables en el tiempo.
Bajo ese marco, una de las opciones de financiamiento, muy atractiva pero poco difundida,
es la del leasing financiero.

Este producto financiero en cuestion se puede definir como un contrato, atipico, de
alquiler, con derecho de compra, de un bien (mueble o inmueble) durante un determinado
plazo. De forma que, al término del contrato, se decide si comprar o0 no el activo arrendado a
un precio simbdlico. Por otro lado, entre los beneficios que proporciona dicha operacién de
financiamiento es poder contar con equipos modernos o de tecnologia reciente.

En ese sentido, la opcién de leasing financiero para el sector transporte es muy
beneficiosa dado que les permite a los negocios acceder facilimente a la ampliacién o
renovacion de su flota de unidades vehiculares. Lo que es clave para realizar sus operaciones
sin inconveniente alguno y, consecutivamente, brindar un servicio de calidad.

En relacion con eso, la empresa Servifreight S.A.C., localizada en la Provincia
Constitucional del Callao, es una organizacion perteneciente al sector transporte que se
encuentra especializada en brindar un servicio de calidad en cuanto al transporte de carga
por carretera. Cabe sefialar que, el negocio se encuentra realizando sus operaciones en el
mercado por mas de 24 afios; cuenta con una amplia experiencia recorriendo diariamente las
rutas del Per( a través de sus vehiculos de transporte de mercancias.

Dentro del desarrollo de las actividades se observa que la informacion financiera de
la empresa presenta problemas en la rentabilidad debido al exceso de gastos financieros, la
baja en la demanda del servicio de transporte que ocasioné que los vehiculos adquiridos por

leasing no estén siendo utilizados en toda su totalidad y por la falta de gestion financiera.
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Aun asi, los ingresos generados por los vehiculos de carga adquiridos mediante el
leasing financiero solventaban el pago de dichas obligaciones financieras; sin embargo, se
presenta algunas limitaciones a raiz de lo anteriormente mencionado para cubrir los gastos
operativos (planilla, mantenimiento vehicular, suministros, seguros etc.) ocasionando que la
rentabilidad se vea afectada y como consecuencias la obtencion de pérdidas en el giro del
negocio de la empresa.

Asi mismo desde el afio 2015 no se hizo una adecuada toma de decisiones al obtener
un contrato de leasing ya que al tomar esta herramienta solo se tomé la primera opcion del
mercado y no se realiz6 cotizacién con otros bancos implicando asi altas tasas de intereses
y mayor duracién del contrato, para esto se tuvo que realizar una adecuada gestion financiera,
para optar por la alternativa de financiamiento.

No obstante, entorno a dicha decisiéon de financiamiento, se generd dificultades en los
siguientes aspectos al 2019: (a) apalancamiento financiero, manteniendo un excesivo
endeudamiento para las inversiones; (b) endeudamiento patrimonial, teniendo un porcentaje
de deuda mayor al 50% ; (c) razén del endeudamiento del activo, al caracterizarse por un alto
nivel de financiamiento por terceros para las inversiones de la empresa, estos aspectos se
ven afectados en las utilidades del ejercicio del negocio. Lo que podria explicar que la
rentabilidad no viene teniendo un desempefio sostenible.

Por ende, la ejecucion del debido analisis en mencidén permitira que la empresa de
carga por carretera presente propuestas de mejora que resuelvan, a corto y largo plazo, las
dificultades observadas entorno al leasing financiero, que fueron explicadas con anterioridad.
Ello, en beneficio del continuo desarrollo del negocio y de un impulso a su rentabilidad que lo

haga mas competitivo, con respecto a sus rivales, en el sector transporte.
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1.2. Formulacion del problema

1.2.1. Problema general

¢La adquisicion de leasing financiero ocasiona una disminucién de la

rentabilidad de las empresas de transporte?

1.2.2. Problemas especificos

e (El leasing financiero ocasiona una disminucion de la rentabilidad de los
activos de las empresas de transporte?

e (El leasing financiero ocasiona una disminucién de los beneficios de los
accionistas de las empresas de transporte?

e ¢ Elleasing financiero ocasiona que las ventas no contribuyan a la rentabilidad

de las empresas de transporte?

1.3. Objetivos

1.3.1. Objetivo General

Evaluar si el leasing financiero ocasiona una disminucién de la rentabilidad de las

empresas de transporte.

1.3.2. Objetivos Especificos
¢ Determinar si el leasing financiero ocasiona una disminucién de la rentabilidad de los
activos de las empresas de transporte.

¢ Identificar si el leasing financiero ocasiona una disminucién de los beneficios de los

accionistas de las empresas de transporte.

¢ Indicar si el leasing financiero ocasiona que las ventas no contribuyan a la rentabilidad

de las empresas de transporte.
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1.4. Limitantes de la investigacion

1.4.1. Tebrica

En relacién al aspecto tedérico, no se ha presentado limitante alguno, ya que la revision
de la literatura tedrica llevada a cabo determiné que es relativamente abundante con respecto
las variables de estudio, en este caso el leasing financiero y la rentabilidad. De forma que, los

conceptos de interés han sido abordados satisfactoriamente en el desarrollo del trabajo.

1.4.2. Temporal

En relacion con el horizonte de tiempo, la investigacion tomé en cuenta el periodo
2015 - 2019 para el andlisis de los estados financieros proporcionados por la empresa de
transportes Servifreight S.A.C. Ello, en virtud de que se consideré un lapso temporal

razonablemente suficiente para alcanzar los objetivos trazados del presente estudio.

1.4.3. Espacial

Por lo que concierne al limite espacial, este alude al espacio geografico de la Provincia
Constitucional del Callao, Perd. Lo cual se explica dado que la empresa de transportes
Servifreight S.A.C. viene desarrollando sus actividades econémicas, a la fecha de hoy, desde

tal localizacion.
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2.1

MARCO TEORICO

Antecedentes: Internacional y nacional

Para realizar la siguiente investigacion se ha consultado trabajos relacionados al tema

de objeto de estudio, lo que se detalla a continuacion:

2.1.1.

Internacional

Macias y Macias (2019) en su trabajo de investigacion titulada Aplicacion de

arrendamiento financiero y su repercusion econémica en la empresa ABC presenté como

objetivos:

Objetivo General “Determinar procesos que mejoren la operatividad de la empresa por
medio de una correcta aplicacion del arrendamiento financiero en la empresa ABC y
su afectacion econdmica” (p.9) y como objetivos especificos definir las condiciones
para la aplicacién del arrendamiento financiero, mismo que beneficiard en mejorar la
liquidez de la empresa; determinar las ventajas tributarias relacionadas con
deducibilidad del impuesto a la renta en la aplicacién del arrendamiento financiero y
determinar los beneficios y dificultades que existe en la aplicacion del financiamiento
por medio del instrumento financiero de arrendamiento financiero para la empresa. (p.

9)

La metodologia utilizada fue:

Un enfoque cuantitativo para realizar la comprobacién de las hipétesis descritas en el
trabajo de investigacion, misma que serd medible numéricamente, es decir,
considerando datos estadisticos que formaran parte del proceso de andlisis de los

hechos y comportamiento de la poblacién. (p. 36)

Los autores obtuvieron como resultado que:

El indicador de la liquidez corriente muestra una disminucion en su valor del afio 2018
al afio 2019. Esto indica que el denominador, el pasivo corriente, ha tenido un aumento

lo cual se debe a la clasificacion del pasivo por arrendamiento y a otros factores que
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se reflejan en el balance. El gasto financiero producto de la tasa implicita del

arrendamiento, evidencia que en sus inicios el gasto es mayor dado que es calculado

sobre el saldo insoluto de la tabla de amortizacion.
De manera global concluyen que:

El arrendamiento financiero permite a una empresa adquirir activos subyacentes para

su uso y presenta la posibilidad de compra al fin del contrato. Asimismo, este utiliza el

sistema del costo amortizado y reconocimiento de activos por el derecho de uso en
los estados financieros de arrendatario.

El cambio en la contabilidad de arrendamientos producto de la adopcion de la NIIF 16

implica cambios en los rubros que componen los estados financieros, los cuales son

evidenciados con la ayuda de los ratios que se calculan utilizando la informacién

financiera. (p. 66)

De manera general recomiendan que:

Se debe realizar estudios de financiamiento y los mdultiples beneficios que puede

ofrecer, asi como las desventajas para establecer mejores decisiones a la hora de

elegir una forma de obtener activos reduciendo el riesgo de afectar la liquidez, asi
como tomar en consideracion las normas contables en relacion de las tributarias para

establecer la forma mas acertada y evitar inconvenientes futuros. (p. 67)

En la opinion del equipo de trabajo se considera que este proyecto permite conocer a
profundidad sobre el arrendamiento financiero como instrumento que facilita la adquisicion de
los activos subyacentes y su afectacion econémica en la empresa, el cual permite el
reconocimiento de dicho activo en los estados financieros de la empresa.

Sarria (2019) desarrolla una investigacion titulada El leasing financiero como
estrategia competitiva para las pymes de la ciudad de Popayan estableciendo como obijetivos:

Objetivo General “Determinar como el leasing financiero es una estrategia que

contribuye a la competitividad de las Pymes de la ciudad de Popayan” (p. 23) y como

objetivos especificos identificar los factores que influyen en la competitividad de las

Pymes de la ciudad de Popayéan; establecer la influencia del leasing financiero en la
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mejora de la competitividad de las Pymes de la ciudad de Popayan y plantear una
estrategia de competitividad para las Pymes de la ciudad de Popayan basada en el
leasing financiero. (p. 23)

La metodologia utilizada fue:
El enfoque de la investigacibn es mixto, es decir, cuantitativo y cualitativo.
Cuantitativo, porque se analizé informacion de la gestién administrativa y financiera
de las Pymes, a través de la cual identificar los elementos de competitividad de estas
empresas Y la utilizacion del leasing financiero. Es cualitativa, porque por medio del
estudio se evalué la importancia de esta herramienta en la competitividad, igualmente,
porque se utilizaron diferentes instrumentos para la obtencién de informacién. En
cuanto al tipo de la investigacion, es de tipo descriptivo transversal. (p. 24)

Los resultados obtenidos demuestran que:
Respecto a los productos financieros que mas utilizan las Pymes, se determiné que
participa en un 28,6%, siendo el segundo de mayor relevancia, después de los
créditos ordinarios. Asimismo, el tipo de leasing mas utilizado es el financiero con el
26,8%, es decir, es un instrumento utilizado por las Pymes para la adquisicién de
bienes de capital. (p. 66)

El autor concluye que:
Las Pymes, en su gran mayoria utilizan los créditos (57,1%) como instrumento de
apalancamiento financiero, en tanto que, el leasing financiero presenta una
participacién del 28,6%. A pesar de no ser el producto de mayor utilizacioén, el leasing
financiero presenta una participacién importante, e influye en la competitividad de las
empresas estudiadas.
El financiero es el tipo de leasing de mayor utilizacién, considerando las importantes
ventajas que ofrecen a las Pymes, especialmente adquirir bienes de capital que les
permitan ser mas eficientes en su operacion. Al influir positivamente en la posicion
financiera de estas empresas, se incide igualmente en su nivel de competencia. (p.

82)
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De manera global el autor recomienda que:

Las Pymes pueden utilizar el leasing financiero como estrategia no solo para la

adquisicion de bienes de capital, sino para mejorar su nivel de competitividad a través

de la optimizacién de posicion financiera, en cuanto a liquidez, rentabilidad y utilidad.

(p. 84)

El equipo de trabajo considera que, la investigacion permite demostrar que el leasing
financiero contribuye de manera significativa en la competitividad de las empresas, ya que no
aumenta el nivel de endeudamiento y convierte a las empresas en mas productivas, ademas
permite que se optimice su nivel de competencia en el sector en el que se desempefia.

Vasquez (2018) lleva a cabo una investigacion titulada El contrato de leasing
financiero y su aplicacion en el Ecuador presenté como objetivos:

Objetivo General “Realizar un andlisis de la evolucion, requisitos, elementos y

naturaleza juridica como también delimitar las principales diferencias con los demas

contratos tipicos para establecer las ventajas y desventajas que ofrece el leasing

financiero” (p. 1).

La metodologia utilizada fue:

El enfoque de la investigacion es cuantitativo, por lo cual se explican los aspectos

formales y el desarrollo secuencial de la investigacion. Asimismo, se realiza una

observacién general que es detalladas y necesarias para efectuar la indagacion del
leasing financiero.
El autor obtuvo como resultado que:

El leasing financiero se presenta como una modalidad de financiacion que permite

resolver de forma eficiente los problemas de obsolescencia. El leasing al ser una

modalidad financiera satisface las necesidades de los empresarios ya que no
necesitan solicitar un crédito o préstamo al banco, los que tienen una alta tasa de

interés.
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El autor concluye que:

El contrato de leasing financiero posee caracteristicas que lo diferencian de cualquier

otro contrato tradicional; por ello, el leasing financiero es un contrato Unico, el cual

brinda un servicio especifico a los usuarios. Este tipo de contrato en Ecuador puede
fomentar el fortalecimiento de la industria y en especial de los nuevos empresarios.

Por lo que, esta figura puede tener mayor éxito si la legislacion se caracterice por ser

flexible y adaptable.

El contrato de leasing forma parte de ese grupo denominado contratos de empresa,

puesto que ofrece una técnica de financiacion dirigida de forma exclusiva a los

empresarios, el cual se rige por disposiciones establecidas por los contratantes dado

gue no existe legislacién al respecto. (pp. 44-46)

De manera global el autor recomienda que:

Esta figura puede ayudar a fortalecer a la industria y a la empresa ecuatoriana y sobre

todo a los nuevos empresarios. El leasing puede tener éxito sobre todo si la legislacion

gue se promulgue a futuro ofrezca flexibilidad a los usuarios y sea adaptable. (p. 47)

El equipo de trabajo considera que, la tesis permite comprender que el leasing
financiero ofrece a los usuarios una maximizacién del capital que posee, ofrece una solucion
para evitar que la empresa realice fuertes inversiones en la adquisicién de nueva maquinaria,
asimismo el leasing financiero se adapta a las necesidades de cada empresario, que le
permite tomar las decisiones de manera rapida.

Pérez (2016) desarroll6 un articulo titulado El Leasing Financiero un medio para
mejorar los resultados de la industria estableciendo como Objetivo General “Explorar los
beneficios del Leasing Financiero para potenciar el desarrollo industrial boliviano” (p. 140). La
metodologia utilizada fue la revisidon bibliografica de informacion relacionada al leasing
financiero en Bolivia.

El autor obtiene como resultado que:
La utilizacién de leasing constituyé una alternativa para el industrial que requeria de

capital de trabajo, sin incrementar el capital social de su empresa, por tanto, los

21



riesgos de sus operaciones, sin admitir nuevos socios o realizar operaciones que
deriven en mayores gastos que puedan incidir negativamente en los resultados de su
empresa, asi como de acudir a las bolsas, con la incertidumbre que conllevan estas
operaciones. (p.143)
El autor concluye que:
El leasing resulta una operacion conveniente para el empresario e industrial, con
relacion al préstamo a que podrian acceder, pues a diferencia del préstamo, en el
leasing no asumen el riesgo de la depreciacion u obsolescencia del bien que
arriendan, no constituyen garantias y, es mas, pueden no utilizar su opciéon de compra
y pueden pedir si lo requieren, otro bien con tecnologia mas avanzada. Por altimo, el
costo que significa contar con maquinaria avanzada resulta menos oneroso que el
pago de un crédito.
La Unica desventaja, si asi puede considerarse, es que el bien que utilizan en su
emprendimiento no entra a sus activos como bien de capital, pero les sirve para
mejorar su capacidad productiva que es en la Ultima instancia lo que un empresario
requiere. (p. 152).
De manera global el autor recomienda que:
Se debe promover la creacion de empresas de arrendamiento y la utilizacién de estas
operaciones por parte de las entidades bancarias, haciendo ver las ventajas que
conlleva para el cliente financiero que requiere emprender nuevas industrias, agrandar
0 mejorar las existentes para obtener mayores y mejores resultados en sus productos
para beneficio de los usuarios y consumidores. La industrializacion permitira el
crecimiento sostenido de la economia y todos sus actores. (p. 153)
El equipo de trabajo considera que esta investigacion permite evidenciar los beneficios
del leasing financiero en las empresas bolivianas, ya que la utilizacion de estas operaciones
permite obtener mejores resultados econémicos, lo cual fomenta la industrializacion y; por

ende, el crecimiento de la economia.
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2.1.2. Nacional

Garcia (2021) desarrollo una investigacion titulada Influencia del Leasing Financiero

en la Rentabilidad de la Empresa de transportes MEGO CARGO SAC en el afio 2018

presenté como objetivos:
Objetivo General “Demostrar cémo el leasing financiero influye en la rentabilidad de
la empresa de transportes MEGO CARGO SAC en el 2018” (p. 5) y como objetivos
especificos determinar de qué manera el Leasing Financiero influye favorablemente
en la Rentabilidad Econémica de la empresa; determinar de qué forma el Leasing
Financiero influye en la capacidad de productividad de la empresa, demostrar de qué
forma el Leasing Financiero mejora la capacidad de pago de la empresa y demostrar
de qué manera el endeudamiento influye en la toma de decisiones de la empresa. (p.
6)

La metodologia utilizada fue:
Basica, de nivel descriptivo con un disefio no experimental, los instrumentos utilizados
son: las guias de encuesta, guias de entrevista y fichas de analisis para la obtencion
de datos y asi obtener una informacién veridica. (p. 23)

Los resultados obtenidos por el autor demuestran que:
El leasing financiero incide en la rentabilidad de la empresa de Transportes MEGO
CARGO S.A.C. durante el ejercicio 2018. (p. 43)

El autor concluye que:
El leasing financiero es una herramienta de gran soporte para los empresarios ya que
de esta manera tienen la facilidad de adquirir diversos activos fijos sin la necesidad
de desembolsar grandes cantidades de dinero. Asimismo, se determina que el leasing
financiero influye de manera favorable en la rentabilidad de la empresa. (p. 43)

De manera general se recomienda que:
La empresa debe continuar usando el leasing financiero como una de las mejores

alternativas de financiamiento para la adquisicion o renovacion de sus activos fijos
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gue cuenta la Empresa de Transporte, ademas debe cumplir con los aspectos

formales y normativos establecidos. Por ultimo, se establece que se debe evaluar de

manera constante la situacion econémica y financiera de la empresa. (p. 44)

El equipo de trabajo considera que esta tesis permite evidenciar que el leasing
financiero es una de las mejores alternativas de financiamiento para la adquisicion o
renovacion de los activos fijos de la empresa y de esta manera la compafiia puede generar
mayor rentabilidad.

Castillo (2019) llevo a cabo su tesis titulada leasing financiero y la rentabilidad en la
empresa ENERGIGAS S.A.C. en el periodo 2017 — 2018, para lo cual se establecié6 como
objetivos:

Objetivo general “Determinar el efecto del leasing financiero en la rentabilidad de la

empresa ENERGIGAS S.A.C. en el periodo 2017 — 2018” (p. 4) y como objetivos

especificos determinar el efecto del leasing financiero en la rentabilidad de las ventas
de la empresa en el periodo 2017-2018; determinar el efecto del leasing financiero en
la rentabilidad del activo de la empresa en el periodo 2017-2018, determinar el efecto

del leasing financiero en la rentabilidad patrimonial de la empresa en el periodo 2017-

2018 (p. 4)

La metodologia utilizada en la investigacion tuvo “un enfoque cuantitativo, tipo
aplicada, nivel descriptivo y disefio no experimental, debido a que se obtuvo informacién sin
manipular los datos” (p. 57).

Los resultados obtenidos por el autor sefialan que:

La variable leasing financiero influye significativamente en un 69% en la rentabilidad,

donde se demuestra con la prueba de Pearson estableciéndose el criterio de decision

menor a 0.05, por lo tanto, se ha rechazado la hip6tesis nula y se ha aceptado la
hipétesis de la investigacién, se obtuvo un coeficiente de 0.690 el cual se determina

una correlacién positiva de las variables planteadas en la investigacion. (p. 112)
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El autor concluye que:

Los activos financieros con leasing fueron muy importantes para el crecimiento de la

compainiia, se determina que del 100% de activos que posee la empresa, el 66.95%

se obtuvo mediante leasing financiero y el 35% lo ha obtenido con capital de trabajo,

lo cual establece que el activo que se adquiere mediante leasing financiero esta siendo
muy rentable, ya que las ventas se han incrementado y por ende incrementa la

rentabilidad de la compafiia. (p. 117)

De manera general el autor recomienda que:

Se debe seguir con la gestién, es necesario seguir tomando esta alternativa de

financiamiento, ya que esta opcion ha permitido satisfacer a los clientes y a la

compafiia tanto en lo econémico como en lo financiero. Se recomienda, seguir

trabajando con leasing financiero para incrementar su rentabilidad. (p.118)

En la opinién del equipo de trabajo se considera que la investigacion permite entender
gue el uso del leasing financiero permite a la empresa que lleve a cabo medidas para financiar
sus proyectos de corto y largo plazo con sus propios recursos y con préstamos por parte del
sistema financiero, para capital de trabajo y adquisicién de bienes de capital.

Marquina y Rodriguez (2019) desarrollo una tesis titulada Leasing Financiero y la
Rentabilidad Financiera en la Empresa Manu Rent a Car de la Ciudad del Cusco Periodo
2018 con los siguientes objetivos:

Objetivo General “Determinar la relacion del leasing financiero con la rentabilidad

financiera en la empresa Manu Rent a Car de la ciudad del Cusco, periodo 2018” (p.

3) y como obijetivos especificos evaluar de qué manera el financiamiento se relaciona

con la rentabilidad financiera de la empresa, describir como los intereses se relacionan

con la rentabilidad financiera de la empresa, mostrar como el tiempo se relaciona con
la rentabilidad financiera en la empresa, establecer de qué manera las amortizaciones
se relacionan con la rentabilidad financiera en la empresa y describir como la opcion

de compra se relaciona con la rentabilidad financiera en la empresa. (p. 3)

25



La metodologia empleada fue “de tipo basica, enfoque cuantitativo, no experimental y
descriptiva-correlacional, debido a que la finalidad de la investigacion es describir las
situaciones y eventos” (p. 38).

Los resultados obtenidos evidencian que:

En los afios donde se realiz6 el Leasing financiero (2016-2018), se obtuvieron

mayores indices de rentabilidad, en aquellos periodos donde el valor financiado era

mayor, y que a menor valor financiado se obtuvo menor rentabilidad de los capitales
propios invertidos. Por lo que, la relacion entre financiamiento y rentabilidad financiera

se da de manera directa. (p. 76)

El autor concluye que:
El leasing financiero es favorable para la empresa ya que permitié incrementar los
indices de rentabilidad, ya que son positivos, lo cual permite concluir que existe una
relacion directa entre leasing financiero y rentabilidad para el periodo 2018, ya que se
obtuvo un 95% de confiabilidad segun la correlacion de Pearson, y presenta una
relacion significativa (p = 0.035 < 0.05) del 99.9%, es decir, que ante un incremento
del valor de financiamiento se relaciona de manera directa con la rentabilidad
financiera de la empresa. (p. 82)
De manera global el autor recomienda que:

La empresa debe optar por realizar el Leasing financiero, en caso la empresa necesite,

ya que se demostr6 que el Leasing financiero es favorable para la empresa,

permitiendo incrementar los indices de rentabilidad, ya que son positivos y existe una

relacion directa entre Leasing financiero y rentabilidad. (p. 84)

El equipo de trabajo considera que esta investigacion evidencia que el leasing
financiero es una buena opcién para la financiacion de los activos fijos de la compaifiia,
asimismo se indica que la opcién de compra se relaciona directamente con la rentabilidad, en
caso de que el valor residual sea menor que el costo de mensualidad o sea superior en

comparacion al costo de oportunidad.
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Reyes, Claros y Herrera (2019) desarrollaron una tesis titulada Leasing financiero y
rentabilidad de la Empresa JJR SERVICE S.A.C., periodos 2015-2018, buscando alcanzar
como objetivos:

Objetivo General “Determinar como el leasing financiero repercute en la rentabilidad
de la empresa JJR SERVICE S.A.C., periodo 2015 — 2018” (p. 17) y como objetivos
especificos “Establecer cdémo la depreciacion afecta en la rentabilidad econdmica de la
empresa, periodo 2015-2018 y evaluar el impacto del endeudamiento en la rentabilidad
financiera de la empresa, periodo 2015-2018” (p. 17).

La metodologia empleada fue “de tipo aplicada, de nivel descriptivo-correlacional, con
disefio no experimental, de corte longitudinal para poder analizar la evolucién de las variables
en un periodo determinado de tiempo” (p. 93).

De acuerdo a los resultados obtenidos por los autores, se establece que “El leasing
financiero repercute en la rentabilidad de la empresa JJR SERVICE S.A.C., periodo 2015-
2018, obteniendo un incremento en la utilidad” (p. 155).

Los autores concluyen que:

Se demostrd que el financiamiento mediante leasing financiero incrementé la utilidad

neta de la empresa, debido a que ayudo a disminuir la intermediacion, lo que generé

como resultado que la compania obtuviera el mayor beneficio de las ventas realizadas

y de esta manera mejor6 la rentabilidad. Por otro lado, se aprecia que un nivel bajo

de ventas distorsiona el efecto del leasing financiero. (p. 159)

En forma global los autores recomiendan que:

La empresa JJR SERVICE SAC, que, ante posibles financiamientos mediante el

leasing financiero, realice un profundo analisis sobre su situacién econémica, con la

finalidad de elegir el modelo de depreciacion mas adecuada en funcidon a sus
intereses, incluyendo la evaluacién del desgaste del parqgue automotor adquiridos con

el leasing financiero anterior. (p. 161)

El equipo de trabajo considera que la investigacion permite comprender que una

adecuada aplicacion de la depreciacion ayuda a optimizar la rentabilidad de una empresa,
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asimismo, sefialan que el método apropiado para aplicar la depreciacion se debe identificar
en relacion con las necesidades de la empresa.

Atanacio (2018) llevo a cabo una tesis titulada El empleo del leasing financiero y la
rentabilidad de las empresas manufactureras de Villa ElI Salvador, afio 2017; con los
siguientes objetivos:

Objetivo General “Establecer si el empleo del leasing financiero se relaciona con la

rentabilidad en las empresas manufactureras de Villa El Salvador, afio 2017” (p. 44) y

con los objetivos especificos establecer la relaciéon de los derechos y obligaciones con

la rentabilidad econdmica de las Empresas Manufactureras; establecer la relacion del

pago de rentas con la rentabilidad financiera de las Empresas Manufactureras y

establecer la relacion de la opcién de compra del bien arrendado con la rentabilidad

de las Empresas Manufactureras. (p. 45)

El disefio de la investigacion “fue cuantitativa, no experimental y correlacional
conforme a los propdsitos de la investigacion, ya que la finalidad es describir las variables y
analizar la incidencia e interaccién en un momento establecido” (p. 51).

Los resultados obtenidos por el autor establecen que “Los derechos y obligaciones
estan altamente relacionados con la rentabilidad econémica de las Empresas Manufactureras
de Villa El Salvador, afio 2017”7 (p. 82).

El autor concluye que:

Un adecuado empleo del leasing financiero esta altamente relacionado con la

rentabilidad de las empresas manufactureras de Villa El Salvador. Sumado a ello, se

determina que un contrato de leasing financiero brinda la posibilidad de maximizar el

efectivo que tienen las empresas y asi obtener mayor rentabilidad. (p. 84)

En forma global el autor recomienda que:

Con el fin de incrementar la rentabilidad econémica basicamente los empresarios

tienen que trabajar con un margen pequefio de ganancias, es decir, vender la mayor

cantidad de productos que al final termina siendo de beneficio para la empresa.

Asimismo, se sugiere trabajar en la rotacion de los activos, estos dos factores se
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deben considerar para poder incrementar la rentabilidad econémica de la empresa,

para ello se requiere de una persona capacitada en esta area. (p. 83)

El equipo de trabajo considera que la tesis brinda la posibilidad de evidenciar que se
requiere mantener un adecuado manejo del leasing financiero dentro de la empresa para

obtener altos niveles de beneficio y rentabilidad.

2.2. Bases tedricas

A continuacidén, se presentan diversas teorias de autores que complementan los
conocimientos sobre el leasing financiero como una alternativa de financiamiento y la

rentabilidad.

2.2.1. Teoriadel leasing

De acuerdo con la “teoria del leasing” presentada en Torres (2018), menciona que: en
el territorio peruano, el leasing se puede determinar de manera oficial mediante el Decreto
Ley N° 22738 que fue publicado el 23 de octubre de 1979, con el nombre de arrendamiento
financiero. Segun la Ley mencionada se establece que las empresas pueden obtener activos
fijos, siguiendo ciertos procedimientos.

Asimismo, se afirma que la normalizacién y regulacién, del leasing, en el Peru; se
realizd, mediante diversos Decretos (Supremos, Legislativos) y Resoluciones (Ministeriales y
de diferentes entidades que tenian como objetivo regular estas operaciones).

Por otro lado, en el pais, los primeros procedimientos del leasing se llevaron a cabo
en 1980, donde se puede encontrar como respaldo el hecho de Sogewiese Leasing, este
arrendamiento financiero logré alcanzar ganancias similares a dos veces el valor de su
capital, de igual manera se determind que obtuvo el registro mas elevado de desarrollo, el
cual se desarrollé durante los afios 1984 y 1986.

Durante esta época, se puede mencionar gue el sector econémico mas productivo fue

el industrial alcanzando niveles de 34%, seguido del sector comercial con 28% y en tercer
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lugar sector dedicado a brindar servicios con 20%. Sin embargo, afios mas tarde, el desarrollo
de este mecanismo de financiamiento se detuvo.

En relacion con lo expuesto por el autor, se presenta la aparicion del leasing financiero
en el pais, cuales son los documentos que lo sustentan y el proceso que atraveso para que
de esta manera pueda ser usado en la actualidad como un mecanismo de financiamiento por
las empresas peruanas.

Sumado a ello, se presenta lo expuesto por Chavez (2015) quien presenta las

siguientes teorias relacionadas al leasing financiero:

e Teoria del préstamo:

Enriquez (2015), establece que de acuerdo con la teoria del préstamo:
El arrendamiento financiero es un contrato de préstamo porque en forma
similar a los establecimientos de crédito que prestan dinero y cobran un
interés, las sociedades de leasing prestan unos bienes y cobran los alquileres.
El préstamo esta regulado mediante dos figuras contractuales que son el
mutuo o préstamo de consumo y el comodato o préstamo de uso. (p. 42).
La teoria del préstamo permite comprender que el arrendamiento financiero que
ofrecen las entidades financieras a las empresas es parecido a los préstamos otorgados a
las personas en sus diferentes presentaciones, por lo cual se debe regular de acuerdo con

las normas y leyes establecidas en el pais.

e Teoriadel depdsito:

Para Enriquez (2015):
El depésito es una modalidad de la prestacion de servicios que consiste en la
obligacion del depositario de recibir un bien para custodiarlo y devolverlo
cuando lo solicite el depositante. Ademas, el depositario no puede usar el bien
en provecho propio ni de tercero, salvo autorizacion expresa del depositario o

del juez. (p. 42).
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Asimismo, la teoria del depdsito permite comprender que la empresa que recibe un
determinado activo debe cumplir ciertas reglas o requisitos para poder obtener todos los
beneficios que ofrece el leasing financiero, los cuales son establecidos y aceptados por

ambas partes.

e Teoriade la compraventa:

Segun Enriquez (2015):
Esta teoria afirma que entre la sociedad de leasing que transfiere el uso y goce
del bien y el usuario, quien lo toma, existe acuerdo en torno al bien y al precio,
y gque la voluntad real de las partes es celebrar una compraventa a plazos. El
arrendamiento financiero no existe desde el inicio la voluntad de comprar. Esta
podra surgir o no a lo largo de la ejecucion del contrato, segin que las
circunstancias condicionen a la arrendataria para ello. (p. 43)
La teoria de la compraventa es especifica para los contratos que se realizan mediante
leasing financiero, ya que permite conocer cuales son las obligaciones que deben realizar

ambas partes, asi como las caracteristicas que posee la voluntad de comprar el bien o activo.

e Teoria del arrendamiento. Enriquez (2015) asevera que “El arrendador se obliga a
ceder temporalmente al arrendatario el uso de un bien por cierta renta. El bien puede
ser dado en arrendamiento por el propietario de este o por quien tenga esa facultad
respecto a los bienes administrados” (p .43).

Por ultimo, la teoria del arrendamiento permite conocer la importancia de los agentes
gue llevan a cabo el leasing financiero y determinar cuéles son sus facultades y los limitantes

que se pueden presentar.

2.2.2. Teorias de Rentabilidad

e Las teorias econdmicas clasicas
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La teoria econdmica clasica que se relaciona con la rentabilidad, se determina el papel
gue desempefia la inversion dentro de una empresa, asimismo, menciona la importancia del
capital y como se incrementa en la economia.

Abanto y Vasquez (2020) determina que:

La teoria econémica clasica esta enfocada en el crecimiento positivo de la
rentabilidad. En esta teoria clasica la inversiébn toma mayor relevancia que el
ahorro a través de tres factores importantes como: el margen de ganancia,
mecanismos financieros y por Ultimo la relacion entre la inversiéon y la
demanda. El capital esta impulsado por la rentabilidad esperada y el
financiamiento interno, esta expansion esta impulsada por la acelerada

industrializacién y el incremento de la economia nacional. (p. 23)

e Lateoria de larentabilidad empresarial

Carmona y Chaves (2015) menciona que “la teoria financiera econdémica, tiene por

objetivo final representar la maximizacién del bienestar, en épocas anteriores era

medido a través de la utilidad y en los tiempos actuales se mide mediante el valor

econdmico afiadido (EVA), sus siglas en inglés” (p.75).

La teoria de la rentabilidad empresarial permite comprender el objetivo que tienen las
empresas, las cuales se centran en obtener niveles elevados de bienestar, ademas la teoria
expresa las diferentes formas de medir la rentabilidad obtenida. Actualmente, se utiliza el

valor econémico afadido.

2.2.3. Marco legal

De acuerdo con la Norma Internacional de Informacién Financiera 16 (NIIF 16) —
Arrendamientos, esta norma determina los principios para el reconocimiento, medicion,
presentacion e informacién a describir sobre los arrendamientos. La norma tiene como

objetivo:
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Asegurar que los arrendatarios y arrendadores proporcionen informacion relevante de
manera que represente fielmente esas transacciones. Esta informacion proporciona una base
a los usuarios de los estados financieros para evaluar el efecto que los arrendamientos tienen
sobre la situacion financiera, el rendimiento financiero y los flujos de efectivo en la entidad (p.
1).

Asimismo, la norma establece que “un arrendamiento se clasificara como financiero
cuando transfiera sustancialmente todos los riesgos y ventajas inherentes a la propiedad de
un activo subyacente” (p. 8).

Por otro lado, la norma indica que: Un arrendador revelara un andlisis de vencimientos
de los pagos por arrendamiento por cobrar, mostrando los pagos por arrendamiento sin
descontar a recibir anualmente durante un minimo de cada uno de los cinco primeros afios y
un total de los importes para los afios restantes. Un arrendador conciliara los pagos por
arrendamientos no descontados con la inversion neta en el arrendamiento. La conciliacion
identificara el ingreso financiero no acumulado (o no devengado) relacionado con los pagos
por arrendamiento por recibir y cualquier valor residual no garantizado descontado. (pp. 12-
13)

A modo de conclusion, se determina que la NIIF 16 establece cuales son los
conceptos, términos y condiciones de los contratos, asi como todas las acciones que se
presentan cuando una empresa decide llevar a cabo contratos de arrendamientos. Debido a
esto, se evidencia que esta norma se debe tomar en cuenta al momento de realizar un leasing

financiero.

2.3. Conceptual

2.3.1. Leasing Financiero

El leasing es un contrato de arrendamiento financiero; es decir, un acuerdo mediante
el cual se puede disponer de bienes muebles o inmuebles para uso en empresas,
principalmente. Asimismo, éste se caracteriza porque existe una opcién de compra cuando

se finaliza el contrato.
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Segun Planas (2018) define al leasing financiero como:

Un contrato de arrendamiento entre una sociedad de leasing (arrendador) y
una empresa (arrendatario), por el cual, el arrendador pone a disposicién del
arrendatario un determinado bien a cambio del pago de un alquiler periddico
durante el tiempo establecido en el contrato, existiendo al final del mismo la
posibilidad de adquirir el bien en propiedad. (p. 64)

El leasing financiero se trata de un acuerdo realizado entre dos agentes, a un plazo
determinado, en el cual el cliente y la entidad acuerdan las cuotas que se deben pagar
periodicamente. Al finalizar el contrato, el arrendatario tiene la alternativa de adquirir la
propiedad del bien, realizando el pago de la opciéon de compra.

Por otro lado, el leasing financiero se utiliza como sistema de financiamiento para
conseguir bienes de capital y activos fijos que requiere la empresa para desarrollar sus
actividades productivas.

Lo mencionado, guarda relacion a lo expuesto por el autor Chu (como se cit6 en
Reyes, et al, 2019) quien plantea que “el leasing financiero es una modalidad de
financiamiento a través de la que se adquiere bienes de capital mediante alquiler con opcion
de compra. Ademas, permite hacer uso del bien durante un periodo determinado” (p. 90).

Segun Pérez (2016) establece que:

El leasing financiero es aquella operacién mediante la que la entidad financiera
0 empresa arrendadora adquiere para su cliente determinado bien para
entregarselo a titulo de arrendamiento, por determinado tiempo a cambio de
una contraprestacion o canon de arrendamiento, que servird para pagar el
costo del bien, otorgandole al cliente la opcion de compra al finalizar el
contrato, por un precio residual. (p. 144)

El leasing financiero es un mecanismo de financiacion; es decir, un acuerdo realizado
entre un arrendador y un arrendatario, el cual tiene como objetivo comprar un bien para
arrendarlo durante un periodo determinado y se caracteriza porque existe una opcion de

compra cuando se finaliza el contrato.

34



Sumado a ello, Valdivia y Ferrer (2016) mencionan que “esta modalidad de adquisicion
no es otra cosa que el financiamiento de una compra al crédito de bienes del activo fijo” (p.
418).

El leasing financiero le ofrece a la empresa la posibilidad de adquirir un activo fijo con
caracteristicas especificas, mediante un contrato que establece el pago de cuotas y una

opcién de compra al terminar el acuerdo.

Caracteristicas del leasing financiero:

Acerca de las caracteristicas que presenta el leasing financiero, Beltran y Cueva
(2019) consideraron seis aspectos importantes:
e Se amortiza el valor del activo mas intereses y la vida util del bien es igual al periodo
del contrato.
e Elvalor presente de pagos de alquiler no es menor al valor del activo.
e El arrendador no cubre con los gastos de mantenimiento.
e Se transfiere la propiedad del bien al término del contrato o existe una opcion de
adquisicién por un valor menor al rescate.
e Este tipo de arrendamiento no se puede cancelar. El arrendatario esté en la obligacion
de realizar todos los pagos.
o El pago de las cuotas por el contrato se encuentra gravado con el Impuesto General
a las ventas (IGV). (p. 492)
En base a lo mencionado por los autores, se observa que el leasing financiero tiene
caracteristicas que asegura su cumplimiento y determina cudles son las responsabilidades
de las partes involucradas, con el objetivo de que el contrato se cumpla a cabalidad de

acuerdo a las necesidades de ambas partes.
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Ventajas del leasing financiero

De acuerdo a Rodriguez (como se cit6 en Torres, 2018) el leasing financiero presenta
las siguientes ventajas para las empresas:
¢ Es un financiamiento a mediano plazo.
o El seguro de los activos se puede financiar durante el plazo del contrato.
¢ No distrae capital de trabajo en adquirir activos fijos.
e Elleasing permite el 100% de la financiacion, mientras que otros medios de
financiacion solo me permiten un 70 u 80% de la misma.
e El arrendatario no desembolsa ninguna entrada al formalizar el contrato, Unicamente
la cuota de leasing y los gastos de formalizacion.
e Si el tipo de interés es fijo, el usuario conoce a priori el coste de la financiacion. (p.
32)
El leasing financiero presenta diversas ventajas significativas para la empresa que la
utiliza, las mas importante son que brinda financiamiento de manera rapida, la posibilidad de
incrementar la rentabilidad y ademas permite trasladar el riesgo que genera realizar una

inversion.

Desventajas del leasing financiero

Coello (2015) menciona que “Una de las desventajas del leasing es que su costo es
elevado, puesto que su interés financiero es mayor que los clasicos métodos de
financiamiento. Obsolescencia. Menor flexibilidad para adquirir equipos mas modernos, dada
su condicion de irrevocabilidad” (p. 1).

Por otro lado, el leasing financiero presenta desventajas que deben ser tomados en
cuenta para poder determinar si resulta conveniente para la empresa o no, como desventajas
mas resaltantes se establece que el leasing financiero es un contrato que tiene fechas
establecidas, las cuales deben ser respetadas a cabalidad y no se pueden modificar una vez

gue el contrato entre en vigencia.
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Dimensiones del Leasing Financiero:
Aburto y Collazos (2021) resalta tres dimensiones para la variable leasing financiero,

las cuales se van a presentar a continuacion:
Apalancamiento financiero:

Lawrence y Chad (como se cit6 en Ayon-Ponce, Pluas-Barcia y Ortega-Macias, 2020)
mencionan que:

El apalancamiento financiero es el aumento del riesgo y el rendimiento
mediante el uso de financiamiento de costo fijo, como la deuda y las acciones
preferenciales. Asi, cuando mayor es la deuda de costo fijo que utiliza la
empresa, mayores seran sus riesgos y su rendimiento esperado. (p. 122)

El apalancamiento es definido como un mecanismo de inversion que se fundamenta
en el endeudamiento, es un método utilizado por diversas empresas al momento de invertir,
cuando el aporte de capital propio no es suficiente y se requiere realizar un préstamo de
terceros.

Sumado a ello, Colom (2015) define al apalancamiento financiero como “un indicador
del nivel de endeudamiento de una empresa en relacién con su activo o patrimonio” (p. 159).

El apalancamiento financiero permite evidenciar el nivel de endeudamiento que
mantiene una empresa, ademas de calcular el ratio de apalancamiento financiero brinda la
posibilidad de examinar cual es el efecto que genera en la rentabilidad financiera de la
compaifia.

Activo total BAI
X
Fondos propios BAIl

Ratio de palancamiento financiero =

Fuente: Colom (2015).
Donde:
BAI: Beneficio antes de impuestos

BAII: Beneficio antes de intereses e impuestos
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El ratio de apalancamiento financiero permite evidenciar la conveniencia de
apalancarse en un momento determinado, en la cual se relaciona el importe total de la
inversion, el capital propio invertido y el cociente entre los beneficios antes de impuestos y
los beneficios antes de intereses e impuestos.

Asimismo, el Colom (2015) determina que el producto de los dos ratios anteriores es
conocido como ratio de apalancamiento financiero, el cual puede presentar los siguientes
resultados:
> 1: La deuda aumenta la rentabilidad y por tanto es recomendable.
< 1: La deuda disminuye la rentabilidad y por tanto no es recomendable.
= 1: La deuda no altera la rentabilidad y por lo tanto es indistinto. (p. 160)

Por otro lado, Chicano (2017) sefala que “apalancarse siempre es una opcidn
interesante con numerosas ventajas. Lo importante es saber utilizarla y encontrar el grado de
apalancamiento adecuado para no tener futuros problemas de insolvencia. Utilizar el
apalancamiento siempre es una alternativa, pero con moderacion y precaucion” (p. 4).

La decision de inversion mediante el apalancamiento financiero debe ser analizada de
acuerdo con las necesidades de la empresa, los beneficios y las consecuencias que pueden

generar en el futuro, con el objetivo de evitar complicaciones.

Endeudamiento Patrimonial:

Cortez (2019) nos dice que:
El endeudamiento patrimonial nos da a conocer cuantas veces el patrimonio
estd comprometido en el pasivo total, un indice alto compromete la situacién
financiera, la que podria mejorar con crecimiento de capital o con la
capitalizacion de utilidad, es decir mide el grado de compromiso del patrimonio
para con los acreedores de la empresa. (p. 72)
El endeudamiento patrimonial determina el grado de responsabilidad que tienen los
accionistas con los acreedores. El ratio se calcula con el propésito de conocer la proporcion

gue se maneja entre la deuda y los recursos propios de la empresa.
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Asimismo, el endeudamiento patrimonial es un ratio que indica el grado de
apalancamiento, es decir, permite conocer la dependencia de terceros en relaciéon con las
fuentes de financiamiento.

Lo sefalado, se relaciona con lo mencionado por Salvador (2018) quien establece que
‘el endeudamiento patrimonial expresa la combinacién de deuda y capital social que la
empresa quiere tener, ademas sefala que el grado de autonomia o dependencia financiera
con la que se maneja la empresa” (p. 10).

Pasivos totales
Patrimonio

Ratio de endeudamiento patrimonial =

Fuente: Salvador (2018).

El ratio de endeudamiento patrimonial permite evidenciar el grado de endeudamiento
con relacion al patrimonio. Asimismo, este ratio indica el impacto del pasivo con relacion al
patrimonio.

Por otro lado, Salvador (2018) establece el andlisis de los resultados del ratio, los
cuales se presentan a continuacion:
> 1: Mala capacidad de pago de la empresa.
= 1: Cubre apenas los pagos de las cuentas

< 1: Buena capacidad de pago de la empresa (p. 11)

Razén del Endeudamiento del Activo:

Salvador (2018) define a la razén del endeudamiento del activo total como el
porcentaje de deuda a corto y largo plazo que es financiada con capital propio, es decir,
evalla que porcentaje de los activos totales es financiado por terceros. Ademas, sefiala que
un valor alto de la razén se interpreta como un alto grado de pérdida de autonomia frente a

terceros.
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La razdn del endeudamiento del activo mide el porcentaje de participacién de todos
los acreedores dentro de la empresa, se considera acreedores a todos los agentes externos

de la empresa con los cuales se tiene obligaciones.

Pasivo Total

Razon del Endeudamiento del Activo = ——
Activo Total

Fuente: Salvador (2018).

El ratio de endeudamiento del activo total, permite establecer la porcion de los activos
gue se encuentran comprometidos en el total de los pasivos, se determina que mientras mas
alto sea dicho ratio, la empresa tiene una mayor parte de sus activos comprometidos con

terceros.

Analisis econémico del leasing financiero:

Montesdeoca y Almeida (2020) mencionan que el leasing financiero es una operacion
de financiamiento a mediano y largo plazo, ello a causa del costo de los bienes que seran
objeto del contrato, ya que el arrendador quiere recuperar la inversion realizada ademas de
la respectiva ganancia en un periodo de tiempo determinado. [...]. Existe una gran variedad
de motivos econdmicos por los que este negocio resulta atractivo para ambas partes. Al ser
un contrato de leasing utilizado principalmente por empresas, la razén principal radica en la
maximizacion de beneficios que toda empresa mercantil persigue. Asimismo, resulta mas
activa en comparacién con las otras opciones de financiamiento; tal es el caso que se requiere
el uso de un bien por un periodo de tiempo limitado, puesto que al final del periodo, la empresa
no carga con la responsabilidad de vender el bien a precio de mercado con las pérdidas que
esto puede representar. (pp. 66-67)

El andlisis econémico se desarrolla para determinar si el leasing financiero es una
decision de financiamiento acertada para una empresa, en el cual se toma en consideraciéon
si resulta mas conveniente en comparacion a otras opciones como un préstamo. El encargado
debe evaluar puntos como la vida util del activo, los beneficios de adquisicion, las cuotas y

tasas de interés que se establecen en el acuerdo.
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Tratamiento contable del leasing financiero

Marqués (2018) Indica que la manera de contabilizar un acuerdo de leasing financiero
es parecida a la que se realiza cuando se adquiere un bien del activo fijo. La empresa debe
registrar los activos de acuerdo a su naturaleza, asimismo, debe registrar un pasivo financiero
por el mismo monto. Ademas, la carga financiera, los intereses, deben ser distribuidos a lo
largo del periodo que dure el arrendamiento y se imputara a la cuenta de Pérdidas y

Ganancias dentro del respectivo ejercicio.

Por otro lado, es necesario determinar el valor actual del contrato descontando las cuotas
periédicas y también tomar en consideracion la opcion de compra a la tasa de interés

necesaria. Debido a esto, es preciso tomar en consideracion:

- La tasa de interés que establece la entidad arrendadora, la cual se encuentra
especificada en el contrato. En caso que esta difiera mucho con la tasa promedio del
mercado, se utiliza la ultima.

- Sielvalor actual del contrato excede el precio del bien entonces se debe emplear éste
altimo.

- Elvalor nominal del contrato debe ser contabilizado como pasivo exigible.

- La diferencia entre el valor nominal del contrato y el valor actual del mismo se debe

contabilizar con cargo en la cuenta: Intereses diferidos de leasing.

Flujo del leasing financiero:

Segun Mavila (como se cité en Carmona, 2019) identifica que, mediante el contrato
de leasing financiero, la empresa arrendadora, banco o entidad de arrendamiento financiero,
adquiere de un tercero determinados bienes que otra empresa ha elegido con anterioridad,
habiéndose acordado previamente el precio y las formas de pago. La empresa arrendadora

entrega el bien para su uso durante un tiempo establecido, llamado periodo irrevocable, que
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generalmente coincide con la vida Util probable del activo, siendo todos los gastos, seguros y
riesgos son asumidos por el arrendatario.

El flujo del leasing financiero, especifica las actividades que realiza el arrendador y
establece cuales son las obligaciones que tiene que realizar el arrendatario durante el
contrato que se acepta por ambas partes.

Con el objetivo de ilustrar el flujo del leasing financiero, se presenta la imagen, donde
se especifica el mecanismo que sigue un bien obtenido mediante un contrato de leasing
financiero.

Figura 1

Flujo de leasing financiero

Persona autorizada a efectuar
operaciones de Leasing Financiero

Banco o Empresa de

Leasing (arrendador) o §
2 Compra y financia . g
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Provee o construye el bien Entrega bien

Requiere bienes productivos

Nota. La figura muestra a los agentes que intervienen en el leasing financiero.
Fuente: Huallpa (2018).

2.4, Definicion de términos basicos

e Activo: Moreno (como se citd en Gutiérrez,2019) menciona que “el activo esta
integrado por los bienes y derechos que son propiedad de un ente econémico, como
el efectivo, las cuentas por cobrar a clientes, inventarios, propiedad muebles y enseres

gue poseen un valor monetario” (p. 15).
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Apalancamiento financiero: Ramirez (2021) define que “el apalancamiento
financiero son las inversiones que utilizan parte de capital propio y de endeudamiento
para obtener una rentabilidad” (p. 1).

Arrendamiento financiero: Barrenechea, Falen, Melchor y Minaya (2017)
mencionaron que “el arrendamiento financiero es un contrato de financiamiento por el
cual el arrendador compra un bien, el cual el arrendatario ha seleccionado con
anterioridad” (p. 10).

Contrato: Gil (2016) define que “el contrato representa para €l o los deudores, una
obligacion contractual, a través del cual se debe cumplir a favor del acreedor, lo que
se denomina como prestacion” (p. 2).

Cuotas: Westreicher (2018) menciona que “la cuota de un crédito es el pago periddico
que se compromete a realizar un deudor a su acreedor con el fin de devolver el
financiamiento que éste le otorgd” (p. 1).

Empresa: Sanchez (2015) establece que “la empresa es una organizacion de
personas y recursos que buscan la consecucion de un beneficio econémico con el
desarrollo de una actividad en particular” (p. 1).

Estados financieros: Sevilla (2015) determina que “los estados financieros son
cuentas anuales, informes financieros, que son el reflejo de la contabilidad de una
empresa y evidencian la estructura econdmica de la misma” (p. 2).

Gastos financieros: Sevilla (2017) establece que “los gastos financieros son todos
aqguellos que derivan de la obtencién de financiacién o titularidad de cualquier pasivo
financiero” (p. 1).

Indicadores financieros: Correa-Garcia, Gomez y Londofio (2018) menciona que
“‘los indicadores financieros representan una division entre dos o mas variables,
tomadas de la informacion financiera de los estados financieros” (p. 132).

Leasing financiero: Montesdeoca y Almeida (2020) define que “es una operacion de

financiamiento a mediano y largo plazo, ello a causa del costo de los bienes que seran
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objeto del contrato, ya que el arrendador requiere recuperar la inversion realizada
ademas de la respectiva ganancia” (p. 66).

Liguidez: Sevilla establece que “es la capacidad de un activo de convertirse en dinero
en el corto plazo sin necesidad de reducir el precio” (p. 1).

Obligaciones financieras: Sanchez (2018) menciona que “las obligaciones
financieras son titulos negociables de deuda que empresas y gobiernos ponen en
circulacién como herramienta para financiarse mediante la captacion de nuevos
inversores” (p.3).

Opcién de compra: Benites y Espinoza (2019) determina que “la opcion de compra
es la alternativa legal que tiene el cliente que contraté un arrendamiento financiero
luego de cumplir con la totalidad de sus obligaciones contraidas con la entidad
financiera, a que se le transfiera la propiedad del bien a fin de disponerlos y
usufructuarlos libremente” (p. 32).

Pasivo: Pacheco (2018) define que “son las deudas que tiene la empresa con terceros
gue financian parte del activo total, las cuales pueden ser de corto, mediano y largo
plazo” (p. 62).

Patrimonio: Moreno (como se cité en Gutiérrez, 2019) define que “el patrimonio o
capital esta representado por la propiedad que tienen los accionistas o0 propietarios en
el ente econdmico vy, dicho de otra manera, mas simple, por la diferencia entre los
activos y pasivos” (p. 15).

Razon de endeudamiento del activo total: Marco (2017) menciona que “el ratio sirve
para establecer una métrica del grado de endeudamiento de una empresa, en relacion
con el total de sus activos” (p. 1).

Rentabilidad: Ccaccya (2015), lo define como “La obtencién de utilidades sobre el
capital invertido. Por consiguiente, estos ratios son de mucha importancia desde la

vista de los accionistas”. (p. VII-2).
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Rendimiento: Lopez (2018) indica que “es la rentabilidad obtenida en una inversion,
normalmente medida en porcentaje sobre el capital invertido” (p. 2).

Utilidad neta: Roldan (2017) menciona que “la utilidad neta es aquella que resulta
luego de descontar de los ingresos obtenidos por una empresa u organizacion, todos
los gastos y tributos correspondientes” (p, 1).

Ventas: Westreicher (2018) define que “las ventas son la entrega de un determinado
bien o servicio bajo un precio estipulado o convenido y a cambio de una

contraprestacion econdmica en forma de dinero por parte de un vendedor” (p. 2).
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2.4.1. Rentabilidad

La rentabilidad hace referencia a los beneficios que las empresas esperan obtener a
través de una inversion realizada, lo cual puede indicar un desarrollo adecuado de las
mismas.

Lo indicado, se relaciona con lo mencionado por el autor Arrunategui (2016) quien
considera a la rentabilidad como “un objetivo econémico a corto plazo que las empresas
deben alcanzar, relacionado con la obtenciébn de un beneficio necesario para el buen
desarrollo de la empresa” (p. 86).

Sumado a ello, Zamora (como se citdé en Huaytalla, 2020) define que:

La rentabilidad es la relacion que existe entre la utilidad y la inversién necesaria
para lograrla, ya que mide tanto la efectividad de la gerencia de una empresa,
demostrada por las utilidades obtenidas de las ventas realizadas y la utilizacion
de la inversion, su categoria y regularidad que evidencia la tendencia de las
utilidades. (p. 33)

La rentabilidad hace referencia al vinculo que existe entre el monto necesario a invertir
y la utilidad en una empresa. La rentabilidad se encarga de medir las utilidades de una
empresa generada por las ventas y la inversién requerida, de esta manera se evalla la
efectividad de las decisiones y acciones de la gerencia.

Apasa (2017) menciona que “la rentabilidad es uno de los indicadores mas relevantes,
cuyo objetivo es medir el éxito del negocio, al mismo tiempo considera que la rentabilidad
sostenida, combinada con la politica de dividendos, conlleva al fortalecimiento del patrimonio
neto de la empresa” (p. 6).

Se resalta la importancia del indicador de la rentabilidad, debido a que se permite
evaluar si la empresa se desempefia de forma exitosa y conocer el reforzamiento del

patrimonio neto en la empresa.
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Por otro lado, Herrera, Betancourt, Herrera, Vega y Vivanco (2016) aseveran que “las
razones de rentabilidad permiten evaluar y valorar las ganancias de la entidad con la relacion

a un nivel dado de ventas, de activos o la inversion de los duefios”.

La rentabilidad es el beneficio obtenido de una inversién realizada. En ese sentido, se
mide a través de un indice de la relacién entre la ganancia y la inversién, de este modo, se

analiza si el desempefio de la inversién ha sido adecuado.

Importancia de la rentabilidad

La importancia de la rentabilidad se centra en que permite evidenciar las capacidades
gue posee la empresa para generar utilidades en funcién a las actividades que realiza, los
indicadores de rentabilidad brindan informacién crucial para tomar decisiones con el objetivo
de impulsar a la empresa.

Lo mencionado, se relaciona con lo expuesto por los autores Carchi, Gonzales y
Romero (2020) quienes sostienen que: “desde un enfoque empresarial, el analisis de
rentabilidad se ha convertido en una herramienta fundamental para determinar la capacidad
financiera en el cumplimiento de compromisos operacionales” (p. 31).

Asimismo, Apaza, Salazar y Lazo (2020) mencionan que “la rentabilidad es una de las
variables mas importantes, ya que analiza la capacidad de la empresa para devolver
ganancias al negocio y a los accionistas; debiéndose considerar que su presencia representa
crecimiento y su ausencia determina proyeccion al fracaso empresarial”. (p. 10)

La rentabilidad es importante en el sentido que brinda informacion sobre el
desempefio empresarial y ademas permite conocer las ganancias obtenidas en un periodo

determinado de tiempo mediante el uso adecuado de los recursos.

Importancia de la rentabilidad financiera
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Aguirre et al. (Como se cité en Torres y Paredes, 2017) menciona que la importancia
de la rentabilidad financiera se enfoca en tres puntos principalmente: “contribuye a explicar la
capacidad de crecimiento de la empresa, los accionistas apoyaran la gestion realizada a
medida que se satisfaga la rentabilidad de sus inversiones y permite comparar desde la
perspectiva del accionista, rendimientos de inversiones alternativas” (p. 30).

La importancia de la rentabilidad financiera se centra en la evaluacion de la solidez y
eficiencia de las empresas; asimismo, se resalta la importancia que se toma a la gestién

ejecutada para la obtencion de los resultados con el fin de incrementar estos.

Factores determinantes de la rentabilidad

Segun Ccaccya (2015), mediante distintas investigaciones se demostr6 que los
factores que permiten obtener mayores utilidades y mayor rentabilidad son:
- Mayor patrticipacion en el mercado del giro del negocio.
- Mayor calidad relativa.
- Reduccion de costo promedio. (p. VII-2)

Los factores son vitales para el desempefio de la empresa de manera general, ya que una
correcta estrategia de calidad permitira elevar la calidad de los productos y permitira
obtener mejores percepciones por parte de los consumidores, aumentar las ventas y
elevar la participacién de la empresa en el mercado.

e Tipos de rentabilidad:

Rentabilidad econdmica:

Paredes (2015) menciona que la rentabilidad econdémica se relaciona con un concepto
de resultado conocido o previsto, antes de intereses, con la totalidad de los capitales
econdémicos empleados en su obtencién, sin tener en cuenta la financiacién u origen de los
mismos, por lo que representa, desde una perspectiva econémica, el rendimiento de la

inversion de la empresa. (p.48).
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La rentabilidad econémica compara el resultado de lo obtenido en el desarrollo de las
actividades principales de la empresa, sin tomar en consideracion los intereses ni impuestos,
con la inversion requerida para el desarrollo de dichas actividades.

Sumado aello, Torres y Paredes (2017) aseveran que “la rentabilidad econémica esta
determinada por la eficiencia en el manejo de los recursos utilizados, su eficiencia en un
determinado periodo” (p.15).

En este punto se indica que la rentabilidad econémica hace referencia a la eficiencia
en la gestion de los recursos que se emplean para el desarrollo de la actividad de la empresa,

en un periodo establecido.

Rentabilidad financiera:

Paredes (2015) asevera que la rentabilidad financiera hace referencia a “un concepto
de resultado conocido o previsto, después de intereses, con los fondos propios de la empresa,
y que representa el rendimiento que corresponde a los mismos” (p.48).

La rentabilidad financiera es el beneficio que recibe los socios de una empresa por los
recursos invertidos para el desarrollo de actividades; asimismo, éste mide una capacidad de
generar beneficios a partir de sus fondos empleados.

Asimismo, Torres y Paredes (2017) mencionan sobre la rentabilidad financiera que
puede considerarse asi una medida de rentabilidad mas cercana a los accionistas o
propietarios que la rentabilidad econémica, y de ahi que te6ricamente, y segln la opinion mas
extendida, sea el indicador de rentabilidad que los directivos buscan maximizar en interés de
los propietarios (pp. 16-17).

Se resalta que este indicador es mas preciso respecto a lo que obtienen los
accionistas a diferencia de la rentabilidad econ6mica; por lo que, es un indicador importante

a ello, el cual pretender maximizar con el fin de incrementar sus ganancias de cada uno.
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Rentabilidad social:

Robles (2016) menciona que “la rentabilidad social es un modelo para tomar
decisiones econémicas no basandose exclusivamente en la rentabilidad financiera del corto
plazo, si no considerando la posible implicacion que la decisiéon tendra sobre el agregado
economico (p.31).

La rentabilidad social se centra en los beneficios que puede obtener la sociedad a
través de un proyecto o inversion de una empresa; por lo que la rentabilidad social es

independiente a los conceptos previos de rentabilidad econémica y financiera.

Dimensiones de la rentabilidad:
Aburto y Collazos (2021) mencionan tres dimensiones para estudiar la variable

rentabilidad, las cuales se presentan a continuacion:

Rentabilidad de los activos (ROA):

La rentabilidad de los activos es un ratio de rentabilidad que permite medir la
capacidad de generar ganancias en la empresa, tomando en consideracion la utilidad neta y
los activos que posee la empresa.

Lo mencionado, se relaciona con lo expuesto por los autores Carchi, et al. (2020)
guienes sostienen que: “representa el margen neto por rotacién general del activo; es decir,
su utilizacion logra obtener mejores resultados para la toma de decisiones econémicas en la
empresa” (p. 32).

Por otro lado, de acuerdo a Gitman y Chad (como se citd en Herrera, et al., 2016)
determina que la rentabilidad o rendimiento sobre los activos total “mide la eficacia integral
de la administracién para generar utilidades con sus activos disponibles. Es decir, cuando
mas alto es el rendimiento sobre los activos totales de la entidad mejor” (p. 159).

La rentabilidad de los activos determina la productividad o rentabilidad de las ventas
como resultado del uso de los activos de la empresa, asimismo evidencia las capacidades

que posee la empresa para operar.
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Sumado a ello, Salvador (2018) sefiala que la rentabilidad de los activos expresa una
medida con respecto a su aporte a la utilidad neta de la empresa. Indica, que un ratio bajo
podria deberse a la existencia de una alta capacidad ociosa o un mal manejo de liquidez,
mientras que un ratio mas elevado revelaria un mayor rendimiento de las ventas y dinero
invertido. (p. 17)

Se establece que la rentabilidad de los activos es un ratio que permite conocer si el
uso de los activos genera utilidades dentro de la empresa y evaluar la gestion de los activos.

Utilidad Neta

Indicador de rentabilidad sobre activos = -
Activo total

Fuente: Herrera, et al. (2016).

El indicador de rentabilidad sobre activo sirve para medir cual es el real margen de
rentabilidad de los propietarios con relacién a su inversion, este valor se puede comparar con
el costo de oportunidad de la empresa. Este indicador se calcula dividiendo las utilidades

netas por el monto total de los activos.
Beneficio Neto sobre los recursos propios (ROE):

El beneficio neto sobre los recursos mide la relacion entre el resultado financiero neto
de la empresa, conocida como utilidad bruta y el nivel de patrimonio que posee la empresa.

Lo expuesto, va en relacién con lo sostenido por Carchi, et al. (2020) quienes indican
que: “mide la capacidad de generar beneficios econdmicos de una empresa a partir de la
inversion realizada por los accionistas” (p. 32).

Segun Gitman y Chad (como se cité en Herrera, et al., 2016) menciona que la
rentabilidad o rendimiento sobre el patrimonio “mide el rendimiento ganado sobre la inversion
de los accionistas comunes en la empresa, cuanto mas alto es este rendimiento, mas ganan

los propietarios” (p. 159).
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Se define al beneficio neto sobre los recursos como un indicador que permite
evidenciar los rendimientos que se generan por los capitales que son aportados por los socios
0 accionistas en la empresa.

Por otro lado, Sanchez (como se citdé en Paredes, 2015) sostiene que “la rentabilidad
financiera es una medida referida a un determinado periodo de tiempo, del rendimiento
obtenido por sus capitales propios, generalmente con independencia de la distribucion de los
resultados” (p. 51).

Utilidad Neta

Indicador de rendimiento sobre el patrimonio = - -
Patrimonio

Fuente: Paredes (2015).

El indicador de rendimiento sobre el patrimonio mide la rentabilidad que obtiene el
accionista, medido sobre el valor en libros de los recursos propios. Este ratio debe ser
superior a la rentabilidad que obtendria el accionista con su dinero colocado en una inversion

fuera de riesgo.
Beneficio sobre ventas:

Los beneficios sobre las ventas brindan la posibilidad de evidenciar si el negocio es
rentable y conocer la cantidad de dinero que queda luego de realizar las ventas. Toma en
consideracion todos los conceptos por los que la empresa obtiene ingresos o incurre en
costos y gastos.

Lo expuesto, se relaciona con lo mencionado por Lépez (2017) quien indicé que “el
beneficio neto de las ventas es la rentabilidad total de la empresa, la cual se puede calcular
a partir de los fondos vendidos, y la empresa generara ingresos y gastos por ello” (p. 149).

Segun Ccaccya (2015) define que “el beneficio sobre ventas es una medida de la
rentabilidad neta sobre las ventas, donde se consideran los gastos operacionales, financieros,
tributarios y laborales de la empresa. Asimismo, los beneficios que obtiene una empresa por

cada unidad monetaria vendida” (VII-2).
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Utilidad neta

Indicador de rentabilidad neta sobre las ventas =
Ventas

Fuente: Lépez (2017).
El indicador de rentabilidad neta sobre las ventas, indica que las actividades que

realiza la empresa, asi como su organizacion economica y financiera son eficientes, ya que

expresa que se obtiene utilidad por las ventas realizadas.
. HIPOTESIS Y VARIABLES

3.1. Hipoétesis
3.1.1. Hipétesis general

El leasing financiero ocasiona una disminucién de la rentabilidad de las empresas de

transporte.

3.1.2. Hipbtesis especificas

¢ Elleasing financiero ocasiona una disminucién de la rentabilidad de los activos de las
empresas de transporte.

¢ Elleasing financiero ocasiona una disminucion de los beneficios de los accionistas de
las empresas de transporte.

e El leasing financiero ocasiona que las ventas no contribuyan a la rentabilidad de las

empresas de transporte.
3.2. Definicién conceptual de variables
Variable Independiente: X: Leasing financiero

Definicién Conceptual:
Apaza (como se cito en Torres, 2018) indica que el leasing es un acuerdo establecido,

en el cual un usuario denominado arrendador, concede la utilizaciéon y posesién de un activo,
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durante un periodo de tiempo determinado que debe respetarse de manera obligatoria por
parte del arrendatario. Al finalizar el acuerdo el arrendatario que se ha beneficiado con el bien,
tiene la posibilidad de quedarse con el activo a un bajo costo, retornarlo o renovar el acuerdo.
Po otro lado, Pérez (2016) define al leasing financiero como:
Aquella operacion mediante la que la entidad financiera o empresa arrendadora
adquiere para su cliente determinado bien para entregarselo a titulo de arrendamiento,
por determinado tiempo a cambio de una contraprestacion, que servira para pagar el
coste del activo, otorgandole al cliente la opcién de compra al finalizar el contrato, por
un precio residual. (p. 144)
Asimismo, Pedrosa (2016) menciona que “el leasing financiero es un contrato entre
dos partes por la cual una pone a disposicion de otra un determinado bien a cambio de unas

cuotas (rentas) pactadas de antemano durante un tiempo determinado” (p. 1).

Variable Dependiente: Y: Rentabilidad

Definicién Conceptual:

Aguirre, Barona y Davila (2020) menciona que la rentabilidad es “un indicador amplio
e importante, que permite bajo su analisis financiero obtener la valoracion de una empresa

sobre la capacidad que tiene para generar beneficios y asi financiar sus operaciones” (p. 51).

Por otra parte, Ccaccya (2015) define a la rentabilidad como “una nocién que se aplica
a toda accién econdémica en la que se movilizan medios materiales, humanos y/o financieros

con el fin de obtener ciertos resultados” (p. VII-1).

Sumado a ello, Coronado y Gonzales (2015) definen a la rentabilidad como el vinculo
gue se presenta entre lo que es de provecho y la capitalizaciébn necesaria para alcanzar lo

gue se propone, debido a que permite medir la eficiencia de la administracién de la empresa.
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3.2.1. Operacionalizacién de variable

Variable Dimensién Indicador indices Método Técnica
. . : Ratio de apalancamiento .
Apalancamiento financiero financiero Razon
: : : Endeudamiento patrimonial Ratio de endeudamiento Razon
Leasing financiero euda P patrimonial
Razén del endeudamiento Razon de endeudamiento ;
. . Razon
del activo del activo
Cuantitativo dcﬁ:ﬂ?rilz:ial
Rentabilidad de los activos Indicador de rentabilidad Raz6N
(ROA) sobre los activos
- Beneficio neto sobre Indicador de rendimiento .
Rentabilidad . . . Razén
recursos propios (ROE) sobre el patrimonio
Beneficio sobre ventas Indicador de rentabilidad Razén

neta sobre las ventas
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IV. DISENO METODOLOGICO

4.1. Tipo y disefio de investigacion

4.1.1. Tipo de investigacion

Segun Hernandez, Fernandez y Baptista (2014) sostienen que un estudio es aplicado,
cuando la finalidad es brindar una solucion a partir procedimientos y reglas que ayuden a
resolver los objetivos de la investigacion. En este sentido, el presente estudio fue de tipo
aplicada — cuantitativa.

4.1.2. Disefio de investigacién

Para Hernandez y Mendoza (2018) una investigacion es no experimental cuando el
investigador no interviene o manipula las variables de estudio. Asimismo, sostienen que es
descriptivo, dado que, se realiza la descripcion de las caracteristicas y Longitudinal, porque
la recoleccion se da en varios momentos.

Por lo tanto, la presente investigacion fue no experimental, descriptivo y longitudinal.

4.2. Método de investigacion

La presente investigacion fue hipotético-deductivo, dado que busc6 probar cada
hipétesis planteada en el estudio. Segun Zarzar (como se citdé en Neill y Cortez, 2018) “el
método hipotético-deductivo o método experimental, que se utiliza mas en ciencias naturales,
consiste en la experimentacién directa sobre el objeto de estudio, con el fin de comprobar la

verdad o falsedad de determinadas hipétesis previamente establecidas” (p. 81).
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4.3. Poblacién y muestra

4.3.1. Poblacién

La poblacion esta constituida por los estados financieros de la empresa de transporte
Servifreight S.A.C, dedicada al servicio de transporte por carretera, legalmente constituida en

la provincia constitucional del Callao en el periodo en el 2015 — 2019.

De acuerdo a lo senalado por Sanchez, Reyes y Mejia (2018) mencionan que “es el
conjunto formado por todos los elementos que posee una serie de caracteristicas comunes”
(p. 102).

4.3.2. Muestra

Segun Sanchez, et al. (2018) mencionan que “es el conjunto de casos o individuos

extraidos de una poblacién por algun sistema de muestreo probabilistico o no probabilistico”

(p. 93).

Nuestra muestra fue por:

Estudio de Caso:

Conformado por la informacion analizada de los estados financieros anuales de la
empresa de transportes Servifreight S.A.C en el periodo en el 2015 — 2019. La técnica fue
por conveniencia y no probabilistica por ende no se obtuvieron resultados inferenciales ya

gue los resultados obtenidos fueron sélo para la empresa Servifreight S.A.C.

4.4. Lugar de estudio y periodo desarrollado

La investigacion se realizé en la empresa de transportes Servifreight S.A.C, ubicada
en la Av. Sdenz Pefia 284 of. 705 — Callao. Y el periodo de recoleccién de la informacion

documental fue durante el 2015 — 2019.
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4.5. Técnicas e instrumento para la recoleccion de la informacion

4.5.1. Técnicas

La técnica que fue empleada para el levantamiento de informacion, fue el analisis
documental. Segun Arias (2020) se basa en temas relacionados a documentacion, libros,
periédicos, revistas, actas notariales, tratados, conferencias escritas, etc., con el propésito de
establecer relaciones. Para Rodriguez e Ibarra (como se cit6 en Hamodi, Lopez y Lopez,
2015) manifestaron que son “estrategias que utiliza el evaluador para recoger
sistematicamente informacion sobre el objeto evaluado. Pueden ser de tres tipos, la
observacion, la encuesta (entrevistas) y el analisis documental y de producciones” (p.154)

En la presente investigacion se utilizé la técnica de andlisis documental de los estados
financieros de la empresa.
4.5.2. Instrumentos

Sanchez, et al. (2018) define que “es la herramienta que se emplea para medir las
variables de un fenbmeno. Puede ser un cuestionario impreso, una escala de observacion,
un aparato, etc.” (p. 78).

El instrumento que se utiliz6 fue la ficha de recoleccidn de datos, la cual tuvo descritas

los indicadores que se evaluaron, tal como se muestra en el anexo 2.

4.6. Andlisis y procesamiento de datos

4.6.1. Analisis

Luego de la aprobaciébn del proyecto de investigacion por las autoridades
correspondientes. Se procedié a recopilar la informacién financiera de acuerdo con los
objetivos para luego realizar la presentacion de tablas o graficos usando el programa MS

Microsoft Excel 2019 y programa SPSS.

58



4.6.2. Procesamiento de datos

Se uso el programa MS Microsoft Excel 2019. Para responder al objetivo general, al
igual que los especificos. El cual consistié en evaluar los ratios financieros relacionados al
endeudamiento que mantiene la empresa mediante el apalancamiento financiero, ratio de
endeudamiento patrimonial y la raz6n de endeudamiento del activo, mediante la informacién
brindada por el Balance General y los Estados de Resultados. Por otro lado, se calcul6 la
rentabilidad de la empresa, mediante el Indicador de rentabilidad de los activos (ROA),
indicador de rentabilidad sobre patrimonio (ROE) y también el indicador de rentabilidad neta
sobre las ventas. Con el calculo de los ratios obtuvimos informacion mas especifica que

permitié analizar la relacion de las variables en estudio.
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V. RESULTADOS

5.1.

Resultados descriptivos

Para un mejor andlisis de la informacion financiera de la empresa Servifreight S.A.C,

se evalud los estados financieros del periodo 2015 - 2019 mediante indicadores financieros,

obteniendo los siguientes resultados:

5.1.1.

Resultados histéricos: Son aquellos resultados obtenidos a partir de los Estados
Financieros de la empresa durante los afios comprendidos entre 2015 - 2019,

presentados y analizados mediante indicadores financieros.

Resultados proyectados: Son aquellos resultados obtenidos a partir de los Estados
Financieros Proyectados evaluados mediante indicadores financieros, donde se
presentan estimaciones que la empresa obtendria durante el periodo de analisis si ho

utiliza el leasing financiero.

Resultados comparativos: Son aquellos donde se presenta la comparacién de los
indicadores obtenidos a partir de los Estados Financieros Historicos y los indicadores
calculados de acuerdo a los Estados Financieros Proyectados, con el propésito de

indicar las diferencias que se presentan.

Resultado descriptivo-histérico

Hipotesis especifica N° 1: El leasing financiero ocasiona una disminucion de la
rentabilidad de los activos de las empresas de transporte.

Para evaluar la hipétesis especifica N° 1, se realizé un analisis detallado de los valores

obtenidos de los indicadores del Leasing Financiero (apalancamiento financiero,

endeudamiento del activo y endeudamiento patrimonial) y el indicador de Rentabilidad de los

Activos (ROA) de la empresa.
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Tabla 1

Leasing financiero y rentabilidad de los activos de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019

) i Indicador de
_ _ Ratio de Razoén de N
. Ratio de apalancamiento _ ) rentabilidad de
ARos _ _ endeudamiento endeudamiento ]
financiero ] _ ) los activos
patrimonial del activo

(ROA)
2015 1.102 1.952 0.661 0.034
2016 1.705 1.746 0.636 0.033
2017 1.098 2.008 0.668 0.001
2018 0.654 1.886 0.653 0.003
2019 3.375 2.375 0.704 -0.137

Fuente: Estados Financieros - Servifreight SAC.
Elaboracion propia.

Figura 2

Leasing financiero y rentabilidad de los activos de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019
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Fuente: Tabla 1
Elaboracion propia.
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De acuerdo a la informacion presentada en la Tabla 1 y Figura 2, se observa que la

empresa ha mantenido altos niveles de endeudamiento, los cuales se relacionan con las

utilidades, el patrimonio y los activos. Permitiendo evidenciar que la empresa se encuentra

endeudada y que la deuda no se esta usando adecuadamente ya que la rentabilidad de los

activos presenta un comportamiento decreciente incluso alcanza valores negativos en el afio

2019, como consecuencia de la caida de las ventas y el monto de las obligaciones financieras

gue se debe pagar.

e Andlisis descriptivo para las dimensiones de la variable leasing financiero:

Apalancamiento financiero:

Tabla 2

Ratios de apalancamiento financiero de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019

Ratio de
Afos  Activo total Fondos propios BAI BAII apalancamiento
financiero
2015 S/3,130,146.00 S/1,060,300.00 S/105,111.00 S/ 281,467.00 1.102
2016 S/3,135,543.00 S/1,141,822.00 S/199,175.00 S/ 320,751.00 1.705
2017 S/ 3,299,988.00 S/1,097,129.00 S/49,931.00 S/ 136,801.00 1.098
2018 S/3,194,829.16 S/1,107,190.23 S/ 32,063.28 S/ 141,530.05 0.654
2019 S/2,552,409.14 S/ 756,299.07 -S/186,048.03 -S/186,048.03 3.375
Fuente: Estados Financieros Servifreight SAC.

Elaboracion propia.
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Figura 3

Ratio de apalancamiento financiero de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019
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Fuente: Tabla 2.
Elaboracion propia.

De acuerdo a la Tabla 2 y Figura 3, se evidencia que, durante los afios 2015, 2016 y
2017 la empresa ha mantenido un nivel de endeudamiento superior a 1, en el afio 2018 el
ratio de apalancamiento financiero fue menor a 1. Sin embargo, en el afio 2019 la empresa
obtuvo un valor alto ubicAndose por encima de valores promedios aceptables, causado por
la reduccién de los fondos propios y las pérdidas obtenidas como resultado del ejercicio.
Asimismo, se presenta la evolucién del ratio de apalancamiento financiero, donde se observa
gue el menor valor obtenido fue en el afio 2018 y el valor mas elevado fue en el afio 2019,
teniendo este indicador un promedio de 1.587. Por otro lado, se debe recordar que mayor

deuda no significa mayor rentabilidad, ya que se tiene gastos financieros elevados.
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Ratio de endeudamiento patrimonial:

Tabla 3

Ratios de endeudamiento patrimonial de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019

Ratio de
AROS Pasivo total Patrimonio endeudamiento
patrimonial
2015 S/2,069,846.00 S/ 1,060,300.00 1.952
2016 S/1,993,721.00 S/1,141,822.00 1.746
2017 S/2,202,859.00 S/1,097,129.00 2.008
2018 S/2,087,638.94  S/1,107,190.23 1.886
2019 S/1,796,110.08 S/ 756,299.07 2.375

Fuente: Estados Financieros Servifreight SAC.

Elaboracion propia.

Figura 4

Ratios de endeudamiento patrimonial de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019
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Elaboracion propia.
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En la Tabla 3 y Figura 4, se observa que la empresa mantiene obligaciones financieras

altas con relacién al patrimonio, los valores del pasivo total son mayores que los valores de
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patrimonio. Por lo cual se menciona que la empresa se encuentra endeudada y no cuenta
con buena capacidad de pago, ya que el ratio es mayor a 1 y en el afio 2019 empeora su
endeudamiento alcanzando niveles superiores a 2. A su vez se presenta la evolucion del ratio
de endeudamiento patrimonial, se puede apreciar que la empresa mantiene valores
superiores a 1, asimismo, indica que el menor valor se presenta en el afio 2016 y el valor mas

elevado en el afio 2019, teniendo este indicador un promedio de 1.993.

Ratio de endeudamiento del activo:

Tabla 4

Ratios de endeudamiento del activo de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019

Ratio de
Afos Pasivo total Activo total endeudamiento del

activo
2015 S/2,069,846.00 S/ 3,130,146.00 0.661
2016 S/1,993,721.00 S/ 3,135,543.00 0.636
2017 S/ 2,202,859.00 S/ 3,299,988.00 0.668
2018 S/ 2,087,638.94 S/ 3,194,829.16 0.653
2019 S/1,796,110.08 S/2,552,409.15 0.704

Fuente: Estados Financieros Servifreight SAC.
Elaboracion propia.
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Figura 5

Ratios de endeudamiento del activo de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019
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Fuente: Tabla 4.
Elaboracion propia.

En la Tabla 4 y Figura 5, se presenta la evolucion del ratio de endeudamiento del
activo, en el cual se puede apreciar que, durante el periodo de andlisis, el menor valor se
presenta en el afio 2016 y el valor mas elevado en el afio 2019, teniendo este indicador un
promedio de 0.664, el cual se sitla por encima de 0.5. De acuerdo a los datos se evidencia
gue la empresa mantiene obligaciones financieras menores a 1, por lo cual se establece que
la empresa tiene mas activos que deuda. Sin embargo, se determina que valores superiores
a 0.5, afecta la capacidad que tiene la empresa para hacer frente a la deuda. Asimismo, se
observa que este indicador aumenté en el afio 2019, por la caida de los activos como

consecuencia del bajo nivel de ventas ese afio.
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e Analisis del Indicador de Rentabilidad de los Activos (ROA)
Tabla 5

Indicador de rentabilidad de los activos de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019

Indicador de
Afos Utilidad neta Activo total rentabilidad de los
activos (ROA)
2015 S/105,111.00 S/ 3,130,146.00 0.034
2016 S/104,575.00 S/ 3,135,543.00 0.033
2017 S/ 4,476.00 S/ 3,299,988.00 0.001
2018 S/ 8,862.75 S/ 3,194,829.16 0.003
2019 -S/350,891.16 S/ 2,552,409.14 -0.137

Fuente: Estados Financieros Servifreight SAC.
Elaboracion propia.

Figura 6

Indicador de rentabilidad de los activos de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019
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Fuente: Tabla 5.
Elaboracion propia.
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La Tabla 5 y Figura 6, presenta la evolucién del ratio de la rentabilidad de los activos,
en el cual se puede apreciar que, durante el periodo de andlisis, el menor valor se presenta
en el aflo 2019 y el valor méas elevado en el afio 2016, teniendo este indicador un promedio
de -0.013. De acuerdo a los datos presentados, se evidencia que la empresa obtiene bajos
niveles de rentabilidad de los activos, lo cual se redujo considerablemente desde el afio 2016,
ya que la empresa tuvo muchas obligaciones financiaras que cumplir y en el afio 2019 se
presentd una situacién critica ya que se obtuvo rentabilidad negativa a causa de los bajos
niveles de ventas.

e Hipdtesis especifica N° 2: El leasing financiero ocasiona una disminuciéon de los
beneficios de los accionistas de las empresas de transporte.

Para evaluar la hipotesis especifica N°2, se realiz6 un andlisis detallado de los valores
obtenidos de los indicadores de Leasing Financiero (apalancamiento financiero,
endeudamiento del activo y endeudamiento patrimonial) y el indicador de Rentabilidad sobre

el Patrimonio (ROE) de la empresa.

Tabla 6

Leasing financiero y rentabilidad sobre patrimonio de la empresa Servifreight S.A.C 2015-

2019
Ratio de apalancamiento Ratio de Razén de Indicador de
ANos fi pale endeudamiento endeudamiento rentabilidad sobre
inanciero . ) . X ;

patrimonial del activo patrimonio (ROE)

2015 1.102 1.952 0.661 0.099

2016 1.705 1.746 0.636 0.092

2017 1.098 2.008 0.668 0.004

2018 0.654 1.886 0.653 0.008

2019 3.375 2.375 0.704 -0.464

Fuente: Estados Financieros Servifreight SAC.
Elaboracion propia.
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Figura 7
Leasing financiero y rentabilidad sobre patrimonio de la empresa Servifreight S.A.C 2015-

2019
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Fuente: Tabla 6.
Elaboracion propia.

En la Tabla 6 y Figura 7, se evidencia que la empresa ha mantenido altos niveles de
endeudamiento, los cuales se relacionan con las utilidades, el patrimonio y los activos. Los
resultados de las dimensiones del leasing permiten determinar que la empresa se encuentra
endeudada y que la deuda no se esta usando adecuadamente durante los Gltimos afios ya
gue la rentabilidad de los activos se reduce considerablemente a partir del 2017, incluso
alcanza valores negativos en el afio 2019, como consecuencia de la caida de las ventas y las

obligaciones financieros que se mantienen.
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e Analisis del Indicador de Rentabilidad sobre patrimonio (ROE)
Tabla 7

Indicador de rentabilidad sobre el patrimonio de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019

Indicador de
ARos Utilidad neta Patrimonio rentabilidad sobre el
patrimonio (ROE)

2015 S/ 105,111.00 S/ 1,060,300.00 0.099
2016 S/ 104,575.00 S/ 1,141,822.00 0.092
2017 S/ 4,476.00 S/ 1,097,129.00 0.004
2018 S/ 8,862.75 S/ 1,107,190.23 0.008
2019 -S/350,891.16 S/ 756,299.07 -0.464

Fuente: Estados Financieros Servifreight SAC.

Elaboracion propia.

Figura 8

Indicador de rentabilidad sobre el patrimonio de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019
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Fuente: Tabla 7.
Elaboracion propia.

La Tabla 7 y Figura 8, presenta la evolucién del indicador de rentabilidad sobre
patrimonio, en el cual se puede apreciar que, durante el periodo de andlisis, el menor valor

se presenta en el afio 2019 y el valor mas elevado en el afio 2016, teniendo este indicador
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un promedio de -0.052. De acuerdo a los datos, se evidencia que la empresa obtiene elevados
rentabilidad sobre patrimonio durante los afios 2015 y 2016, lo cual se redujo
considerablemente desde el afio 2017, ya que la empresa redujo el valor de las utilidades
netas y en el afio 2019 se presentd una situacion critica ya que se obtuvo rentabilidad
negativa a causa de los bajos niveles de ventas.

e Hipdtesis especifica N° 3: EIl leasing financiero ocasiona que las ventas no

contribuyan a la rentabilidad de las empresas de transporte.

Para evaluar la hipétesis N° 3, se realizé un andlisis detallado de los valores obtenidos
de los indicadores de Leasing Financiero (apalancamiento financiero, endeudamiento del
activo y endeudamiento patrimonial) y el indicador de Rentabilidad Neta sobre las ventas de

la empresa.

Tabla 8

Leasing financiero y rentabilidad neta sobre las ventas de la empresa Servifreight S.A.C

2015-2019
N Ratio de Ratio de Razoén de Indicador de

ANOS apalancamiento endeudamiento endeudamiento rentabilidad neta
financiero patrimonial del activo sobre las ventas

2015 1.102 1.952 0.661 0.037

2016 1.705 1.746 0.636 0.031

2017 1.098 2.008 0.668 0.001

2018 0.654 1.886 0.653 0.002

2019 3.375 2.375 0.704 -0.121

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.
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Figura 9
Leasing financiero y rentabilidad neta sobre ventas de la empresa Servifreight S.A.C 2015-

2019
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Fuente: Tabla 8.
Elaboracion propia.

En la Tabla 8 y Figura 9, se evidencia que la empresa ha mantenido altos niveles de
endeudamiento, los cuales se relacionan con las utilidades, el patrimonio y los activos. Los
resultados de las dimensiones del leasing permiten determinar que la empresa se encuentra
endeudada y que la deuda no se esta usando adecuadamente durante los Ultimos afios ya
gue la rentabilidad de las ventas cae considerablemente desde el 2015, presentando un valor
negativo el afio 2019 a causa de los bajos niveles de ventas y las obligaciones financieras

gue se mantienen,

72



e Anadlisis del Indicador Rentabilidad neta sobre las ventas
Tabla 9

Indicador de rentabilidad neta sobre ventas de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019

Indicador de

ARos Utilidad neta Ventas rentabilidad neta

sobre las ventas
2015 S/ 105,111.00 S/ 2,804,915.00 0.037
2016 S/ 104,575.00 S/ 3,399,275.00 0.031
2017 S/ 4,476.00 S/ 4,197,919.00 0.001
2018 S/ 8,862.75 S/ 4,583,893.81 0.002
2019 -S/ 350,891.16 S/ 2,891,022.26 -0.121

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.

Figura 10

Indicador de rentabilidad neta sobre ventas de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019
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Fuente: Tabla 9.
Elaboracion propia.

En la Tabla 9 y Figura 10, presenta la evolucién del indicador de rentabilidad sobre
las ventas, en el cual se puede apreciar que, durante el periodo de analisis, el menor valor se
presenta en el afio 2019 y el valor méas elevado en el afio 2015, teniendo este indicador un

promedio de -0.010. De acuerdo a los datos, se evidencia que la empresa obtiene bajos

73



niveles de rentabilidad neta sobre las ventas durante los afios 2015 y 2016, los cuales se

contraen ain mas a partir del 2017, ya que la empresa redujo el valor de las utilidades netas

y en el afio 2019 se presentd una situacion critica ya que se obtuvo rentabilidad negativa a

causa de los bajos niveles de ventas.

e Hipdtesis general: El leasing financiero ocasiona una disminucion de la rentabilidad

de las empresas de transporte.

Para demostrar la hipétesis general, se realizé una comparacion entre los indicadores

de leasing financiero y rentabilidad.

Tabla 10

Dimensiones del leasing financiero de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019

Leasing financiero 2015 2016 2017 2018 2019

Ratio de apalancamiento 1.102 1.705 1.098 0654  3.375
financiero

Ratio de endeudamiento 1.952 1.746 2.008 1886  2.375
patrimonial

Razon de endeudamiento gg9 0.636 0.668 0653  0.704
del activo

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.
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Figura 11
Dimensiones del leasing financiero de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019
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Fuente: Tabla 10.
Elaboracion propia.

Enla Tabla 10 y Figura 11 se observa el valor de las dimensiones de la variable leasing
financiero, permiten evidenciar el nivel de endeudamiento que mantiene la empresa,
mediante distintas ratios que comparan los pasivos totales con las utilidades, patrimonio y los
activos. De acuerdo a los datos recopilados se observa que la empresa se encuentra

endeudada alcanzando niveles altos durante el aflo 2019 a causa de la caida de los niveles

de ventas y el pago de las obligaciones financieras.
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Tabla 11

Dimensiones de la rentabilidad de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019

Indicadores financieros 2015 2016 2017 2018 2019

Indicador de rentabilidad 0.034 0.033 0.001 0003  -0.137
de los activos (ROA)

Indicador de rentabilidad ¢ 599 0.092 0.004 0.008  -0.464
sobre el patrimonio

Indicador de rentabilidad 0.037 0.031 0.001 0002  -0.121
neta sobre las ventas

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.

Figura 12

Dimensiones de la rentabilidad de la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019
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Fuente: Tabla 11.
Elaboracion propia.

La informacion presentada en la Tabla 11 y Figura 12, brinda la posibilidad para

realizar el analisis del comportamiento de la rentabilidad en la empresa durante el periodo de
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andlisis, se observa que la rentabilidad de los activos, la rentabilidad sobre el patrimonio y
sobre las ventas caen considerablemente debido a las obligaciones financieras que mantiene
la empresa por el leasing financiero. Asimismo, se observa que, en el afio 2019, la empresa
obtuvo niveles de rentabilidad negativa a causa de bajos niveles de ventas y el pago de las
obligaciones financieras.
5.1.2. Resultado descriptivo-proyectados
e Hipdtesis especifica N° 1: El leasing financiero ocasiona una disminucion de la
rentabilidad de los activos de las empresas de transporte.
Para evaluar la hipotesis especifica N° 1, se realizé un andlisis detallado de los valores
obtenidos de los indicadores apalancamiento financiero, endeudamiento del activo,
endeudamiento patrimonial y el indicador de Rentabilidad de los Activos (ROA) de la empresa,

bajo el escenario que no se utiliza el leasing financiero.

Tabla 12
Indicadores Financieros y el Indicador de Rentabilidad de los Activos (ROA) proyectados sin

Leasing Financiero.

Ratio de Ratio de Razoén de Indicador de
ARos apalancamiento endeudamiento endeudamiento del rentabilidad de los
financiero patrimonial activo activos (ROA)
2015 1.792 0.572 0.364 0.160
2016 1.528 0.478 0.323 0.134
2017 1.980 0.603 0.376 0.068
2018 1.771 0.660 0.398 0.063
2019 1.875 0.875 0.467 0.043

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.
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Figura 13

Indicadores Financieros y el Indicador de Rentabilidad de los Activos (ROA) proyectados sin

Leasing Financiero.
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Fuente: Tabla 12.
Elaboracion propia.

En la Tabla 12 y Figura 13, se presentan los indicadores de endeudamiento de la

empresa, en donde se puede observar que los ratios de apalancamiento financiero se

encuentran en valores superiores a 1, asimismo, el ratio de endeudamiento patrimonial se

encuentra por debajo de 1, lo cual permite sefialar que la empresa cuanta con buena

capacidad de pago. Por otro lado, se sefala que los valores de la razén de endeudamiento

son menores a 0.5, esto permite mencionar que la empresa mantiene un nivel de deuda

manejable de acuerdo a sus utilidades, patrimonio y activos. Sumado a ello, se observa que

los valores de la rentabilidad caen durante el periodo de analisis, lo cual se explica por niveles

bajos de ventas y factores externos.
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Ratio de Apalancamiento Financiero Proyectados sin Leasing Financiero

Tabla 13

Ratio de Apalancamiento Financiero proyectado sin Leasing Financiero

Ratio de
apalancamiento
Afos Activo total Fondos propios BAI BAII financiero .
proyectado sin
leasing
financiero

2015 S/2,006,010.00 S/1,276,107.00 S/320,918.00 S/281,467.00 1.792
2016 S/1,911,340.00 S/1,293,202.00 S/331,558.00 S/320,751.00 1.528
2017 S/1,965,448.00 S/1,226,004.00 S/168,947.00 S/136,801.00 1.980
2018 S/2,035,528.90 S/1,226,143.87 S/151,016.92 S/ 141,530.05 1.771
2019 S/2,256,636.91 S/1,203,728.93 S/153,012.75 S/ 153,012.75 1.875
Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.
Figura 14
Ratio de Apalancamiento Financiero proyectado sin Leasing Financiero
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Elaboracion propia.

79



De acuerdo a la Tabla 13 y Figura 14, se observa que, la empresa mantiene un nivel
de endeudamiento por encima de 1, esta deuda hace referencia a cuentas por pagar terceros,
titulos por pagar, entre otros. Por otro lado, se observa que la empresa obtiene beneficios
positivos durante el periodo de andlisis, lo cual establece que el nivel de endeudamiento es
manejable para el desempefio de la empresa. Asimismo, se presenta la evolucion del ratio
de apalancamiento financiero sin leasing financiero, donde se observa que el menor valor
obtenido fue en el afio 2016 y el valor mas elevado fue en el afio 2017, teniendo este indicador

un promedio de 1.7885.

e Ratio de Endeudamiento Patrimonial Proyectados sin Leasing Financiero
Tabla 14

Ratio de Endeudamiento Patrimonial proyectado sin Leasing Financiero

Ratio de
endeudamiento
ARos Pasivo total Patrimonio patrimonial
proyectado sin
leasing financiero

2015 S/729,903.00 S/ 1,276,107.00 0.572
2016 S/ 618,138.00 S/ 1,293,202.00 0.478
2017 S/ 739,444.00 S/ 1,226,004.00 0.603
2018 S/ 809,385.03 S/ 1,226,143.87 0.660
2019 S/1,052,907.98 S/ 1,203,728.93 0.875

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.
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Figura 15

Ratio de Endeudamiento Patrimonial proyectado sin Leasing Financiero
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Fuente: Tabla 14.
Elaboracion propia.

En la Tabla 14 y Figura 15, se observa que, la empresa mantiene un nivel de
endeudamiento patrimonial bajo con relacion al patrimonio, esta deuda hace referencia a
cuentas por pagar terceros, titulos por pagar, entre otros. Asimismo, se establece que la
empresa mantiene una buena capacidad de pago, debido a que el ratio se ubica en valores
inferiores a 1. Sumado a ello, se presenta la evolucion del ratio de endeudamiento patrimonial
proyectado sin leasing financiero, se puede apreciar que la empresa mantiene valores
inferiores a 1, ademas, sefiala que el menor valor se presenta en el afio 2016 y el valor mas

elevado en el afio 2019, teniendo este indicador un promedio de 0.6376.

81



e Razon del Endeudamiento del Activo Proyectados sin Leasing Financiero

Tabla 15

Ratio de Endeudamiento del Activo proyectado sin Leasing Financiero

Ratio de
endeudamiento del

Afnos Pasivo total Activo total activo proyectado sin
leasing financiero

2015 S/ 729,903.00 S/ 2,006,010.00 0.364

2016 S/ 618,138.00 S/ 1,911,340.00 0.323

2017 S/ 739,444.00 S/ 1,965,448.00 0.376

2018 S/ 809,385.03 S/ 2,035,528.90 0.398

2019 S/ 1,052,907.98 S/ 2,256,636.91 0.467

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.

Figura 16

Ratio de Endeudamiento del Activo proyectado sin Leasing Financiero
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Fuente: Tabla 15
Elaboracion propia.

Segun la Tabla 15 y Figura 16, se presenta la evolucion del ratio de endeudamiento

del activo proyectado sin leasing financiero, el cual evidencia que, durante el periodo de
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andlisis, el menor valor se presenta en el afio 2016 y el valor mas elevado en el afio 2019,
los cuales no superan el 0.5. Debido a este comportamiento se menciona que la empresa
tiene la capacidad de hacer frente a la deuda sin afectar sus activos. Por otro lado, se observa
que este indicador aumenté en el afio 2019, situandose en un valor muy cercano a 0.5. Sin

embargo, la empresa mantiene su capacidad de pago.

o Indicador de Rentabilidad de los Activos (ROA) Proyectados sin Leasing

Financiero

Tabla 16

Indicador de Rentabilidad de los Activos (ROA) Proyectados sin Leasing Financiero

Indicador de
rentabilidad de los
ARos Utilidad neta Activo total activos (ROA)
proyectados sin leasing
financiero
2015 S/ 320,918.00 S/ 2,006,010.00 0.160
2016 S/ 255,995.00 S/ 1,911,340.00 0.134
2017 S/ 133,351.00 S/ 1,965,448.00 0.068
2018 S/ 127,816.39 S/ 2,035,528.90 0.063
2019 S/ 96,538.70 S/ 2,256,636.91 0.043

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.
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Figura 17

Indicador de Rentabilidad de los Activos (ROA) Proyectados sin Leasing Financiero
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Fuente: Tabla 16.
Elaboracion propia.

La Tabla 16 y Figura 17, presenta la evolucion del ratio de la rentabilidad de los activos
proyectados sin leasing financiero, en el cual se puede apreciar que, durante el periodo de
analisis, el menor valor se presenta en el afio 2019 y el valor mas elevado en el afio 2015,
teniendo este indicador un promedio de 0.0936. De acuerdo a los datos presentados, se
evidencia que la empresa presenta una caida considerable de la rentabilidad durante el
periodo de analisis, sin embargo, se mantiene positiva. Por otro lado, en el afio 2019 se
obtiene un valor critico, esto causado por los bajos niveles de ventas y factores externos.

¢ Hipotesis especifica N° 2: El leasing financiero ocasiona una disminucion de los
beneficios de los accionistas de las empresas de transporte.

Para evaluar la hipétesis especifica N° 2, se realizé un analisis detallado de los valores
obtenidos de los indicadores apalancamiento financiero, endeudamiento del activo y
endeudamiento patrimonial y el indicador de Rentabilidad sobre Patrimonio (ROE) de la

empresa, bajo el escenario que no se utiliza el leasing financiero.
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Tabla 17
Indicadores Financieros y el Indicador de Rentabilidad sobre patrimonio (ROE) proyectados

sin Leasing Financiero

Ratio de Ratio de Razon de Indicador de
apalancamiento endeudamiento endeudamiento rentgbllld_a d sobre
Afos : : , . o ; . patrimonio (ROE)
financiero sin patrimonial sin del activo sin proyectado sin
leasing leasing leasing leasing financiero
2015 1.792 0.572 0.364 0.251
2016 1.528 0.478 0.323 0.198
2017 1.980 0.603 0.376 0.109
2018 1.771 0.660 0.398 0.104
2019 1.875 0.875 0.467 0.080

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.

Figura 18
Indicadores Financieros y el Indicador de Rentabilidad sobre patrimonio (ROE) proyectados

sin leasing Financiero.

98
1.79;\l B/ 9\1_771_/_1_875
52
0/-9.875
603—9.66

—0.109 9.104 6.080
2015 2016 2017 2018 2019

0'572\0.478'/9
0'251\3.199;

— —RATIO DE APALANCAMIENTO FINANCIERO
= =—RATIO DE ENDEUDAMIENTO PATRIMONIAL
RAZON DE ENDEUDAMIENTO DEL ACTIVO
— =—INDICADOR DE RENTABILIDAD SOBRE PATRIMONIO (ROE)

Fuente: Tabla 17.
Elaboracion propia.
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En la Tabla 17 y Figura 18, se observa que los ratios de apalancamiento financiero se
encuentra en valores superiores a 1, asimismo, el ratio de endeudamiento patrimonial se
encuentra por debajo de 1, lo cual permite sefialar que la empresa cuanta con buena
capacidad de pago. Sumado a ello, se sefala que los valores de la razén de endeudamiento
son menores a 0.5, esto permite mencionar que la empresa mantiene un nivel de deuda
manejable de acuerdo a sus utilidades, patrimonio y activos. Por otra parte, se evidencia que
los valores obtenidos de la rentabilidad sobre el patrimonio, son muy cercanos a 10%, lo cual
permite determinar que los accionistas podran adquirir utilidades, sin embargo, se observa
gue durante el periodo de analisis el rendimiento se reduce esto a causa de la caida de los

niveles de ventas y factores externos.

o Indicador de Rendimiento sobre Patrimonio (ROE) proyectado sin Leasing
Financiero.
Tabla 18

Indicador de Rendimiento sobre Patrimonio (ROE) Proyectados sin Leasing Financiero.

Indicador de
rendimiento sobre
ARos Utilidad neta Patrimonio patrimonio (ROE)
proyectado sin
leasing financiero

2015 S/ 320,918.00 S/ 1,276,107.00 0.251
2016 S/ 255,995.00 S/ 1,293,202.00 0.198
2017 S/ 133,351.00 S/ 1,226,004.00 0.109
2018 S/ 127,816.39 S/ 1,226,143.87 0.104
2019 S/ 96,538.70 S/ 1,203,728.93 0.080

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.
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Figura 19

Indicador de Rendimiento sobre Patrimonio (ROE) proyectado sin Leasing Financiero
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Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.

La Tabla 18 y Figura 19, presenta la evolucién del indicador de rentabilidad sobre
patrimonio proyectado sin leasing financiero, en el cual se puede apreciar que, durante el
periodo de andlisis, el menor valor se presenta en el aflo 2019 y el valor mas elevado en el
afio 2015, teniendo este indicador un promedio de 0.1484. De acuerdo a los datos, se
evidencia que la empresa obtiene elevados rentabilidad sobre patrimonio durante los afios
2015 y 2016. Sin embargo, se evidencia una caida considerablemente a partir del afio 2017,
ya que la empresa redujo el valor de las utilidades netas y en el afio 2019 se present6 una
situacion critica ya que se obtuvo un nivel de rentabilidad bajo a causa de bajos niveles de
ventas y factores externos.

e Hipotesis especifica N° 3: El leasing financiero ocasiona que las ventas no

contribuyan a la rentabilidad de las empresas de transporte.

Para evaluar la hipétesis especifica N° 3, se realiz6é un analisis detallado de los valores

obtenidos de los indicadores apalancamiento financiero, endeudamiento del activo y
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endeudamiento patrimonial y el indicador de Rentabilidad Neta sobre las ventas de la

empresa, bajo el escenario que no se utiliza el leasing financiero.

Tabla 19
Indicadores Financieros y el Indicador de rentabilidad neta sobre ventas proyectados sin

leasing Financiero.

Indicador de
Ratio de Ratio de Razo6n de rentabilidad neta
Aflos  apalancamiento endeudamiento endeudamiento sobre las ventas
financiero patrimonial del activo proyectado sin

leasing financiero
2015 1.792 0.572 0.364 0.114
2016 1.528 0.478 0.323 0.075
2017 1.980 0.603 0.376 0.032
2018 1.771 0.660 0.398 0.028
2019 1.875 0.875 0.467 0.030

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.

Figura 20
Indicadores Financieros y el Indicador de rentabilidad neta sobre ventas proyectados sin

leasing Financiero
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Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.
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En la Tabla 19 y Figura 20, se evidencia que la empresa ha mantenido altos niveles

de endeudamiento, esta deuda hace referencia a cuentas por pagar terceros, titulos por

pagar, entre otros. Los cuales se relacionan con las utilidades, el patrimonio y los activos. Por

otro lado, se determina que la empresa presenta buena capacidad de pago sin poner en

riesgo sus activos, sumado a ello, se observa que la empresa obtiene rentabilidad neta sobre

las ventas positivas durante el periodo de andlisis, evidenciando una caida por los bajos

niveles de ventas y factores externos.

¢ Indicador de Rentabilidad Neta sobre las Ventas Proyectadas sin Leasing

Financiero

Tabla 20

Indicador de Rentabilidad Neta sobre las Ventas Proyectados sin Leasing Financiero.

Indicador de rentabilidad
neta sobre las ventas

Afios Utilidad neta Ventas . )
proyectado sin leasing
financiero
2015 S/ 320,918.00 S/ 2,804,915.00 0.114
2016 S/ 255,995.00 S/ 3,399,275.00 0.075
2017 S/ 133,351.00 S/ 4,197,919.00 0.032
2018 S/ 127,816.39 S/ 4,583,893.81 0.028
2019 S/ 96,538.70 S/ 3,230,083.04 0.030

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.

Elaboracion propia.
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Figura 21

Indicador de Rentabilidad Neta sobre las Ventas Proyectados sin Leasing Financiero.
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Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.

En la Tabla 20 y Figura 21, presenta la evolucién del indicador de rentabilidad sobre
las ventas proyectados sin leasing financiero, en el cual se puede apreciar que, durante el
periodo de andlisis, el menor valor se presenta en el afio 2018 y el valor mas elevado en el
afio 2015, teniendo este indicador un promedio de 0.0558. Segun los datos, se indica que la
empresa presenta una caida considerable de la rentabilidad neta sobre las ventas, causado
por los bajos niveles de ventas que se presentan en esos afios y factores externos, sin
embargo, se debe mencionar que los valores obtenidos son positivos en todo el periodo de
andlisis.

o Hipotesis general: El leasing financiero ocasiona una disminucion de la rentabilidad
de las empresas de transporte.

Para demostrar la hip6tesis general, se realiz6 una comparacion entre los indicadores
financieros proyectados y los indicadores de rentabilidad proyectados sin leasing financiero

de la empresa.
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Tabla 21

Indicadores Financieros proyectados sin Leasing Financiero

Indicadores financieros 2015 2016 2017 2018 2019
Ratio de Apalancamiento Financiero 1792 1528 1980 1.771 1.875
Ratio de Endeudamiento Patrimonial 0.572 0478 0.603 0.660 0.875
Razo6n de Endeudamiento del Activo 0.364 0.323 0.376 0.398 0.467

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.

Figura 22

Indicadores Financieros proyectados sin Leasing Financiero
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Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.

En la Tabla 21 y Figura 22 se observa el valor de los indicadores financieros
proyectados sin leasing financiero, los cuales permiten observar que la empresa mantiene
niveles elevados de endeudamiento, esta deuda hace referencia a cuentas por pagar
terceros, titulos por pagar, entre otros. Sin embargo, el ratio de endeudamiento en relacién al

patrimonio y al activo se encuentra dentro de pardmetros que expresan que la empresa
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cuenta con capacidad de pago, esto es causado por la caida de los niveles de ventas y

factores externos.

Tabla 22

Dimensiones de la Rentabilidad proyectados sin Leasing Financiero

Indicador de
Ratio de Ratio de Razén de rentabilidad de los
Afilos  apalancamiento endeudamiento endeudamiento activos (ROA)
financiero patrimonial del activo proyectado sin
leasing financiero
2015 1.792 0.572 0.364 0.160
2016 1.528 0.478 0.323 0.134
2017 1.980 0.603 0.376 0.068
2018 1.771 0.660 0.398 0.063
2019 1.875 0.875 0.467 0.043

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.

Figura 23

Indicadores de Rentabilidad proyectados sin Leasing Financiero
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Elaboracion propia.
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De acuerdo a la informacién presentada en la Tabla 22 y Figura 23, permite realizar
el analisis de la evolucion del comportamiento de la rentabilidad proyectada sin leasing
financiero de la empresa, durante el periodo de analisis se observa que los valores de las
dimensiones de la variable rentabilidad de la empresa caen considerablemente a causa de
los bajos niveles de ventas y factores externos. Sin embargo, se debe resaltar que los valores

gue se obtienen son positivos.

5.1.3. Resultado descriptivo - comparativo
e Hipdtesis especifica N° 1: El leasing financiero ocasiona una disminucion de la
rentabilidad de los activos de las empresas de transporte.
Para evaluar la hipotesis especifica N° 1, se realizé un andlisis detallado de los valores
obtenidos de los indicadores de rentabilidad de los activos, de acuerdo a dos escenarios, el

primero utilizando leasing financiero y el segundo donde no se utiliza el leasing financiero.

Tabla 23

Variacién del indicador de rentabilidad de los activos con y sin leasing financiero en la

empresa Servifreight S.A.C 2015-2019

Indicador de rentabilidad de los activos

ARos . i . sin |easing Variacion
con leasing financiero fi :
inanciero
2015 0.034 0.16 -12.64%
2016 0.033 0.134 -10.06%
2017 0.001 0.068 -6.66%
2018 0.003 0.063 -6.02%
2019 -0.137 0.043 -18.05%

Fuente: Estados Financieros Servifreight SAC.
Elaboracion propia.
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Figura 24

Indicador de Rentabilidad de los activos con Leasing Financiero y sin Leasing Financiero.
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Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.

En la Tabla 23 y Figura 24, se presenta la comparacién de los indicadores de
rentabilidad de los activos bajo dos escenarios, el primero con leasing financiero y el segundo
sin leasing financiero. Donde se puede apreciar que la rentabilidad de los activos es mayor
en el escenario donde no se utiliza leasing financiero, esto se explica por el ahorro que se
presenta al no tener que cumplir con las obligaciones financieras que se programan al
momento de aceptar el leasing financiero. Por otro lado, se observa que en ambos escenarios
se presenta una caida de las rentabilidades, el comportamiento de estas variables se debe al

nivel de las ventas y factores externos.

e Hipotesis especifica N° 2: El leasing financiero ocasiona una disminucion de los
beneficios de los accionistas de las empresas de transporte.
Para evaluar la hipotesis especifica N° 2, se realizé un analisis detallado de los valores

obtenidos de los indicadores de rentabilidad sobre el patrimonio, de acuerdo a dos
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escenarios, el primero utilizando leasing financiero y el segundo donde no se utiliza el leasing

financiero.

Tabla 24
Variacion del indicador de rentabilidad sobre los patrimonios con y sin leasing financiero en

la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019

Indicador de rentabilidad sobre el patrimonio

Anos con leasing financiero sin leasing financiero Variacion
2015 0.099 0.251 -15.2%
2016 0.092 0.198 -10.6%
2017 0.004 0.109 -10.5%
2018 0.008 0.104 -9.6%
2019 -0.464 0.08 -54.4%

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.

Figura 25
Indicador de Rentabilidad sobre el patrimonio con Leasing Financiero y sin Leasing

Financiero.
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Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.
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En la Tabla 24 y Figura 25, se presenta la comparacion de los indicadores de
rentabilidad sobre el patrimonio bajo dos escenarios, el primero con leasing financiero y el
segundo sin leasing financiero. Donde se puede apreciar que la rentabilidad sobre el
patrimonio es mayor en el escenario donde no se utiliza leasing financiero, esto se explica
por las utilidades netas que se obtienen y los valores de patrimonio que maneja la empresa.
Por otro lado, se observa que en ambos escenarios se presenta una caida de las
rentabilidades, el comportamiento de estas variables se debe al nivel de las ventas y factores

externos.

e Hipdtesis especifica N° 3: EIl leasing financiero ocasiona que las ventas no

contribuyan a la rentabilidad de las empresas de transporte.

Para evaluar la hipotesis especifica N° 3, se realizé un andlisis detallado de los valores
obtenidos de los indicadores de rentabilidad neta sobre las ventas, de acuerdo a dos
escenarios, el primero utilizando leasing financiero y el segundo donde no se utiliza el leasing

financiero.

Tabla 25
Variacion del indicador de rentabilidad neta sobre las ventas con y sin leasing financiero en

la empresa Servifreight S.A.C 2015-2019

Indicador de rentabilidad neta sobre las ventas

Arfios __ _ sin leasing Variacion
con leasing financiero f .
inanciero
2015 0.037 0.114 -7.25%
2016 0.031 0.075 -4.42%
2017 0.001 0.032 -3.09%
2018 0.002 0.028 -2.61%
2019 -0.121 0.03 -15.14%

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.
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Figura 26
Indicador de Rentabilidad neta sobre las ventas con Leasing Financiero y sin Leasing

Financiero.
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Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.

Segun la Tabla 25 y Figura 26, se presenta la comparacion de los indicadores de
rentabilidad neta sobre las ventas bajo dos escenarios, el primero con leasing financiero y el
segundo sin leasing financiero. Donde se puede apreciar que la rentabilidad neta sobre las
ventas es mayor en el escenario donde no se utiliza leasing financiero, esto se explica por las
utilidades netas que se obtienen. Por otro lado, se observa que en ambos escenarios se
presenta una caida de las rentabilidades, el comportamiento de estas variables se debe al

nivel de las ventas y factores externos.

e Hipotesis general: El leasing financiero ocasiona una disminucion de la rentabilidad

de las empresas de transporte.

97



Para evaluar la hipétesis general, se realizé un andlisis detallado de las variaciones
de las dimensiones de la rentabilidad, obtenida de la comparacion dos escenarios, el primero

utilizando leasing financiero y el segundo donde no se utiliza el leasing financiero.

Tabla 26
Variacion de los indicadores de rentabilidad con y sin leasing financiero en la empresa

Servifreight S.A.C 2015-2019

Variacion de las dimensiones de rentabilidad

Afos Rentabilidad de los Rentabilidad sobre  Rentabilidad neta
activos el patrimonio sobre las ventas
2015 -12.64% -15.2% -7.25%
2016 -10.06% -10.6% -4.42%
2017 -6.66% -10.5% -3.09%
2018 -6.02% -9.6% -2.61%
2019 -18.05% -54.4% -15.14%

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.
Figura 27

Variacion de los indicadores de rentabilidad con y sin leasing financiero en la empresa

Servifreight S.A.C 2015-2019
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Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.
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De acuerdo a la Tabla 26 y Figura 27, en la cual se presenta la variacion de las
dimensiones de la rentabilidad de la empresa, luego de realizar el analisis con leasing y sin
leasing financiero. Donde se puede observar que la variacién entre ambos escenarios es
negativa, lo que permite concluir que los valores para la rentabilidad obtenida utilizando

leasing financiero es menor que la rentabilidad obtenida sin utilizar el leasing financiero.

5.2. Resultados inferenciales

No aplica tal punto por ser un estudio de caso.

5.3. Otros resultados

5.3.1. Anaélisis estadisticos

En este subcapitulo se evalia de manera estadistica la comprobacion de cada hipétesis en
relacion con la investigacion del trabajo para complementar el respaldo de las hipétesis en
cuestion.
o Hipotesis especifica N° 1.:
El leasing financiero ocasiona una disminucién de la rentabilidad de los activos de las
empresas de transporte.
Tabla 27

Prueba de normalidad del leasing financiero y la rentabilidad de los activos (ROA)

Pruebas de normalidad

Shapiro-Wilk
Estadistico gl Sig.
Leasing financiero 0.836 5 0.154
Rentabilidad de los activos 0.744 5 0.056

Fuente: Resultados obtenidos del software Microsoft Excel.
Elaboracion propia.

Regla de decisiéon

Si p valor <0.05 = Rechazar Ho
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De acuerdo con la Tabla 27, se muestran las pruebas de normalidad para los ratios
del leasing financiero y la rentabilidad de los activos, respectivamente. Bajo ese marco, se
evidencio que el p-valor fue mayor a 0.05. Por lo tanto, se verifica que existe una distribucion
normal entre las variables de estudio. Y, en consecuencia, se concluye que la prueba a utilizar

es el coeficiente de Pearson.

Asi, para evaluar la hipotesis especifica N° 1, se analizé la relacion que existe entre
la dimension apalancamiento financiero, ya que es la dimensidon mas representativa de la
variable leasing financiero, y la dimensién rentabilidad de los activos (ver Tabla 28). De forma
que, en la Figura 28 se elabor6 un grafico de dispersion y se obtuvo la correlacion que existe

entre ambas variables mediante una ecuacion.

Tabla 28

Relacion entre el leasing financiero y la rentabilidad de los activos (ROA)

Afios Leasing - Apa!ancamiento Rentabilidad de los activos
financiero (ROA)

2015 1.102 0.034

2016 1.705 0.033

2017 1.098 0.001

2018 0.654 0.003

2019 3.375 -0.137

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.
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Figura 28
Relacion entre el leasing financiero y la rentabilidad de los activos (ROA)
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Fuente: Resultados obtenidos del software Microsoft Excel.
Elaboracion propia.

Tabla 29

Correlacion de las subvariables: Leasing financiero y Rentabilidad de los activos (ROA)

Estadisticas de la correlacion de Pearson

Coeficiente de correlacion -0.86022159

Observaciones 5

Fuente: Resultados obtenidos del software Microsoft Excel.
Elaboracion propia.

Segun la Tabla 29, el coeficiente de correlacién de Pearson es -0.8602 se dice que el
leasing financiero y la rentabilidad de los activos estan relacionadas en forma fuerte e inversa;
es decir, que a mayor leasing financiero se obtiene una menor rentabilidad de los activos en
un 86.02%. Por lo tanto, el leasing financiero disminuye la rentabilidad de los activos de las

empresas de transporte, tal como se hace mencion en la hipotesis especifica N° 1.

e Hipotesis especifica N° 2:
El leasing financiero ocasiona una disminucion de los beneficios de los accionistas

de las empresas de transporte.
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Tabla 30

Prueba de normalidad del leasing financiero y el beneficio neto sobre recursos propios

Pruebas de normalidad

Shapiro-Wilk
Estadistico gl Sig.
Leasing financiero 0.836 5 0.154
Beneficio neto sobre recursos propios 0.756 5 0.058

Fuente: Resultados obtenidos del software Microsoft Excel.
Elaboracion propia.
Regla de decision
Si p valor <0.05 = Rechazar Ho

Acerca del andlisis de normalidad de los ratios del leasing financiero y el beneficio
neto sobre recursos propios expuesto en la Tabla 30, se evidencié que el p-valor fue mayor
a 0.05. Por lo tanto, se verifica que existe una distribucién normal entre las variables. En este

sentido, se concluye que la prueba a utilizar es el coeficiente de Pearson.

Para evaluar la hipétesis especifica N° 2, a partir de la Tabla 31 se analiz6 la relacion
gue existe entre la dimension apalancamiento financiero, en virtud de que es la dimension
mas representativa de la variable leasing financiero, y la dimension rentabilidad sobre el
patrimonio. Asimismo, se presentd, en la Figura 29, un grafico de dispersion y; por ende, se

obtuvo la correlacién que existe entre ambas variables mediante una ecuacion.
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Tabla 31

Relacion entre el leasing financiero y la rentabilidad sobre patrimonio (ROE)

Afios Leasing — Apalancamiento

Rentabilidad sobre el patrimonio

financiero (ROE)
2015 1.102 0.099
2016 1.705 0.092
2017 1.098 0.004
2018 0.654 0.008
2019 3.375 -0.464

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.

Elaboracion propia.

Figura 29

Relacion entre el leasing financiero y la rentabilidad sobre patrimonio (ROE)
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Fuente: Resultados obtenidos del software Microsoft Excel.

Elaboracion propia.
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Tabla 32

Correlacién de las subvariables: Leasing financiero y Rentabilidad sobre el patrimonio

Estadisticas de la correlacién de Pearson

Coeficiente de correlacion -0.87541937

Observaciones 5

Fuente: Resultados obtenidos del software Microsoft Excel.
Elaboracion propia.

Como el valor P del coeficiente de correlacién de Pearson es -0.8754, se dice que el

leasing financiero y la rentabilidad de los activos estan relacionadas en forma fuerte e inversa

(ver. Dicho de otra manera, a mayor leasing financiero se obtiene una menor rentabilidad

sobre el patrimonio en un 87.54%. Por lo tanto, el leasing financiero disminuye el beneficio

neto sobre recursos de las empresas de transporte, tal como se ha sefialado en la hipétesis

especifica N° 2.

o Hipotesis especifica N° 3:

El leasing financiero ocasiona que las ventas no contribuyan a la rentabilidad de las

empresas de transporte.
Tabla 33

Prueba de normalidad del leasing financiero y el beneficio neto sobre ventas

Pruebas de normalidad

Shapiro-Wilk
Estadistico gl Sig.
Leasing financiero 0.836 5 0.154
Beneficio neta sobre ventas 0.756 5 0.058

Regla de decision

Si p valor <0.05 = Rechazar Ho
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Acerca del andlisis de normalidad de los ratios del leasing financiero y el beneficio

neto sobre venta que se indica en la Tabla 33, se evidencié que el p-valor fue mayor a 0.05.

Por lo tanto, se verifica que existe una distribucion normal entre las variables. En este sentido,

la prueba a utilizar es el coeficiente de Pearson.

Para evaluar la hipotesis especifica N° 3, se analizé la relacion que existe entre la

dimensién apalancamiento financiero, ya que es la dimensibn mas representativa de la

variable leasing financiero y la dimension rentabilidad neta sobre las ventas (ver Tabla 34).

Asimismo, se present6 un grafico de dispersion y se obtuvo la correlacion que existe entre

ambas variables mediante una ecuacién (ver Figura 30)

Tabla 34

Relacién entre el leasing financiero y la rentabilidad neta sobre las ventas

ARos

Leasing — Apalancamiento

Rentabilidad neta sobre las ventas

financiero
2015 1.102 0.037
2016 1.705 0.031
2017 1.098 0.001
2018 0.654 0.002
2019 3.375 -0.121

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.

Elaboracion propia.
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Figura 30

Relacion entre el leasing financiero y la rentabilidad neta sobre las ventas

Rentabilidad neta sobre las

ventas

0.060

0.040 0'0.37 0'0.31

0.020 0.002 0:001

0.000 ° ®

0029000 0.500 1000 1500 2000 2500 3000 3500
-0.040

-0.060

-0.080 )
-0.100 e
-0.120 °
-0.140

Leasing - apalancamiento financiero

Fuente: Resultados obtenidos del software Microsoft Excel.
Elaboracion propia.

Tabla 35

4.000

Correlacion de las subvariables: Leasing financiero y Rentabilidad neta sobre las ventas

Estadisticas de la correlacion de Pearson

Coeficiente de correlacion -0.85080126

Observaciones 5

Fuente: Resultados obtenidos del software Microsoft Excel.
Elaboracion propia.

Como el valor P del coeficiente de correlacion de Pearson es -0.8508, se dice que el

leasing financiero y la rentabilidad de los activos estan relacionadas en forma fuerte e inversa

(ver Tabla 35). En otras palabras, que a mayor leasing financiero se obtiene una menor

rentabilidad neta de las ventas en un 85.08%, por lo tanto, se concluye que el leasing

financiero disminuye el beneficio sobre ventas de las empresas de transporte.

e Hipotesis general:

El leasing financiero ocasiona una disminucién de la rentabilidad de las empresas de

transporte.
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Tabla 36

Prueba de normalidad del leasing financiero y la rentabilidad

Pruebas de normalidad

Shapiro-Wilk
Estadistico al Sig.
Leasing financiero 0.836 5 0.154
Rentabilidad neta sobre ventas 0.756 5 0.058

Fuente: Resultados obtenidos del software Microsoft Excel.
Elaboracion propia.
Regla de decision
Si p valor <0.05 = Rechazar Ho

Acerca del analisis de normalidad de los ratios del leasing financiero y rentabilidad.
Se evidencié que el p-valor fue mayor a 0.05. Por lo tanto, se verifica que existe una
distribucién normal entre las variables. En este sentido, se concluye que la prueba a utilizar

es el coeficiente de Pearson.

Para evaluar la hipétesis general, se analizé la relacién que existe entre la variable
leasing financiero y la rentabilidad de la empresa. Con el objetivo de analizar la relacion se
toméd en consideracion el apalancamiento financiero y la rentabilidad neta sobre las ventas,
debido a que son las dimensiones mas representativas de cada variable. Asimismo, se
presentd un grafico de dispersion y se obtuvo la correlacion que existe entre ambas variables

mediante una ecuacion.
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Tabla 37

Relacion entre el leasing financiero y la rentabilidad de las empresas de transportes

Afos Leasing financiero Rentabilidad de la empresa
2015 1.102 0.037
2016 1.705 0.031
2017 1.098 0.001
2018 0.654 0.002
2019 3.375 -0.121

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.

Figura 31

Relacion entre el leasing financiero y la rentabilidad de las empresas de transportes
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Fuente: Resultados obtenidos del software Microsoft Excel.
Elaboracion propia.
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Tabla 38

Correlacioén de las variables: Leasing financiero y Rentabilidad de la empresa

Estadisticas de la correlaciéon

Coeficiente de correlaciéon

. -0.85080126
multiple

Observaciones 5

Fuente: Resultados obtenidos del software Microsoft Excel.
Elaboracion propia.

Como el valor P del coeficiente de correlacion de Pearson es -0.8508 se dice que el
leasing financiero y la rentabilidad de los activos estan relacionadas en forma fuerte e inversa,
es decir que a mayor leasing financiero se obtiene una menor rentabilidad de la empresa en
un 85.08%, por lo tanto, se concluye que el leasing financiero disminuye la rentabilidad de las
empresas de transporte.

5.3.2. Andlisis vertical y horizontal de los estados financieros

En este punto evaluaremos la hipotesis especifica y general con el andlisis vertical y
horizontal del estado de situacion financiera y estado de resultados durante los 5 afios de
estudio de la investigacion detallando los valores obtenidos en porcentajes y la afectacién en

cada una para complementar el respaldo de las hip6tesis en cuestion.
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Tabla 39

Analisis vertical del Estado de Situacion Financiera del afio 2015 — 2019

Andlisis vertical del Estado de Situacion financiera

2015 % 2016 % 2017 % 2018 % 2019 %
ACTIVO

Activo Corriente 336,227 10.7% 773651 24.7% 599,826 18.2% 697,076 21.8% 561,097 22.0%
Activo No Corriente 2793919 89.3% 2,361,802 753%  2700,162 81.8% 2,497,753 78.2% 1,991,312 78.0%
TOTAL ACTIVO 3,130,146 100.0% 3135543 100.0% 3,299,988 100.0% 3,194,829 100.0% 2,552,409 100.0%
PASIVO Y PATRIMONIO
Pasivo Corriente 155,789 5.0% 218711  7.0% 272,949  83% 1208750 37.8% 1,026,871 40.2%
Pasivo No Corriente 1,014,057 611% 1775010 56.6% 1,929,910 58.5% 878,889 27.5% 769,239 30.1%
Patrimonio 1,060,300 33.9% 1,141,822 36.4% 1,097,129 33.3% 1,107,190 34.7% 756299  29.6%
TOTAL PASIVO Y 3,130,146 100.0% 3,135543 100.0% 3,299,988 100.0% 3,194,829 100.0% 2,552,409 100.0%

PATRIMONIO

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.

Tabla 40

Analisis horizontal del Estado de Situacion financiera del afio 2015 — 2019

Andlisis horizontal del Estado de Situacién financiera

2015 % 2016 % 2017 % 2018 % 2019
ACTIVO
Activo Corriente 336227  130.10% 773651 ,, o, 599,826 1621% 697,076 -1951% 561,097
égtr'xgn'\t'g 2,793,919 -15.46% 2,361,892 14.32% 2,700,162 -7.50% 2,497,753 -20.28% 1,991,312
TOTALACTIVO 3,130,146  0.17% 3,135,543 524% 3,299,988 -3.19% 3,194,829 -20.11% 2,552,409
PASIVO Y
PATRIMONIO
Pasivo Corriente 155,789  40.39% 218,711  24.80% 272,949  342.8% 1,208,750 -15.05% 1,026,871
Pasivo No o o o o
o 1,914,057 -7.26% 1775010 8.73% 1,929,910 -54.46% 878,889 -12.48% 769,239
Patrimonio 1,060,300  7.69% 1,141,822 -3.91% 1,097,129 0.92% 1,107,190 -31.69% 756,299
TOTALPASIVO 5135146  017% 3135543 524% 3299988 -3.19% 3,194.829 20.11% 2,552,409

Y PATRIMONIO

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.
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Tabla 41

Andlisis vertical del Estado de Resultados del afio 2015 — 2019

Anadlisis vertical del Estado de Resultados

2015 % 2016 % 2017 % 2018 % 2019 %
SERVICIO DE TRANSPORTE Y
CARGA INTERNACIONAL 2,804,915.00 100.00%  3,399,275.00 100.00%  4,197,919.00 100.00%  4,583,893.81 100.00% 2,891,022.26 100.00%
(-) COSTO DE SERVICIO -1,914,437.00 -68.25% -2,406,651.00 -70.80% -3,284,993.00 -78.25% -3,722,649.39 -81.21% -2,368,626.38 -81.93%
UTILIDAD BRUTA 890,478.00 31.75% 992,624.00  29.20% 912,926.00 21.75% 861,244.42  18.79% 522,395.88 18.07%
(-) GASTOS GENERALES -609,011.00 -21.71% -671,873.00 -19.77% -776,125.00 -18.49% -737,925.73  -16.10% -709,538.04 -24.54%
(+) OTROS INGRESOS/EGRESOS - 0.00% - 0.00% - 0.00% 18,211.36 0.40% 1,094.13 0.04%
UTILIDAD OPERATIVA 281,467.00 10.03% 320,751.00 9.44% 136,801.00 3.26% 141,530.05 3.09% -186,048.03 -6.44%
(-) GASTOS FINANCIEROS -215,807.00 -7.69% -132,383.00 -3.89% -119,016.00 -2.84% -118,953.64 -2.60% -108,369.08 -3.75%
DIFERENCIA DE CAMBIO (NETO) - 0.00% - 0.00% - 0.00% 9,486.87 0.21% -56,474.05 -1.95%
(+) INGRESOS FINANCIEROS
GRAVADOS 39,451.00 1.41% 10,807.00 0.32% 32,146.00 0.77% - 0.00% - 0.00%
UTILIDAD ANTES PARTIC. E
IMPTOS. 105,111.00 3.75% 199,175.00 5.86% 49,931.00 1.19% 32,063.28 0.70% -350,891.16  -12.14%
IMPUESTO A LA RENTA - 0.00% -75,563.00 -2.22% -35,596.00 -0.85% -17,168.33 -0.37% - 0.00%
PARTICIPACION DE LOS
TRABAJADORES - 0.00% - 0.00% - 0.00% -2,909.89 -0.06% - 0.00%
RESERVA LEGAL - 0.00% - 0.00% - 0.00% -1,198.51 -0.03% - 0.00%
RETRIBUCIONES AL DIRECTORIO - 0.00% - 0.00% - 0.00% -1,923.80 -0.04% - 0.00%
UTILIDAD DEL EJERCICIO 105,111.00 3.75% 123,612.00 3.64% 14,335.00 0.34% 8,862.75 0.19% -350,891.16  -12.14%

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.

Elaboracién propia
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Tabla 42

Andlisis horizontal del Estado de Resultados del afio 2015 — 2019

Anadlisis horizontal del Estado de Resultados

2015 % 2016 % 2017 % 2018 % 2019
SERVICIO DE TRANSPORTE Y
CARGA INTERNACIONAL 2,804,915.00 21.19% 3,399,275.00  23.49%  4,197,919.00 9.19%  4,583,893.81  -36.93%  2,891,022.26
(-) COSTO DE SERVICIO -1,914,437.00 25.71% -2,406,651.00  36.50% -3,284,993.00 13.32% -3,722,649.39  -36.37% -2,368,626.38
UTILIDAD BRUTA 890,478.00 11.47%  992,624.00  -8.03% 912,926.00 -5.66% 861,244.42  -39.34% 522,395.88
(-) GASTOS GENERALES -609,011.00 10.32%  -671,873.00  1552%  -776,125.00 -4.92%  -737,925.73 -3.85% -709,538.04
(+) OTROS
INGRESOS/EGRESOS - - - 18,211.36  -93.99% 1,094.13
UTILIDAD OPERATIVA 281,467.00 13.96%  320,751.00  -57.35% 136,801.00 3.46% 141,530.05  -231.45%  -186,048.03
(-) GASTOS FINANCIEROS -215,807.00 38.66%  -132,383.00 -10.10%  -119,016.00 -0.05%  -118,953.64 -8.90% -108,369.08
DIFERENCIA DE CAMBIO (NETO) - - - 9,486.87  -695.29% -56,474.05
(+) INGRESOS FINANCIEROS - -
GRAVADOS 39,451.00 72.61% 10,807.00  197.46% 32,146.00 100.00% - -
UTILIDAD ANTES PARTIC. E -
IMPTOS. 105,111.00 89.49%  199,175.00  -74.93% 49,931.00 -35.78% 32,063.28  1194.37%  -350,891.16
IMPUESTO A LA RENTA - -75,563.00  -52.89% -35,596.00 -51.77% -17,168.33  -100.00% -
PARTICIPACION DE LOS
TRABAJADORES - - - -2,909.89  -100.00% -
RESERVA LEGAL - - - -1,198.51  -100.00% -
RETRIBUCIONES AL
DIRECTORIO - - - -1,923.80  -100.00% -
UTILIDAD DEL EJERCICIO 105,111.00 17.60%  123,612.00  -88.40% 14,335.00 -38.17% 8,862.75  4059.17%  -350,891.16

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.

Elaboracién propia



e Hipotesis especifica N° 1:

El leasing financiero ocasiona una disminucién de la rentabilidad de los activos de las

empresas de transporte.

De acuerdo con la informacion presentada en la Tabla 39 y Tabla 42, se observa que
se ejecutaron dos técnicas para conocer la composicion y evolucion de las partidas del estado
de situacion financiera y de resultados, que pertenecen a la empresa de transportes
Servifreight S.A.C. En tal sentido, con respecto al leasing financiero (apalancamiento
financiero), el andlisis vertical del estado de situacién financiera muestra un patrimonio neto
en un rango del 29.63% y 36.42% durante el periodo de estudio. Lo cual implica un uso de la
deuda que supera al 60% del financiamiento total del negocio, que puede ser interpretado
como un mayor nivel de leasing financiero para que la empresa continue, sin inconveniente
alguno, con sus operaciones. A la par, el andlisis horizontal del estado de resultados exhibe
una utilidad del ejercicio que se contrae drasticamente y de forma sostenida para los tres
altimos afios (-88.40%, -38.17% y -4,059.17%, respectivamente), llegando asi a mostrar una
gran pérdida en el afio 2019. De forma que, se puede deducir que la rentabilidad de los activos
ha venido teniendo un mal desempefio en el tiempo. Por este motivo, la hipbtesis especifica
N° 1 queda respaldada, pues la interpretacion sugiere gue un mayor uso del leasing financiero

ha desembocado en el mal desempefio de la rentabilidad de los activos.

o Hipotesis especifica N° 2:

El leasing financiero ocasiona una disminucién de los beneficios de los accionistas

de las empresas de transporte.

De acuerdo con la informacién presentada en la Tabla 39 y Tabla 42, la situacion del
leasing financiero (apalancamiento financiero) es la misma que en la hip6tesis N° 2 bajo el
enfoque del analisis vertical del estado de situacién financiera del negocio. Dicho de otro
modo, se exhibe un empleo de la deuda que supera al 60% del financiamiento total de la
organizacion, deduciendo asi que hubo un mayor nivel del leasing financiero para el periodo

de estudio. Al mismo tiempo, para los tres ultimos afios, el analisis horizontal del estado de
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resultados muestra una utilidad del ejercicio que viene cayendo significativamente y de
manera constante. En tal sentido, se puede concluir que la rentabilidad sobre el patrimonio
ha venido beneficiando cada vez en menor medida a los accionistas. Por tal motivo, la
hipotesis especifica N° 2 queda resguardada, pues la interpretacién alude a que un mayor
uso del leasing financiero resulta en una menor rentabilidad neta del accionista por su dinero

invertido en la empresa.

e Hipdtesis especifica N° 3:

El leasing financiero ocasiona que las ventas no contribuyan a la rentabilidad de las

empresas de transporte.

De acuerdo con la informacién presentada en la Tabla 39 y Tabla 41, la situacion del
leasing financiero (apalancamiento financiero) es la misma que en la hipétesis N° 1 y la
hipétesis N° 2 de acuerdo con el enfoque del andlisis vertical del estado de situacion
financiera del negocio. A la par, el andlisis vertical del estado de resultados muestra una
utilidad del ejercicio que viene representando un porcentaje cada vez mas pequefio con
respecto a los ingresos por ventas del servicio de transporte y carga internacional. De forma
gue, su desempefio advierte dificultades en la empresa para poder obtener beneficios que
maximicen su valor para los afios 2016, 2017, 2018 y 2019 (3.64%, 0.34%, 0.19% y -12.14%,
respectivamente). Bajo ese marco, se puede establecer que, a través de los afos, los
margenes de beneficio por los servicios vendidos se han visto perjudicados. Por tal razén, la
hipétesis especifica N° 3 queda respaldada, pues la interpretacion refiere a que un mayor
empleo del leasing financiero resulta en una menor rentabilidad sobre las ventas en el periodo
de estudio.

e Hipotesis general:

El leasing financiero ocasiona una disminucién de la rentabilidad de las empresas de

transporte.

De acuerdo con la informacién presentada en la Tabla 39 y Tabla 42, el estado del

leasing financiero (apalancamiento financiero) es la misma que en las hipétesis especificas
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de acuerdo con la orientacion del andlisis vertical del estado de situacion financiera de la
empresa. A la vez, el analisis horizontal del estado de resultados presenta una utilidad del
ejercicio que en el tiempo se encuentra aminorandose. Lo cual se sustenta dado que la partida
de ingresos por ventas de servicio de transporte y carga internacional exhibe tasas de
crecimiento con un mal desempefio, tales como un 9.19% en el afio 2018 y un -36.93% en el
afio consecutivo, por ejemplo. Bajo ese marco, se puede afirmar que, en el periodo de estudio,
los margenes de beneficio por los servicios vendidos se han visto afectados. Por tal motivo,
la hip6tesis general queda resguardada, pues la interpretacion implica que un mayor uso del
leasing financiero desemboca en una menor rentabilidad sobre las ventas en el periodo 2015

- 2019.
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5.3.3. Andlisis de la programacién de metas

Por otro lado, es preciso mencionar que en el periodo 2015 — 2019, se llevaron a cabo
contratos de leasing financieros En ese sentido, de forma consecutiva se exhibe la
programacion de metas con respecto al uso del leasing o arrendamiento financiero en la
empresa:

e Tener el beneficio tributario por la depreciacion acelerada en los activos fijos y adquirir
un vehiculo cada afio por medio del leasing.

e Conseguir un crédito fiscal permanente por medio del leasing financiero.

o Aumentar sus utilidades en un 25% cada afio.

¢ No tener un ratio de apalancamiento financiero mayor a tres.

e Cumplir con el pago oportuno de las cuotas del leasing financieros para no generar

elevados gastos financieros.

¢, Como podemos llegar a cumplir con nuestras metas?

¢ Negociar los contratos de leasing a menor tiempo, como maximo 3 afios para disminuir
los intereses y optar por la depreciacién acelerada.

¢ Registro oportuno de acorde al mes de cada facturacion de las cuotas pactadas por
el leasing financiero y asi obtener el crédito fiscal de la compra.

e Aumentar la cartera de clientes de comprobada solvencia financiera que requieran de
nuestros servicios de transportes

e Buscar un socio estratégico para que consolide el posicionamiento de la empresa en
el mercado nacional.

¢ Mejoras continuas cada afo para la fidelizacion de clientes, teniendo en cuenta en las
clausulas del contrato un cobro de penalidad por ceso de contrato.

¢ Que los vehiculos adquiridos por leasing financiero sean utilizados a un 100%, asi

poder cubrir las cuotas fijas y a su vez generar ganancias.
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Tabla 43

Utilidad / Pérdida de la estimacién generada por activos en leasing segun programacion de

metas
2015 2016 2017 2018 2019
Numero vehlculos por 1 5 3 4 5
leasing
Ingresos por servicios
de los vehiculos
adquiridos por leasing S/2,844,366 S/3,555,457 S/4,444,321 S/5,555,402 S/6,944,252
Depreciacion por
vehiculos del leasing-
acelerada -5/884,469 -5/884,469 -5/884,469
Egresos por Leasing -S/1,339,943 -S/1,353,342 -S/1,366,875  -S/1,380,544  -S/1,394,350
TOTALES S/619,953.34  S/1,317,645.41 S/2,192,976.36 S/4,174,857.73 S/5,549,902.87

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.

Elaboracion propia
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Tabla 44

Estimacion de estado de resultados segun programacion de meta

2015 2016 2017 2018 2019
NUmero vehiculos por
leasing 1 2 3 4 5
SERVICIO DE
TRANSPORTE Y CARGA
INTERNACIONAL S/2,804,915 S/3,506,143 S/4,382,679 S/5,478,349 S/6,847,937

(-) COSTO DE SERVICIO -S/1,914,437 -S/2,393,046 -§/2,991,307 -S/3,739,134 -S/4,673,918

UTILIDAD BRUTA S/890,478  S/1,113,097  S/1,391,371  S/1,739,214  S/2,174,018
(-) GASTOS GENERALES -S/609,011 -S/761,263 -S/951,579  -S/1,189,474  -S/1,486,843
UTILIDAD OPERATIVA S/281,467 S/351,833 S/439,792 S/549,740 /687,175
(-) GASTOS FINANCIEROS  -S/215,807 -S/269,758 -S/337,198 -S/421,498 -S/526,872
(+) INGRESOS

FINANCIEROS

GRAVADOS S/39,451 S/49,313 S/61,642 S/77,052 S/96,315
UTILIDAD ANTES PARTIC.

E IMPTOS. S/105,111 S/131,388 S/164,235 S/205,294 /256,618
IMPUESTO A LA RENTA S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00
PARTICIPACION DE

LOSTRABAJADORES S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00
RESERVA LEGAL S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00
RETRIBUCIONES AL

DIRECTORIO S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00
UTILIDAD DEL EJERCICIO S/105,111 S/126,133 S/151,359 S/181,631 S/217,958

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracién propia
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Tabla 45

Utilidad / Pérdida real generada por los activos en leasing

2015 2016 2017 2018 2019
Numero_vehlculos 1 3 0 0 0
por leasing
Ingresos por servicios
de los vehiculos
adquiridos por leasing  S/2,844,366 S/3,399,275 S/4,197,919 S/3,383,599 S/2,891,022
Depreciacion por
vehiculos del
leasing- acelerada -S/530,681 -S/530,681 -S/530,681 -S/530,681 -S/530,681
Egresos por
Leasing -S/1,339,943 -S/1,356,546 -S/1,453,556 -S/514,585 -S/384,515
TOTALES S/973,741 S/1,512,047 S/2,213,681 S/2,338,331 S/1,975,825

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia
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Tabla 46

Estado de resultados real segun programacion de metas

2015 2016 2017 2018 2019
NUmero vehiculos por
leasing 1 3 0 0 0
SERVICIO DE
TRANSPORTE S/2,804,915 S/3,399,275 S/4,197,919 S/4,583,893 S/2,891,022
(-) COSTO DE
SERVICIO S/-1,914,437 -S/2,406,651 -S/3,284,993 -S/3,722,649 -S/2,368,626
UTILIDAD BRUTA S/890,478 S/992,624 S/912,926 S/861,244 S/522,395
(-) GASTOS
GENERALES S/-609,011 -S/671,873 -S/776,125 -S/737,925 -S/709,538
(+) OTROS
INGRESOS/EGRESOS - S/0.00 S/0.00 S/18,211 S/1,094
UTILIDAD OPERATIVA S/281,467 S/320,751 S/136,801 S/141,530 -S/186,048
(-) GASTOS
FINANCIEROS S/-215,807 -S/132,383 -S/119,016 -S/118,953 -S/108,369
DIFERENCIA DE
CAMBIO (NETO) - S/0.00 S/0.00 S/9,486 -S/56,474
(+) INGRESOS
FINANCIEROS
GRAVADOS S/39,451 S/10,807 S/32,146 S/0.00 S/0.00
UTILIDAD ANTES
PARTIC. E IMPTOS. S/105,111 S$/199,175 S/49,931 S/32,063 -S/350,891
IMPUESTO A LA RENTA - -S/75,563 -S/35,596 -S/17,168 S/0.00
PARTICIPACION DE
LOS TRABAJADORES - S/0.00 S/0.00 -S/2,909 S/0.00
RESERVA LEGAL - S/0.00 S/0.00 -S/1,198 S/0.00
RETRIBUCIONES AL
DIRECTORIO - S/0.00 S/0.00 -S/1,923 S/0.00
UTILIDAD DEL
EJERCICIO S/105,111 S/123,612 S/14,335 S/8,862 -S/350,891

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.

Elaboracién propia
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Tabla 47

Variacion de la Utilidad 2015-2019 generada por los activos en leasing entre lo estimado y

lo real segln programacion de metas

- Utilidad / o o
ARIOS PéL:S:Iddaagéal EZ?:r?‘E;a Varlg/uon Van;ouon
2015 S/973,741.20 S/619,953.34 S/353,787.86 57.07%
2016 S/1,512,047.20 S/1,317,645.41 S/194,401.79 14.75%
2017 S/2,213,681.20 S/2,192,976.36 S/20,704.84 0.94%
2018 S/2,338,331.88 S/4,174,857.73  -S/1,836,525.85 -43.99%
2019 S/1,975,825.00 S/5,549,902.87  -S/3,574,077.87 -64.40%

TOTALES  S/9,013,626.48 S/13,855,335.71 -S/4,841,709.23
Figura 32

Variacion de la utilidad generada por el leasing 2015-2019

& Utilidad / Perdida Real

& Utilidad / Perdida Estimada

S/6,000,000.00

S/5,000,000.00

S/4,000,000.00

S/3,000,000.00

S/2,000,000.00

S/1,000,000.00

$/0.00

Fuente: Tabla 47.
Elaboracion propia.

En la Tabla 47 y Figura 32 se pude evidenciar la variacion en montos y porcentual
respecto a lo real y estimado para la programaciéon de metas (2015-2019) por la utilidad
generada del leasing, se refleja que en lo estimado los tres primeros afios la empresa no
obtiene una alta utilidad por la depreciacion acelerada, pero en el afio 2019 la variaciéon es

méxima en un -64.40% entre lo real y estimado para la programacion de metas
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Tabla 48

Variacion de la utilidad 2015-2019 del Estado de Resultado entre lo estimado y lo real segun
programacion de metas.

- Utilidad / Utilidad / o o

ANOS pérdida Real Pe'rdlda Variaciéon S/ Variacién
Estimada
2015 105,111.00 105,111.00 0.00 0.00%
2016 123,612.00 131,388.75 -7,776.75 -5.92%
2017 14,335.00 164,235.94 -149,900.94 -91.27%
2018 8,862.75 205,294.92 -196,432.17 -95.68%
2019 -350,891.16 256,618.65 -607,509.81 -236.74%
TOTALES -98,970.41 782,194.02 -961,619.67

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia

Figura 33

Variacion de utilidad 2015-2019

E Utilidad / Perdida Real E Utilidad / Perdida Estimada

300,000.00

200,000.00

100,000.00

0.00
-100,000.00

-200,000.00

T

-300,000.00

-400,000.00

Fuente: Tabla 48.
Elaboracion propia.

En la Tabla 48 y Figura 33 se pude evidenciar la variacibn en montos y porcentual
respecto a los datos reales y estimados para la programacion de metas (2015-2019), lo cual
el afio 2015 se considera el afio base para el estudio por ente no tiene ninguna variacion,
pero en los proximos afios se refleja variacion negativa, donde para el afio 2019 se runa

maxima variacion por -236.74% entre lo real y lo estimado en las metas.
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De acuerdo con la informacién presentada en la Tabla 45 y Tabla 46, se puede notar
gue el negocio no ha podido cumplir con todos las metas a cabalidad. En detalle, las ventas
practicamente no han crecido sustancialmente comparando los afios 2015 y 2019 (de S/ 2,
804,915.00 a S/ 2, 891,022.26). Lo cual se explica dado que las tasas de crecimiento anual
han incurrido en desaceleracion y contracciones, alejdndose asi de las metas planeadas que
es incrementar a un 25% anual, asi poder solventar los gastos que incurria el leasing
financiero.

La meta de incrementar los ingresos por ventas no se logrd, por el motivo que la
relacion de clientes por la cual tenfamos un compromiso de servicio por afio tuvieron
problemas de liquidez y desistieron de todo tipo de servicio; la depreciacién acelerada no
obtuvimos ese beneficio ya que no se negocio el tiempo del leasing ni la tasa de interés , esto
nos trajo mas gastos financieros y la depreciaciéon normal por los 5 afios ;también detallamos
gue los vehiculos adquiridos por leasing no fueron usados a un 100% por motivo que el grupo
de cliente que estaba destinado tales servicios no fueron efectuados por parte del cliente por
solvencia financiera. Asu vez no logramos obtener un socio estratégico ya que las utilidades
y la rentabilidad del 2015 — 2019 no fueron las esperadas por la empresa segun su

programacion de metas.
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VI. DISCUSION DE RESULTADOS

Para la validaciébn de la investigacién se utiliz6 el andlisis de los indicadores
financieros de ambas variables, se validé la hipétesis general y las tres hipétesis especificas.
Sumado a ello, se analizaron las relaciones que presentan las variables, mediante gréaficos

de dispersidn y ecuaciones de correlacion. Asi tenemos que:

6.1. Contrastacion y demostracion de la hipétesis con los resultados

Para la Hipotesis Especifica N° 1

A partir de latabla 1 y las figuras 2, 3, 4, 5y 6 de los resultados descriptivos se observa
gue mientras los valores del leasing financiero aumentan, los valores de la rentabilidad de los
activos de la empresa presentan una caida considerable. Lo cual se sostiene en que la
empresa mantiene altos niveles de obligaciones financieras generadas por el leasing
financiero y no se obtienen los resultados esperados en la rentabilidad. Mediante otro tipo de
resultados estadisticos, a través del analisis de la relacion entre las variables y la correlacion
gue existen entre ellas, se demostré6 que el leasing financiero cuantificado mediante el
apalancamiento financiero presenta una relacién inversa con la rentabilidad de los activos,
arrojando un coeficiente de -0.86, es decir, que a mayor leasing financiero se obtiene una
menor rentabilidad de los activos (véase pag. 100). Quedando demostrada la hipétesis
especifica N° 1 con otro tipo de resultados estadisticos. En consecuencia, se valida la
hipétesis planteada en la investigacion de que el leasing financiero ocasiona la disminucién
de la rentabilidad de los activos de la empresa, durante el periodo 2015-2019.

Para la Hipotesis Especifica N° 2

Teniendo en cuenta la tabla 6 y las figuras 7 y 8 de acuerdo al andlisis descriptivo de
las dimensiones de la variable leasing financiero y la evolucion de la rentabilidad sobre el
patrimonio de la empresa, se determina que los niveles de endeudamiento aumentan, sin
embargo, la rentabilidad obtenida por la empresa a favor de los accionistas presenta una
reduccion considerable de los valores obtenidos. Mediante otro tipo de resultados

estadisticos, a través del analisis de la relacién entre las variables y la correlacién que existen
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entre ellas, se demostré que el leasing financiero cuantificado mediante el apalancamiento
financiero presenta una relacion inversa con la rentabilidad sobre el patrimonio de la empresa,
arrojando un coeficiente de -0.87, es decir, que a mayor leasing financiero se obtiene una
menor rentabilidad sobre el patrimonio (véase pag. 101). Quedando demostrada la hipétesis
especifica N° 2 con otro tipo de resultados estadisticos. En consecuencia, se valida la
hipotesis planteada en la investigacion de que el leasing financiero ocasiona la disminucién
de la rentabilidad sobre el patrimonio de la empresa, durante el periodo 2015-2019.

Para la Hipotesis Especifica N° 3

A partir de la tabla 8 y las figuras 9 y 10 de acuerdo al andlisis descriptivo de las
dimensiones de la variable leasing financiero y la evolucion de la rentabilidad neta sobre
ventas de la empresa, se precisa que mientras los valores del leasing financiero aumentan,
se observa que la rentabilidad de las ventas cae. Lo cual se explica debido a los bajos niveles
de ventas que obtiene la empresa y las obligaciones financieras que tiene que pagar por el
leasing financiero. Mediante otro tipo de resultados estadisticos, a través del analisis de la
relacion entre las variables y la correlacién que existen entre ellas, se demostré que el leasing
financiero cuantificado mediante el apalancamiento financiero presenta una relacién inversa
con la rentabilidad neta sobre ventas de la empresa, arrojando un coeficiente de -0.85, es
decir, que a mayor leasing financiero se obtiene una menor rentabilidad neta sobre las ventas
(véase pag. 104). Quedando demostrada la hipotesis especifica N° 3 con otro tipo de
resultados estadisticos. En consecuencia, se valida la hip6tesis planteada en la investigacion
de que el leasing financiero ocasiona la disminucién de la rentabilidad neta sobre las ventas
de la empresa, durante el periodo 2015-2019.

Para la Hip6tesis General

Finalmente tomando la tabla 10y 11, las figuras 11 y 12 de los resultados descriptivos
de las dimensiones de la variable leasing financiero y la evolucién de la rentabilidad de la
empresa, se precisa que mientras los valores del leasing financiero aumentan, se observa
gue la rentabilidad de la empresa cae. Lo cual se explica debido a los bajos niveles de ventas

gue obtiene la empresa y las obligaciones financieras establecidas en el contrato del leasing
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financiero que debe cumplir la empresa. Mediante otro tipo de resultados estadisticos, a
través del analisis de la relacion entre las variables y la correlacion que existen entre ellas, se
demostré que el leasing financiero presenta una relacién inversa con la rentabilidad de la
empresa, arrojando un coeficiente de -0.85, es decir, que a mayor leasing financiero se
obtiene una menor rentabilidad (véase pag. 106). Quedando demostrada la hipétesis general
con otro tipo de resultados estadisticos. En consecuencia, se valida la hipétesis planteada en
la investigacion de que el leasing financiero ocasiona la disminucion de la rentabilidad de la

empresa, durante el periodo 2015-2019.

6.2. Contrastacion de los resultados con otros estudios similares.
A. De los resultados descriptivos respecto a la hipétesis especifica N°1 con otros
estudios similares.
Teniendo en consideracion los resultados descriptivos que se presentan en la tabla 1
y las figuras 2, 3, 4, 5 y 6, se observa que mientras los valores del leasing financiero
aumentan, los valores de la rentabilidad de los activos de la empresa presentan una caida
considerable. Al respecto, Aburto y Collazos (2021) nos mencionan que, las empresas no
tienen capacidad para financiarse con sus recursos propios y necesitan buscar
financiamiento, asimismo establece que la mayoria de las empresas suelen tener problemas
de rentabilidad debido a que tienen recursos insuficientes y mal gestionados. Asimismo,
Salvador (2018) menciona que un ratio bajo de rentabilidad de los activos se evidencia por
alta capacidad ociosa o un manejo inadecuado de la liquidez, lo cual se encuentra vinculado
con el uso del leasing financiero dentro de la empresa. En consecuencia, los aportes de estas
investigaciones coinciden con los hallazgos presentados en el trabajo que establecen que las
empresas necesitan financiarse y determinan que el uso de los activos define el resultado

obtenido en la rentabilidad.

B. De los resultados descriptivos respecto a la hipotesis especifica N° 2 con otros

estudios similares.
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A patrtir de los resultados descriptivos que se presentan en la tabla 6 y las figuras 7 y
8, se determina que los niveles de endeudamiento aumentan, sin embargo, la rentabilidad
obtenida por la empresa a favor de los accionistas presenta una reduccion considerable de
los valores obtenidos. Con lo que se asemeja a lo expuesto por Aburto y Collazos (2021)
guienes indican que las empresas necesitan leasing financiero para lograr controlar, planificar
y tomar decisiones con el objetivo de maximizar la rentabilidad con el menor uso del capital
invertido. Asimismo, Marquina y Rodriguez (2019) indican que el pago de niveles altos de
intereses en las obligaciones financieras afecta de forma inversa a la rentabilidad sobre los
recursos de la empresa. Por otro lado, Paredes (2015) menciona que el rendimiento sobre el
patrimonio debe ser superior a la rentabilidad que el accionista puede obtener en una
inversioén sin riesgo. En consecuencia, los aportes de estas investigaciones coinciden con los
hallazgos presentados en el trabajo que establecen que las empresas necesitan leasing
financiero para maximizar sus beneficios, sin embargo, los altos niveles de interés que elevan
las obligaciones financieras reducen la rentabilidad sobre los recursos que obtiene la
empresa, evidenciando que guardan similitud con los resultados de esta investigacion.
C. De los resultados descriptivos respecto a la hipo6tesis especifica N° 3 con otros
estudios similares.
A patrtir de los resultados descriptivos que se presentan en la tabla 8 y las figuras 9 y
10, se precisa que mientras los valores del leasing financiero aumentan, se observa que la
rentabilidad de las ventas cae. Al respecto Reyes, Contreras y Claros (2019) sostienen que
el financiamiento mediante leasing financiero incrementé la utilidad neta sobre las ventas de
la empresa durante un periodo, sin embargo, no se alcanzaron los niveles esperados debido
a factores internos y externos que se presentaron. Sumado a ello, Aburto y Collazos (2021)
menciona que el leasing financiero se relaciona significativamente con la rentabilidad neta
sobre las ventas debido a que se presentan problemas de rentabilidad, debido a mala gestion
en las inversiones de activos. En consecuencia, los aportes de estas investigaciones
coinciden con los hallazgos presentados en el trabajo que establecen el leasing financiero

incrementa o reduce la rentabilidad en la empresa de acuerdo a factores internos y externos
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gque se presenten, evidenciando que guardan similitud con los resultados de esta
investigacion.
D. De los resultados descriptivos respecto a la hipétesis general con otros estudios
similares.

Considerando la tabla 10 y 11, las figuras 11 y 12 de los resultados descriptivos, se
precisa que mientras los valores del leasing financiero aumentan, se observa que la
rentabilidad de la empresa cae. Al respecto Reyes, Contreras y Claros (2019) indica que un
mayor endeudamiento puede aumentar el riesgo de generar pérdidas, afectando la
rentabilidad dentro de la empresa. Sumado a ello, Atanacio (2018) sostiene que un adecuado
empleo del leasing financiero se encuentra altamente relacionado con la rentabilidad de las
empresas del sector manufactura. En consecuencia, los aportes de estas investigaciones
coinciden con los hallazgos presentados en el trabajo en tanto que se evidencia que el leasing
financiero se encuentra relacionado con la rentabilidad de la empresa y se establece que a

mayor endeudamiento se generan pérdidas que afectan la rentabilidad.

6.3. Responsabilidad ética

La responsabilidad ética, considera al codigo de ética de investigacion de la
Universidad Nacional del Callao. Emitida con resolucién del Consejo Universitario N° 260-
2019-CU del 03 de junio de 2019.

Se cumplié con el articulo.8, y por ello se ha respetado los principios éticos del
investigador de la UNAC.

1. Probidad. Hemos actuado siguiendo los principios morales y de honradez en todas las
acciones de la investigacion.

2. Profesionalismo. Se ha actuado con responsabilidad en los procesos, procedimientos
de disefio, desarrollo y evaluacién de la investigacion en el campo del ejercicio
profesional.

3. Transparencia. No se ha falsificado ni inventado datos o resultados en la investigacion.
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No se ha plagiado datos, resultados, tablas, cuadros e informacién de otros autores o
investigadores (Fueron citados correctamente en la investigacion).

Se han realizado las citas, llevando a cabo las referencias respectivas con sus fuentes
bibliograficas de los autores o investigadores mencionados en la investigacion.

Se ha respetado los derechos de autoria y de propiedad intelectual de otros autores
e investigadores.

Se ha utilizado los procedimientos, instrumentos y criterios estandarizados en la
emision de los resultados, dictAmenes, ponderaciones, y evaluaciones.

Se ha empleado un lenguaje y redaccion claro, objetivo, entendible y respetuoso.
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CONCLUSIONES
A. Se establece que el leasing financiero ocasiona una disminucion de la rentabilidad de
la empresa de transporte Servifreight S.A.C.; a través de rentabilidad de los activos,
beneficios de los accionistas y el beneficio sobre ventas. Asimismo, se ha demostrado
gue el leasing y la rentabilidad presentan una relacion inversamente proporcional. Es
decir, mientras aumenta el leasing, la rentabilidad de la empresa disminuye, en
consecuencia, se establecio que la empresa mantiene niveles altos de endeudamiento
por lo cual tienen obligaciones financieras que pagar. Ademas, el leasing financiero
no genera los beneficios esperados ya que el nivel de ventas no aumenta, lo cual
empeora la situacion de la empresa, donde se observa en el andlisis de los
indicadores de rentabilidad. Dicho comportamiento, se explica debido a que los costos
del endeudamiento superan a los beneficios que generan el leasing financiero dentro

de la empresa.

B. Se establece que el leasing financiero ocasiona una disminucién de la rentabilidad de
los activos de la empresa de transporte Servifreight S.A.C.; en consecuencia, se
demostré que las dimensiones del leasing financiero presentan valores elevados, que
permiten evidenciar que la empresa mantiene niveles altos de endeudamiento, sin
embargo no se evidencia que los recursos obtenidos mediante el leasing financiero se
reflejen en el desempefio de la empresa, ya que la evolucion de la rentabilidad de los

activos cae durante el periodo de analisis.

C. Se establece que el leasing financiero ocasiona una disminucion de los beneficios de
los accionistas de la empresa de transporte Servifreight S.A.C.; en consecuencia, se
indic6 que las dimensiones del leasing financiero presentan valores elevados, lo cual
permiten determinar que la empresa se encuentra endeudada, sin embargo, la deuda
no se estd usando adecuadamente para aumentar la rentabilidad, ya que la
rentabilidad que esperan obtener los accionistas se reduce considerablemente

durante el periodo de andlisis.
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D. Se establece que el leasing financiero ocasiona que las ventas no contribuyan a la
rentabilidad de la empresa de transporte Servifreight S.A.C.; en consecuencia, se
indicd que las dimensiones del leasing financiero presentan valores elevados, y la
rentabilidad neta sobre las ventas presenta un comportamiento decreciente, debido a
los bajos niveles de ventas y las obligaciones financieras que la empresa mantiene
por el leasing financiero, ya que los costos que genera el leasing son mayores a los

beneficios observados en las ventas de la empresa durante el periodo de andlisis.
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RECOMENDACIONES

A. Realizar un andlisis detallado de los beneficios y costos financieros de usar el leasing
financiero dentro de la empresa, asegurando que el aporte que genere dentro de la
empresa supere a los costos que se generan por usar este método de financiamiento.
Asimismo, se recomienda, buscar la mejor opcién de leasing financiero buscando las
mejores tasas y plazos dentro del mercado, con el objetivo de reducir las obligaciones
financieras que se deben pagar y se asegure que el leasing financiero ocasione un

aumento en la rentabilidad de la empresa.

B. Mantener el indicador de rentabilidad de los activos por encima del 5% para considerar
a la empresa como rentable, mediante el uso del leasing financiero, el cual debe
permitir aumentar el nivel de las ventas utilizando los vehiculos nuevos que se
obtienen por medio del arredramiento financiero. Se recomienda realizar un
seguimiento al desempefio de los activos que se adquieren para determinar el aporte

gue generan dentro de la empresa.

C. Mantener el indicador de rentabilidad sobre el patrimonio cerca al 25% para que brinde
la seguridad de obtener beneficios por parte de los accionistas a partir del leasing
financiero, se espera que los vehiculos que se adquieren mediante el leasing
financiero aumenten el nivel de las ventas y se obtenga una utilidad neta mas elevada,

para poder generar ganancias para los accionistas de la empresa.

D. Mantener el indicador de rentabilidad neta sobre las ventas alrededor del 20% para
establecer que la empresa tiene buen rendimiento después de cubrir los costos
necesarios para la produccion, se espera que los vehiculos que se adquieren
mediante leasing financiero tengan la capacidad de incrementar el nivel de las ventas
e impulsar el desempefio de la empresa, ya que se estan aumentando el nimero de
maquinaria con el objetivo de incentivar las actividades que realiza la empresa y poder

obtener mejores resultados al aumentar la produccién y la rentabilidad.
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Anexo 1: Matriz de consistencia

EL LEASING FINANCIERO Y LA RENTABILIDAD DE LA EMPRESA DE TRANSPORTES

Problemas
Problema General

Objetivos
Objetivo General

Hipdtesis
Hipotesis General

Variables
Independiente

Dimensiones

Indicadores

Metodologia

¢la  adquisicion  de
leasing financiero
ocasiona una
disminucién de la
rentabilidad de las

empresas de transporte?

Problemas Especificos

e (El leasing financiero
ocasiona una
disminucién de la
rentabilidad de los activos
de las empresas de
transporte?

e ;El leasing financiero

ocasiona una
disminucion de los
beneficios de los
accionistas de las

empresas de transporte?

e ,; El leasing financiero
ocasiona que las ventas
no contribuyan a la
rentabilidad de las
empresas de transporte?

Evaluar si el leasing
financiero ocasiona una
disminucion de la
rentabilidad de las empresas
de transporte.

Objetivos Especificos

e Determinar si el leasing
financiero ocasiona una
disminucion de la
rentabilidad de los activos de
las empresas de transporte.

¢ |dentificar si el
financiero ocasiona una
disminucion de los
beneficios de los accionistas
de las empresas de
transporte.

leasing

* Indicar si el leasing
financiero ocasiona que las
ventas no contribuyan a la
rentabilidad de las empresas
de transporte.

El leasing financiero
ocasiona una disminucion de
la rentabilidad de las
empresas de transporte.

Hipotesis Especificas

e ElI leasing financiero
ocasiona una disminucion de
la rentabilidad de los activos
de las empresas de
transporte.

e ElI leasing financiero
ocasiona una disminucion de
los beneficios de los
accionistas de las empresas
de transporte.

e El leasing financiero
ocasiona que las ventas no
contribuyan a la rentabilidad
de las empresas de
transporte.

Leasing
financiero

Dependiente

Rentabilidad

Apalancamiento
financiero

Endeudamiento
Patrimonial

Razoén del
Endeudamiento
del Activo

Rentabilidad de
los activos (ROA)

Beneficio Neto
sobre recursos
propios (ROE)

Beneficio sobre
ventas

Ratio de apalancamiento
financiero

Ratio de endeudamiento
patrimonial

Razo6n de endeudamiento
del activo

Indicador de rentabilidad
de los activos

Indicador de rentabilidad
sobre el patrimonio

Indicador de rentabilidad
neta sobre las ventas

Método de Investigacion
hipotético-deductivo

Tipo de Investigacion
Cuantitativa

Disefio de Investigacion
no experimental, descriptivo
y longitudinal

Poblacion

Estados financieros de la
empresa de transporte
Servifreight S.A.C

Muestra

Estudio de caso:
Conformado por la
Informacién analizada de
los estados financieros
anuales de la empresa de
Transportes Servifreight
S.A.C en el periodo en el
2015 - 2019.

Técnica
Analisis documental
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Anexo 2: Instrumentos validados

Leasing financiero

Ratio de apalancamiento financiero Ratio de er_1deu<_jam|ento Razdn de endeudamiento del activo
patrimonial
Afos
Activo Fondos propios UAI UAII Pasivo total Patrimonio Pasivo total Activo total
2015 | S/3,130,146.00 | S/ 1,060,300.00 | S/105,111.00 | S/281,467.00 |S/2,069,846.00| S/1,060,300.00 | S/2,069,846.00 | S/3,130,146.00
2016 | S/3,135,543.00 | S/1,141,822.00 | S/ 199,175.00 | S/320,751.00 |S/1,993,721.00| S/1,141,822.00 | S/1,993,721.00 | S/ 3,135,543.00
2017 | S/3,299,988.00 | S/1,097,129.00 | S/49,931.00 | S/136,801.00 |S/2,202,859.00| S/1,097,129.00 | S/2,202,859.00 | S/ 3,299,988.00
2018 | S/3,194,829.16 | S/1,107,190.23 | S/32,063.28 | S/141,530.05 |S/2,087,638.94| S/1,107,190.23 | S/ 2,087,638.94 | S/ 3,194,829.16
2019 | S/2,552,409.15 | S/ 756,299.07 | -S/186,048.03 | -S/ 186,048.03 | S/ 1,796,110.08| S/ 756,299.07 | S/1,796,110.08 | S/ 2,552,409.15
Rentabilidad
Indicador de rentabilidad de los activos Indicador de rendimiento sobre el patrimonio Indicador de rentabilidad neta sobre las
Afios ROA) ROE) ventas
Utilidad neta Activo total Utilidad neta patrimonio Utilidad neta Ventas
2015 S/ 105,111.00 S/ 3,130,146.00 S/ 105,111.00 S/ 1,060,300.00 S/ 105,111.00 S/ 2,804,915.00
2016 S/ 104,575.00 S/ 3,135,543.00 S/ 104,575.00 S/ 1,141,822.00 S/ 104,575.00 S/ 3,399,275.00
2017 S/ 4,476.00 S/ 3,299,988.00 S/ 4,476.00 S/ 1,097,129.00 S/ 4,476.00 S/ 4,197,919.00
2018 S/ 8,862.75 S/ 3,194,829.16 S/ 8,862.75 S/ 1,107,190.23 S/ 8,862.75 S/ 4,583,893.81
2019 -S/ 350,891.16 S/ 2,552,409.14 -S/ 350,891.16 S/ 756,299.07 -S/ 350,891.16 S/ 2,891,022.26
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Anexo 3: Estados Financieros de la empresa de transportes Servifreight S.A.C.
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ACTIVO CORRIENTE

Efectivo y Egunvalantas de Efectho

Cumntas por Cobear Comarciales (neto)
Cumntes por Cobrar persorml | scclonist, direc
Cuuntas por Cobenr diversss- teroeros

Oaras Actives corrmntes

TOTAL ACTIVO CORRIENTE

ACTIVO NO CORRIENTE

Activas adquirides en Arrendamiento Fnanciero
Inmueble , maguinaria y equipo

Depredacion Actvas adquindos en Arrend Finandaro @ ke acum,

Activas diferdes

ORIk aCtMas RO Corfriantes

TOTAL ACTIVO NO CORRIENTE

TOTAL ACTIVO

ESTADO DE SITUACION FINANCIERA
Del 01 de Enero al 31 de Diciembre del 2005
|Expresado an Soles)

2015 PASIVD ¥ PATRAMONIO

PASIVD CORRIENTE
17,751.00 Tritnstos por pegar
182,871.00 Remuneraciones por Fagar
7,368 00 Cuentas por Pagar Comerciales - tercero

1,708 00
124,525.00

336,227.00 TOTAL PASIVO CORRIENTE

PASIVD NO CORRIENTE
1,285,719.00 Coentas por Pagar Acc. Orectores y gerentes
275157000 Clas por pagar diversas - terceros.
1,887 231,00 Ouligacicnes Finanderas
61,301.00
20736000

2,793,919.00 TOTAL PASIVO NO CORRIENTE

PATRIMONIO NETO
Reservas Legaies

Resutado scumulado negativa
Ltikdad cel ejercicio

TOTAL PATRIMONIO NETO

3,130,146.00 TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO

2015

035300
22554.00
10284200

155,789.00

507 246.00
66,268.00
1,339543.00

960,.000.00
1546000
25210

105,111.00

1,060,300.00

3,130,146.00
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SERVIFREIGHT S.A.C.

INTERNATIONAL CARGO AGENTS
CODE N° 0207 - CERTIFICACION RAP - 109-110 N© 178
ESTADO DE RESULTADOS
Al 31 de Dickembre del 2015
(Expresacio en Soles)

Ventas Netas (ingresos operacionales) 2,804,915.00
Total de Ingresos Brutos 2,804,915.00

Costo de ventas {1,914,437.00)
Utilidad Bruta 890,478.00

Gastos de Administracion {516,978.00)
Gastos de Venta (92,033.00)
Utilidad Operativa 281,467.00

Gastos Financieros {215,807.00)
Ingresos finandercs gravados 39,451.00
Utilidad (Pérdida) Neta del Ejercicio 105,111.00

/7
SERVIFREIGHT S.A.C.
f.\fzm.‘mdu‘y ABENTS

: " FHRAT i.ié'éi:’ﬁ&i' 'h{;:'é'i
MAT: 934 GERENTE GENERAL

\
| -

/

AV. SAENZ PENA 284 OF. 705 - CALLAO / PHONE-FAX: (511)453-0040 - 453-0047
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ESTADO DE SITUACION FINANCIERA

> Del 01 de Enero al 31 de Diciembre ded 2016
< {Expresada en Soles)
w
f)T"I ACTIVO 2016 PASIVO Y PATRIMONIO 2016
= (2
N ACTIVO CORRIENTE PASIVO CORRIENTE S =
o m =M
2 Efectiva y Equivalentes de Efectvo 148,611.00 Tributos poe pagar 130,197.00 % ;‘
> Cuertas por Cobrar Comerdales {neto) 340,388.00 Femuneraciones por Pagar 13,197.00 S -
8 Cuentas por Cobirar parsonad | scchonist, direc 8,423.00 Cuentss por Pagar Comerciales - teroero 75,317.00 3 >
- Cuentas por Cobrar diversss- terceros 10,717.00 v - J—
o) Cuentas por Cobrar diversas- relaconatay 43,823.00 N - 1
o - Y t icipad . g o ’
P ° Serv. Y ofros contratos por anticipados 221,689.00
S i
o E > m
N ——————— —_—— ]
O TOTAL ACTIVO CORRIENTE 773,651.00 TOTAL PASIVO CORRIENTE 218,711.00 ‘?‘ Q
> L oy go
Y= ACTIVO NO CORRIENTE PASIVO NO CORRIENTE Z» :
> <
: 9 Actwos adquridos en Arrendamiento Finandero 1,362 46100 Cuentas por Pagar Acc. Directores y gerentes 366,580.00 ‘_’ [n] 4
v} Inmueble , maguinara y equipo 2,565,924.00 Clas por pagar diversas - relackinadas 5148400 - o]
- < Depreciscion Activos adquindas en Arrend Finandero e Ime acum, - 1,619,954.00 Oblgacones Hnanclaras 1,356,546.00 S m
g Actrvos difesidos 53,461,00 S
- D
m °m >
T z .
P ——— —_— o Z
§ TOTAL ACTIVO NO CORRIENTE 2,361,892.00 TOTAL PASIVO RO CORRIENTE 1,775,010.00 — n
s ; Nae
a PATRIMONIO NETQ
:: Capital 1,036,000.00
3' Reservas Legakes 1,247.00
g.a Utildad del ejerdco 104,575.00
s
g TOTAL PATRIMONIO NETO 1,141,822.00
; TOTALACTIVO 3,135,543.00 TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO 3,135,543.00
_ — ————]
wn
b
o
o
&
i TERNA AGENTS SERVIFRE
IN INTERNATIO! 7 r,w g
aransenan .........‘;..... -'--‘-1-'0‘-{:':-. ..-. l{\.,_.,(. .‘;, U‘R
CONTADORA GERENTE u,:“,«

MAT: 934
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SERVIFREIGHT S.A.C.

INTERNATIONAL CARGO AGENTS
CODE N® 0207 - CERTIFICACION RAP - 109-110 N© 178

ESTADO DE RESULTADOS
Al 31 de Diciembre del 2016
(Expresado en Soles)

Ventas Netas (ingresos operacionales) 3,399,275.00
Total de Ingrescs Brutos 3,399,275.00

Costo de ventas (2,406,651.00)
Utilidad Bruta 992,624.00

Gastos ce Administracion 1543,493.00)
Gastos de Venta {128,380.00)
Utilidad Operativa 320,751.00

Gastos Financieros {132,383.00)
Ingresos financieros gravados 10,807.00
Utilidad antes partic. E impuestos 199,175.00

Impuesto a la Renta (75,563.00)
Reserva Legal (12,362.00)
Retribuciones al directorio (6,675.00)
Utilidad {Pérdida) Neta del Ejercicio 104,575.00

AV. SAENZ PENA 284 OF. 7
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ESTADO DE SITUACION FINANCIERA
Del 01 de Enero al 31 de Dicembre del 2017
{Expresado en Soles)

ACTIVO 2017 PASIVO Y PATRIMONIO 2017
ACTIVO CORRIENTE PASIVO CORRIENTE

Efectivo y Equivalentes de Efectivo 500.00 Sobregiras y Pagarés Bancanas 36,418.00
Cuentas por Cobrar Comerdales (neto) 251,826.00 Tributos por pagar 4783200
Cuentas por Cobirar personal , acdanist, direc 19,493.00 Remuneraciones por Pagar 8,.061.00
Cuantas por Cobrar diversas- reladonadas 23,365.00 Cuentas por Pagar Comarcaies - tercero 101,068.00
Serv. Y otros contratos por antiopados 271,656.00 Cuentas por Pagar Relacionadas 79.470.00
Otros ACtvos corfentes 32,566.00

TOTAL ACTIVO CORRIENTE 599,826.00 TOTAL PASIVO CORRIENTE 272,849.00
ACTIVO NO CORRIENTE PASIVO NO CORRIENTE
Deudas a Largo Plazo
Activos adquindos en Arrendamiento Financero 2,028,877.00 Cuentas por Pagar Acc. Directores y gerentes 351,952.00
inmueble , maquinaria y equipo 2,564,428.00 Ctas por pagar diversas - refacionadas 72,77900
Depreciacon Actives adqunidos en Arrand Financiero e ime acum 1,946,576.00 Obligaciones Financeeras 1,453,556.00
Activos diferidos 53,433.00 Faswos Oiferdos 5162300
TOTAL ACTIVO NO CORRIENTE 2,700,162.00 TOTAL PASIVO NO CORRIENTE 1,929,910.00
PATRIMONIO NETO
Capital 1,086,000.00
Reservas Lagales 6,653.00
Utilicad del ejeracio 4,476.00
TOTAL PATRIMONIO NETO __1,097,129.00
TOTAL ACTIVO 3,299,988.00 TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO 3,299,988.00
—_— - — —

GERENTE GENERAL
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SERVIFREIGHT S.A.C.

INTERNATIONAL CARGO AGENTS
CODE N® 0207 - CERTIFICACION RAP - 109-110 N® 178

ESTADO DE RESULTADOS
Al 31 de Diciembre del 2017
{Expresado en Soles)

Ventas Netas (ingresos operacionales) 4,197,919.00
Total de Ingresos Brutos 4,197,919.00

Costo de ventas (3,284,993.00)
Utilidad Bruta 912,926.00

Gastos de Administracion (693,975.00)
Gastos de Venta (82,150.00)
Utilidad Operativa 136,801.00

Gastos Financieros (119,016.00)
ingresos financiercs gravados 32,146.00
Utilidad antes partic. E impuestos 49,931.00

Impuesto 3 la Renta (35,596.00)
Participaciones de los trabajadores (6,033.00)
Reserva Legal (830.00)
Retribuciones al directorio (2,996.00)
Utilidad (Pérdida) Neta del Ejerciclo 4,476.00

" HIRAM NZREHC
GERE|

AV. SAENZ PENA 284 OF. 705 - CALLAO / PHONE-FAX: (511)453-0040 - 453-0047
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AGENTS
CODE N 0207 - CERTIFICACIGN RAP - 109-110 N° 178

CARGO

SERVIFREIG

INTERNATIONAL

% SERVIFREIGHT S.A.C.
I by g e T

OO T - TR | CATIRS RAd - GEE. L T

ACTIVG
ACTIVO CORRIENTE
= Efectivo y Equivalents de Efectivo
= Cuentas por Cabrar Comerciales - Terceras
- Cueniss por Cobrar Ace. Soc Y Fare
- Cuanias por Cobrar Diverses
- Credito Fiscal

Total Active Corrlents

ACTIVD HO CORRIENTE
Artangibbes

- Activos Adquindos en Arrendameanta Financiens
Depraciacson Activos Adguindos en Arrendam. Financ

« Inmuenle, Maquinaria y Equina

Deprecaciaon Inmueble Maquinaria y Equega
Cargas Diferidas
Total Active no Cte.

Taotal Activo

?Eﬁw': RE

AT

IR

BALANCE GENERAL
Al 31 de Diciembre del 2018
{Expresado &n Musvos Soles)

S,

) e ]
408,511.45
15,524.D6
B3,01B8.82
80,258 51

BET OTE.08

1,902, 807,21
(404,802 34)
2,600.898.00
{1,811,573.71)
210.623.83
2,487 TE3.08

3,184 53816

PASIVO

PASIVO CORRIENTE
- Sabregiros Bancarics

Tributes Contraprestaciones y Apartes
= Remuneracionss y Partcipaciones Par Pagar
= Cuentas por Fagar Comerciales - Terceros
- Obligacionas Financeras P
- Cuentas por pagar Diversas - Terceras

Total Fasivo Corriente

PASIVO NO CORRIENTE
- Guantas por Pagar a los Accionistas
- Goligecionas Finencaras LIF

Total pasive no Cte.

PATRIMOMIO
- Capital
- Reservas
- Resultados Acumubados
Resultados del Ejercicio
Total Patrimonio

Total Pasiva y Patrimonio

5663511
B4 ETS.26
208 373 11
TE3 653 18
52.196.95

1,208,749 .61

364, 303,80
514,583.73

BYE BES 23

1,085, 000, 00
785180
4 47588
8,862 75
1407 190,23

3,184 B28.18
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se SERVIFREIGHT S.A.C.

~{NTERNATIONAL CARGO AGENTS
CODE N°® 0207 - CERTIFICACION RAP - 109-110 N° 178

ESTADO DE GANANCIAS Y PERDIDAS
Al 31 de Diciembre del 2018
(Expresado en Nuevos Soles)

Servicios de Transporte 3,383,599 .41
Carga Intemacional 1,200,254 40
Total Ingresos 4,583 693 61
{-) Costo de Servicio (3,722 649 39)
Utilidad Bruta 861,244.42
Gastos Generales (737,925.73)
Otros Ingresos (Egresos) 18,211 36
Utilidad (Perdida) de Operacion 141,530.05

OTROS INGRESOS (EGRESOS)

Gastos Financieros (118,953.64)
Diferencia de cambio (neto) 9.486.87
Utilidad antes Parfic.e Impios. 32,063.28
Distribucion Legal de la Rta Neta

Impuesto a la Renta (17.168.33)
Participacion de los Trabajadoras {2,909.89)
Reserva Legal {1,198.51)
Reltribuciones al Directorio. {1,823.80)
Utilidad del Ejercicio 8,862.75

-]

SERVIFREN Z./ﬂ' S.A.C.

uuw ATIONAL C ~l<k}._,.qfl NTS

N

HiRAM MANUEL MERCHOR ORTEGR
Geréme Genegll Adjunto
DN HB83411

AV. SAENZ PENA 284 OF. 705 - CALLAO / PHONE-FAX: (511)453-0040 - 453-0047

E-MAIL: servifreight@merchor.com
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SERVIFREMGHT SAC

ESTADO DE SITUACIONM FINARNCIERA
Del 01 de Enero al 31 de Diciembre del 2019
{Expresado en Soles)

2

4

m o =W

E o m

e ACTIVO 2,019 PASIVO ¥ PATRIMONIO 2,019 = m

m o = ’

%‘ ACTIVD CORRIEMTE PASIVO CORRIENTE Nz :

ha P -

= EFECTIVO ¥ EQUIVALENTES DE EFECTIVO | Clas, Clas) 10,186 69 TRIGBUTOS, CONTRAPRESTACIONES ¥ APORTES POR PAGAR 75083 L, - 1|

o CUENTAS POR COSRAR COMERCIALES - TERCERO 300,181.23 REMUMERACIONES ¥ PARTICIPACIONES POR PAGAR e D oo :
"__'.f:" m CUENTAS POR COSRAR AL FERSONAL Y ACCIONISTAS 23 348 T CLEMTAS POR PAGAR COMERCIALES - TERCERDS 478 088,22 -_'7': =
s CUENTAS POR COBRAR DIVERSAS - TERCEROS 5, 75840 OHLIGACKINES FINANCIERAS CORTO PLAZD 1e586E4 = P m
= o SERVICIOS ¥ OTROS CONTRATADOS POR ANTICIPRED 151 642 24 CUENTAS POR PAGAR DIVERSAS RELACIONADAS 14444350 > -
+ n TOTAL ACTIVO CORRIENTE §61,096.77 TOTAL PASIVO CORRIENTE LOBATOET = m
T T = ™ :
2 2
_:?.' ; ACTIVO MO CORRIENTE PASIVO HO CORRIENTE o 4
=3 o ACTIVOS ADDLIRIDOS EN ARRENDAMIENTO FINA 2 B73661.02 JELHGACKINES FINAMCIERAS LARGD PLAZO 3584515486 . ©
= o IRMUEBLES, MACRRMARLA ¥ EQLIPO 1,720,643 38 CLEMNTAS POR PAGAR A LOS ACCIONISTAS LP 354,723.095 3 m
=X DEFRECIACHIM, AMORTIZACKIN ACUMULADA -2,B53 405 48 TOTAL PASIVO MO CORRIENTE TE5238.41 ~ — m
E g ACTIVO DIFERIDO 26,378.55 = ﬁ p
am OTROS ACTIVOS 24, 038,00 zZ s
& TOTAL ACTIVO MO GORRIENTE 1,891,312.38 = <)
E & PATRIMONIO NETO @ e
=N CAPITAL 1,088,000.00

= RESERVAS 7.801.80

in RESULTADOS ACLIMULADOS 13,338,73

"; GETERMINACION DEL RESULTADD DEL EJERCICI 350 861,16

e TOTAL PATRIMONIO NETD T58,209.07

]

' TOTAL ACTIVD 2,562,409.14 TOTAL PASIVD ¥ PATRIMOMNIO NETO 2,552 4009.14

2
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SERVIFREIGHT S.A.C.

M NTERNATIONAL CARGO AGENTS
CODE N° 0207 - CERTIFICACION RAP - 109-110 N° 178

ESTADO DE RESULTADOS
Al 31 de Diciembre del 2019

(Expresado en Soles)
SERVICIQ DE TRANSPORTE Y CARGA INTERNACIONAL 2,891,022.28
( =) Coslo de Senvicio -2,368.626.18
Utilidad Bruta 522.395.88
GASTOS GENERALES -708,538.04
OTROS INGRESOS / EGRESCS 1,094,123
Utilidad Operativa -186,048.03
GASTOS FINANCIEROS -108,365.08
DIFERENCIA DE CAMBIO NETO 5647408
UTILIDAD DEL EJERCICIO -350,891.16
SERVIFREIGH
INTERNATIONAL ca .crsos Aéé%s
LLLTTTrS ‘/q;’
ELBACULA A.ﬁ.:...............-.
cowmnglk%ﬂuo
MAT: 934

AV. SAENZ PENA 284 OF. 705 - CALLAO / PHONE-FAX: (511)453-0040 - 453-0047

E-MAIL: servifreight@merchor.com
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Anexo 4: Estados Financieros Proyectados

ACTIVO

ACTIVO CORRIENTE

Efectivo y Equivalentes de Efectivo

Otros Activos Financieros

Cuentas por Cobrar Comerciales
(neto)

Cuentas por Cobrar personal,
accionist, direc

Cuentas por Cobrar diversas-
terceros

Serv. Y otros contratos por
anticipados

Otros Activos corrientes

TOTAL ACTIVO CORRIENTE

ACTIVO NO CORRIENTE

Intangibles

Activos adquiridos en
Arrendamiento Financiero
Inmueble, maquinaria y equipo

Depreciacion Activos adquiridos en
Arrend Financiero e Ime acum.

Activos diferidos

Otros activos no corrientes

TOTAL ACTIVO NO
CORRIENTE

TOTAL ACTIVO

ESTADO DE SITUACION FINANCIERA

Del 01 de Enero al 31 de Diciembre del 2015

(Expresado en Soles)

2015

17,751.00

182,871.00

7,368.00

3,708.00

124,529.00

336,227.00

1,576,198.56
-169,876.56
61,101.00

202,360.00

1,669,783.00

2,006,010.00

PASIVO Y PATRIMONIO

PASIVO CORRIENTE

Sobregiros y Pagarés Bancarios
Tributos por pagar

Remuneraciones por Pagar

Cuentas por Pagar Comerciales - tercero

Cuentas por Pagar Relacionadas

TOTAL PASIVO CORRIENTE

PASIVO NO CORRIENTE

Deudas a Largo Plazo

Cuentas por Pagar Acc. Directores y gerentes
Ctas por pagar diversas - terceros
Obligaciones Financieras

Pasivos Diferidos

TOTAL PASIVO NO CORRIENTE

PATRIMONIO NETO

Capital

Capital Adicional

Acciones de Inversién
Excedentes de Revaluacion
Reservas Legales

Otras Reservas

Resultado acumulado negativo

Utilidad del ejercicio

TOTAL PATRIMONIO NETO

TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO

2015

30,393.00

22,554.00

102,842.00

155,789.00

507,846.00

66,268.00

574,114.00

960,000.00

18,460.00

-23,271.00
320,918.00

1,276,107.00

2,006,010.00
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ESTADO DE RESULTADOS
Al 31 de Diciembre del 2015

(Expresado en Soles)

Ventas Netas (ingresos operacionales) 2,804,915.00
Otros Ingresos Operacionales
Total de Ingresos Brutos 2,804,915.00

Costo de ventas

(1,914,437.00)

Utilidad Bruta

890,478.00

Gastos Operacionales
Gastos de Administracion

Gastos de Venta

(609,011.00)

Utilidad Operativa 281,467.00

Gastos Financieros
Ingresos financieros gravados 39,451.00
Otros Gastos

Utilidad antes partic. E impuestos 320,918.00
Participaciones
Impuesto a la Renta 0.00

Utilidad (Pérdida) Neta del Ejercicio 320,918.00

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.
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ACTIVO

ACTIVO CORRIENTE

Efectivo y Equivalentes de Efectivo
Otros Activos Financieros

Cuentas por Cobrar Comerciales (neto)

Cuentas por Cobrar personal, accionist,
direc

Cuentas por Cobrar diversas- terceros
Cuentas por Cobrar diversas- relacionadas

Serv. Y otros contratos por anticipados

TOTAL ACTIVO CORRIENTE

ACTIVO NO CORRIENTE

Intangibles

Activos adquiridos en Arrendamiento
Financiero

Inmueble, maquinaria y equipo

Depreciacion Activos adquiridos en Arrend
Financiero e Ime acum.

Activos diferidos

TOTAL ACTIVO NO CORRIENTE

TOTAL ACTIVO

ESTADO DE SITUACION FINANCIERA
Del 01 de Enero al 31 de Diciembre del 2016

(Expresado en Soles)

2016

148,611.00

340,388.00
8,423.00
10,717.00
43,823.00

148,611.00

551,962.00

1,475,793.56
-169,876.56

53,461.00

1,359,378.00

1,911,340.00

PASIVO Y PATRIMONIO

PASIVO CORRIENTE

Sobregiros y Pagarés Bancarios
Tributos por pagar
Remuneraciones por Pagar

Cuentas por Pagar Comerciales - tercero

TOTAL PASIVO CORRIENTE

PASIVO NO CORRIENTE

Deudas a Largo Plazo

Cuentas por Pagar Acc. Directores y
gerentes

Ctas por pagar diversas - relacionadas
Obligaciones Financieras

Pasivos Diferidos

TOTAL PASIVO NO CORRIENTE

PATRIMONIO NETO

Capital

Capital Adicional

Acciones de Inversion
Excedentes de Revaluacion
Reservas Legales

Otras Reservas

Utilidad del ejercicio

TOTAL PATRIMONIO NETO

TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO

2016

130,197.00
13,197.00
75,317.00

218,711.00

347,943.00

51,484.00

399,427.00

1,036,000.00

1,247.00

255,955.00

1,293,202.00

1,911,340.00
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ESTADO DE RESULTADOS
Al 31 de Diciembre del 2016

(Expresado en Soles)

Ventas Netas (ingresos operacionales) 3,399,275.00
Otros Ingresos Operacionales
Total de Ingresos Brutos 3,399,275.00

Costo de ventas

(2,406,651.00)

Utilidad Bruta

992,624.00

Gastos Operacionales
Gastos de Administracion

Gastos de Venta

(671,873.00)

Utilidad Operativa 320,751.00

Gastos Financieros
Ingresos financieros gravados 10,807.00
Otros Gastos

Utilidad antes partic. E impuestos 331,558.00
Participaciones
Impuesto a la Renta (75,563.00)

Utilidad (Pérdida) Neta del Ejercicio 255,995.00

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.
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ACTIVO

ACTIVO CORRIENTE

Efectivo y Equivalentes de Efectivo
Otros Activos Financieros

Cuentas por Cobrar Comerciales (neto)

Cuentas por Cobrar personal, accionist,
direc

Cuentas por Cobrar diversas- terceros
Cuentas por Cobrar diversas- relacionadas

Serv. Y otros contratos por anticipados
Otros activos corrientes

TOTAL ACTIVO CORRIENTE

ACTIVO NO CORRIENTE

Intangibles

Activos adquiridos en Arrendamiento
Financiero

Inmueble, maquinaria y equipo

Depreciacion Activos adquiridos en Arrend
Financiero e Ime acum.

Activos diferidos

TOTAL ACTIVO NO CORRIENTE

TOTAL ACTIVO

ESTADO DE SITUACION FINANCIERA

Del 01 de Enero al 31 de Diciembre del 2017

(Expresado en Soles)

2017

500.00

251,826.00
19,493.00

23,365.00

32,986.00

500.00

328,170.00

1,753,721.56
-169,876.56

53,433.00

1,637,278.00

1,965,448.00

PASIVO Y PATRIMONIO

PASIVO CORRIENTE

Sobregiros y Pagarés Bancarios
Tributos por pagar
Remuneraciones por Pagar

Cuentas por Pagar Comerciales - tercero
Cuentas por Pagar Relacionadas

TOTAL PASIVO CORRIENTE

PASIVO NO CORRIENTE

Deudas a Largo Plazo

Cuentas por Pagar Acc. Directores y
gerentes

Ctas por pagar diversas - relacionadas
Obligaciones Financieras

Pasivos Diferidos

TOTAL PASIVO NO CORRIENTE

PATRIMONIO NETO

Capital

Capital Adicional

Acciones de Inversion
Excedentes de Revaluacion
Reservas Legales

Otras Reservas

Utilidad del ejercicio

TOTAL PATRIMONIO NETO

TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO

2017

36,418.00
47,932.00
8,061.00
101,068.00

79,470.00

218,711.00

342,093.00

72,779.00

51,623.00

466,495.00

1,086,000.00

6,653.00

133,351.00

1,226,004.00

1,965,448.00
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ESTADO DE RESULTADOS
Al 31 de Diciembre del 2017

(Expresado en Soles)

Ventas Netas (ingresos operacionales) 4,197,919.00
Otros Ingresos Operacionales
Total de Ingresos Brutos 4,197,919.00

Costo de ventas

(3,284,993.00)

Utilidad Bruta

912,926.00

Gastos Operacionales
Gastos de Administracion

Gastos de Venta

(776,125.00)

Utilidad Operativa 136,801.00
Gastos Financieros
Ingresos financieros gravados 32,146.00
Otros Gastos
Utilidad antes partic. e impuestos 168,947.00
Participaciones
Impuesto a la Renta (35,596.00)
Utilidad (Pérdida) Neta del Ejercicio 133,351.00

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.
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ACTIVO

ACTIVO CORRIENTE

Efectivo y Equivalentes de Efectivo
Cuentas por Cobrar Comerciales - Terceros
Cuentas por Cobrar Acc. Soc y Pers.
Cuentas por Cobrar Diversas

Crédito fiscal

Total Activo Corriente

ACTIVO NO CORRIENTE

Intangibles

Activos adquiridos en Arrendamiento
Financiero

Depreciacion Activos Adquiridos en
Arrendam. Financ.

Inmueble, Maquinaria y Equipo
Depreciacion Inmueble Maquinaria y Equipo

Cargas diferidas

Total Activo no Cte.

Total Activo

BALANCE GENERAL

Al 31 de Diciembre del 2018
(Expresado en Nuevos Soles)

2018

95,762.33
406,511.45
16,524.96
98,018.83

80,258.51

697,076.08

1,297,705.55
-169,876.56

210,623.83

1,338,452.82

2,035,528.90

PASIVO Y PATRIMONIO

PASIVO CORRIENTE

Sobregiros y Pagarés Bancarios

Tributos Contraprestaciones y Aportes
Remuneraciones y Participaciones por Pagar
Cuentas por Pagar Comerciales - Terceros
Obligaciones Financieras C/P

Cuentas por pagar Diversas - Terceros

TOTAL PASIVO CORRIENTE

PASIVO NO CORRIENTE

Cuentas por Pagar a los Accionistas

Obligaciones Financieras L/P

Total Pasivo no Cte.

PATRIMONIO

Capital

Reservas

Resultados Acumulados

Resultados del Ejercicio

Total Patrimonio

Total Pasivo y Patrimonio

2018

59,636.11
36,875.26

296,373.11

52,196.95

445,081.43

364,303.60

364,303.60

1,086,000.00
7,851.50
4,475.98

127,816.39

1,226,143.87

2,035,528.90
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ESTADO DE GANANCIAS Y PERDIDAS
Al 31 de Diciembre del 2018

(Expresado en Nuevos Soles)

Servicios de Transporte 3,383,599.41
Carga Internacional 1,200,294.40
Total Ingresos 4,583,893.81

(-) Costo de Servicio

(3,722,649.39)

Utilidad Bruta

861,244.42

Gastos Generales

(737,925.73)

Otros Ingresos (Egresos) 18,211.36
Utilidad (Pérdida) de Operacién 141,530.05
OTROS INGRESOS (EGRESOS)
Gastos Financieros
Diferencia de cambio (neto) 9,486.87
Utilidad antes partic. e Impuestos 151,016.92
Distribucién Legal de la Rta. Neta
Impuesto a la Renta (17,168.33)
Participacion de los Trabajadores (2,909.89)
Reserva Legal (1,198.51)
Retribuciones al Directorio (1,923.80)
Utilidad (Pérdida) Neta del Ejercicio 127,816.39

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.
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ACTIVO

ACTIVO CORRIENTE

Efectivo y Equivalentes de Efectivo (Ctas.
Ctes)

Cuentas por Cobrar Comerciales - Terceros
Cuentas por Cobrar al personal y accionistas
Cuentas por Cobrar Diversas - Terceros

Servicios y otros contratados por anticipado

Total Activo Corriente

ACTIVO NO CORRIENTE

Activos adquiridos en Arrendamiento
Financiero

Inmueble, Maquinaria y Equipo
Depreciacion, Amortizacion acumulada
Activo diferido

Otros activos

Total Activo no Cte.

Total Activo

ESTADO DE SITUACION FINANCIERA

Del 01 de Enero al 31 de Diciembre del 2019

(Expresado en Soles)

2019

10,188.69
309,161.23
23,345.71
66,758.90

409,454.53

1,966,642.39
-169,876.56
26,378.55
24,038.00

1,847,182.38

2,256,636.91

PASIVO Y PATRIMONIO

PASIVO CORRIENTE

Tributos Contraprestaciones y Aportes
Remuneraciones y Participaciones por Pagar
Cuentas por Pagar Comerciales - Terceros
Obligaciones Financieras Corto Plazo

Cuentas por pagar Diversas - Relacionadas

TOTAL PASIVO CORRIENTE

PASIVO NO CORRIENTE

Obligaciones Financieras Largo Plazo

Cuentas por Pagar a los Accionistas L/P

Total Pasivo no Cte.

PATRIMONIO NETO

Capital

Reservas

Resultados acumulados

Determinacion del resultado del ejercicio

Total Patrimonio

Total Pasivo y Patrimonio

2019

75,210.93
73,471.38

375,058.22

144,443.50

668,184.03

384,723.95

384,723.95

1,086,000.00
7,851.50
13,338.73
96,538.70

1,203,728.93

2,256,636.91
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ESTADO DE RESULTADOS
Al 31 de Diciembre del 2019

(Expresado en Soles)

Servicios de Transporte y Carga Internacional

(-) Costo de Servicio

3,230,083.04
(2,368,626.38)

Utilidad Bruta

861,456.66

Gastos Generales

(709,538.04)

Otros Ingresos / Egresos 1,094.13
Utilidad Operativa 153,012.75

Gastos Financieros
Diferencia de cambio neto (56,474.05)
UTILIDAD DEL EJERCICIO 96,538.70

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.
Elaboracion propia.
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Anexo 5: Andlisis vertical del estado de situacion financiera de la empresa de transportes Servifreight S.A.C.

ACTIVO

ACTIVO CORRIENTE

EFECTIVO Y EQUIVALENTE DE EFECTIVO

CTAS.POR COBRAR COMERCIALES (NETO)

CUENTAS POR COBRAR PERSONAL, ACCIONISTAS, DIR
CTAS POR COBRAR DIVERSAS-TERCEROS

CTAS POR COBRAR DIVERSAS-RELACIONADAS
OTROS ACTIVOS CORRIENTES

SERV. Y OTROS CONTRATOS POR ANTICIPADOS
CREDITO FISCAL

TOTAL ACTIVO CORRIENTE

ACTIVO NO CORRIENTE
ACTIVOS ADQUIRIDOS EN ARRENDAMIENTO FINANCIERO
INMUEBLE , MAQUINARIA Y EQUIPO

DEPRECIACION ACTIVOS ADQUIRIDOS EN ARREND FINANCIERO E IME ACUM.

DEPRECIACION INMUEBLE, MAQUINARIA Y EQUIPO
ACTIVOS DIFERIDOS
OTROS ACTIVOS NO CORRRIENTES

TOTAL ACTIVO NO CORRIENTE

TOTAL ACTIVOS

PASIVO

PASIVO CORRIENTE

SOBREGIROS Y PAGARES BANCARIOS

TRIBUTOS, CONTRAPRESTACIONES Y APORTES POR PAGAR
REMUNERACIONES Y PARTICIPACIONES POR PAGAR

CUENTAS POR PAGAR COMERCIALES - TERCERO

2015 % 2016 % 2017 % 2018 % 2019 %
S/17,751.00 0.57% S/ 148,611.00 4.74% S/500.00 0.02% S/95,762.33 3.00% S/10,188.69 0.40%
S/182,871.00 5.84% S/ 340,388.00 10.86% S/ 251,826.00 7.63% S/ 406,511.45 12.72% S/0.00 0.00%

S/7,368.00 0.24% S/8,423.00 0.27% S/19,493.00 0.59% S/ 16,524.96 0.52% S/23,345.71 0.91%
S/ 3,708.00 0.12% S/10,717.00 0.34% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/309,161.23 12.11%
S/0.00 0.00% S/ 43,823.00 1.40% S/ 23,365.00 0.71% S/98,018.83 3.07% S/ 66,758.90 2.62%
S/ 124,529.00 3.98% S/0.00 0.00% S/ 32,986.00 1.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00%
S/0.00 0.00% S/ 221,689.00 7.07% S/ 271,656.00 8.23% S/0.00 0.00% S/151,642.24 5.94%
S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/80,258.51 2.51% S/0.00 0.00%
S/ 336,227.00 10.74% S/773,651.00 24.67% S/599,826.00 18.18% S/697,076.08 21.82% S/561,096.77 21.98%
S/1,286,719.00 41.11% S/1,362,461.00 43.45% S/ 2,028,877.00 61.48% S/1,902,607.21 59.55% S/2,873,661.92 112.59%
S/ 2,731,570.00 87.27% S/ 2,565,924.00 81.83% S/ 2,564,428.00 77.71% S/ 2,690,698.09 84.22% S/1,720,643.39 67.41%
-S/1,487,831.00 -47.53%  -S/1,619,954.00 -51.66%  -S/1,946,576.00  -58.99% -S/494,602.34 -15.48% S/0.00 0.00%
S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% -S/1,811,5673.71  -56.70%  -S/2,653,409.48 -103.96%
S/61,101.00 1.95% S/ 53,461.00 1.70% S/ 53,433.00 1.62% S/210,623.83 6.59% S/ 26,378.55 1.03%
S/ 202,360.00 6.46% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/ 24,038.00 0.94%
S/ 2,793,919.00 89.26% S/ 2,361,892.00 75.33% S/2,700,162.00 81.82% S/ 2,497,753.08 78.18% S/1,991,312.38 78.02%
S/3,130,146.00  100.00%  S/3,135,543.00 100.00%  S/3,299,988.00 100.00%  S/3,194,829.16  100.00% S/ 2,552,409.15 100.00%
2015 % 2016 % 2017 % 2018 % 2019
S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/ 36,418.00 1.10% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00%
S/30,393.00 0.97% S/130,197.00 4.15% S/ 47,932.00 1.45% S/59,636.11 1.87% S/75,210.93 2.95%
S/22,554.00 0.72% S/13,197.00 0.42% S/8,061.00 0.24% S/ 36,875.26 1.15% S/73,471.38 2.88%
S/102,842.00 3.29% S/75,317.00 2.40% S/101,068.00 3.06% S/296,373.11 9.28% S/ 375,058.22 14.69%
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CUENTAS POR PAGAR RELACIONADAS
CUENTAS POR PAGAR DIVERSAS - TERCEROS

OBLIGACIONES FINANCIERAS C/P

TOTAL PASIVO CORRIENTE

PASIVO NO CORRIENTE

CUENTAS POR PAGAR ACC. DIRECTORES Y GERENTES

CTAS POR PAGAR DIVERSAS - TERCEROS

CTS POR PAGAR DIVERSAS - RELACIONADAS

OBLIGACIONES FINANCIERAS L/P

PASIVOS DIFERIDOS

TOTAL PASIVO NO CORRIENTE

CAPITAL y PATRIMONIO
CAPITAL

CAPITAL ADICIONAL

ACCIONES DE INVERSION
EXCEDENTES DE REVALUACION
RESERVAS LEGALES

OTRAS RESERVAS
RESULTADOS ACUMULADOS
RESULTADOS DEL EJERCICIO

PATRIMONIO NETO

TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.

Elaboracién propia

S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/79,470.00 2.41% S/0.00 0.00% S/ 144,443.50 5.66%
S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/52,196.95 1.63% S/0.00 0.00%
S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/763,668.18 23.90% S/ 358,686.64 14.05%
S/ 155,789.00 4.98% S/218,711.00 6.98% S/272,949.00 8.27% S/1,208,749.61 37.83% S/1,026,870.67 40.23%
S/507,846.00 16.22% S/ 366,980.00 11.70% S/ 351,952.00 10.67% S/ 364,303.60 11.40% S/ 384,515.46 15.06%
S/ 66,268.00 2.12% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00%
S/0.00 0.00% S/51,484.00 1.64% S/72,779.00 2.21% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00%
S/1,339,943.00 42.81% S/ 1,356,546.00 43.26% S/ 1,453,556.00 44.05% S/514,585.73 16.11% S/ 384,723.95 15.07%
S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/51,623.00 1.56% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00%
S/1,914,057.00 61.15% S/1,775,010.00 56.61% S/1,929,910.00 58.48% S/ 878,889.33 27.51% S/769,239.41 30.14%
S//960,000.00 30.67% S/1,036,000.00 33.04% S/ 1,086,000.00 32.91% S/ 1,086,000.00 33.99% S/ 1,086,000.00 42.55%
S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00%
S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00%
S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00%
S/ 18,460.00 0.59% S/ 1,247.00 0.04% S/ 6,653.00 0.20% S/ 7,851.50 0.25% S/ 7,851.50 0.31%
S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00%
-S/23,271.00 -0.74% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/ 4,475.98 0.14% S/13,338.73 0.52%
S/105,111.00 3.36% S/104,575.00 3.34% S/ 4,476.00 0.14% S/8,862.75 0.28% -S/350,891.16 -13.75%
S/1,060,300.00 33.87% S/1,141,822.00 36.42% S/1,097,129.00 33.25% S/1,107,190.23 34.66% S/ 756,299.07 29.63%
S/3,130,146.00  100.00%  S/3,135,543.00  100.00%  S/3,299,988.00  100.00%  S/3,194,829.17  100.00% S/ 2,552,409.15 100.00%
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Anexo 6: Andlisis horizontal del estado de situacion financiera de la empresa de transportes Servifreight S.A.C.

ACTIVO

ACTIVO CORRIENTE

EFECTIVO Y EQUIVALENTE DE EFECTIVO

CTAS.POR COBRAR COMERCIALES (NETO)

CUENTAS POR COBRAR PERSONAL, ACCIONISTAS, DIR
CTAS POR COBRAR DIVERSAS-TERCEROS

CTAS POR COBRAR DIVERSAS-RELACIONADAS
OTROS ACTIVOS CORRIENTES

SERV. Y OTROS CONTRATOS POR ANTICIPADOS
CREDITO FISCAL

TOTAL ACTIVO CORRIENTE

ACTIVO NO CORRIENTE
ACTIVOS ADQUIRIDOS EN ARRENDAMIENTO FINANCIERO
INMUEBLE , MAQUINARIA Y EQUIPO

DEPRECIACION ACTIVOS ADQUIRIDOS EN ARREND FINANCIERO E IME ACUM.

DEPRECIACION INMUEBLE, MAQUINARIA Y EQUIPO
ACTIVOS DIFERIDOS
OTROS ACTIVOS NO CORRRIENTES

TOTAL ACTIVO NO CORRIENTE

TOTAL ACTIVOS

PASIVO

PASIVO CORRIENTE

SOBREGIROS Y PAGARES BANCARIOS

TRIBUTOS, CONTRAPRESTACIONES Y APORTES POR PAGAR
REMUNERACIONES Y PARTICIPACIONES POR PAGAR

CUENTAS POR PAGAR COMERCIALES - TERCERO

2015 % 2016 % 2017 % 2018 % 2019
S/17,751.00 737.20% S/ 148,611.00 -99.66% S/500.00 19052.47% S/95,762.33 -89.36% S/10,188.69
S/182,871.00 86.14% S/ 340,388.00 -26.02% S/ 251,826.00 61.43% S/ 406,511.45 -100.00% S/0.00

S/7,368.00 14.32% S/8,423.00 131.43% S/19,493.00 -15.23% S/ 16,524.96 41.28% S/23,345.71
S/ 3,708.00 189.02% S/10,717.00 -100.00% S/0.00 - S/0.00 - S/309,161.23
S/0.00 - S/ 43,823.00 -46.68% S/ 23,365.00 319.51% S/98,018.83 -31.89% S/ 66,758.90
S/124,529.00 -100.00% S/0.00 - S/32,986.00 -100.00% S/0.00 - S/0.00
S/0.00 - S/ 221,689.00 22.54% S/ 271,656.00 -100.00% S/0.00 - S/151,642.24
S/0.00 - S/0.00 - S/0.00 - S/80,258.51 -100.00% S/0.00
S/ 336,227.00 130.10% S/ 773,651.00 -22.47% S/599,826.00 16.21% S/697,076.08 -19.51% S/561,096.77
S/1,286,719.00 5.89% S/1,362,461.00 48.91% S/2,028,877.00 -6.22% S/1,902,607.21 51.04% S/2,873,661.92
S/ 2,731,570.00 -6.06% S/ 2,565,924.00 -0.06% S/ 2,564,428.00 4.92% S/ 2,690,698.09 -36.05% S/1,720,643.39
-S/1,487,831.00 8.88% -S/1,619,954.00 20.16% -S/1,946,576.00 -74.59% -S/494,602.34 -100.00% S/0.00
S/0.00 - S/0.00 - S/0.00 - -S/1,811,573.71 46.47% -S/ 2,653,409.48
S/61,101.00 -12.50% S/ 53,461.00 -0.05% S/ 53,433.00 294.18% S/210,623.83 -87.48% S/26,378.55
S/ 202,360.00 -100.00% S/0.00 - S/0.00 - S/0.00 - S/24,038.00
S/ 2,793,919.00 -15.46% S/ 2,361,892.00 14.32% S/2,700,162.00 -7.50% S/ 2,497,753.08 -20.28% S/1,991,312.38
S/ 3,130,146.00 0.17% S/ 3,135,543.00 5.24% S/ 3,299,988.00 -3.19% S/3,194,829.16 -20.11% S/2,552,409.15
2015 % 2016 % 2017 % 2018 % 2019
S/0.00 - S/0.00 - S/ 36,418.00 -100.00% S/0.00 - S/0.00
S/30,393.00 328.38% S/130,197.00 -63.19% S/ 47,932.00 24.42% S/59,636.11 26.12% S/75,210.93
S/22,554.00 -41.49% S/13,197.00 -38.92% S/8,061.00 357.45% S/ 36,875.26 99.24% S/73,471.38
S/102,842.00 -26.76% S/75,317.00 34.19% S/101,068.00 193.24% S/296,373.11 26.55% S/ 375,058.22
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CUENTAS POR PAGAR RELACIONADAS

CUENTAS POR PAGAR DIVERSAS - TERCEROS

OBLIGACIONES FINANCIERAS C/P

TOTAL PASIVO CORRIENTE

PASIVO NO CORRIENTE

CUENTAS POR PAGAR ACC. DIRECTORES Y GERENTES
CTAS POR PAGAR DIVERSAS - TERCEROS

CTS POR PAGAR DIVERSAS - RELACIONADAS

OBLIGACIONES FINANCIERAS L/P
PASIVOS DIFERIDOS

TOTAL PASIVO NO CORRIENTE

CAPITAL y PATRIMONIO
CAPITAL

CAPITAL ADICIONAL

ACCIONES DE INVERSION
EXCEDENTES DE REVALUACION
RESERVAS LEGALES

OTRAS RESERVAS
RESULTADOS ACUMULADOS
RESULTADOS DEL EJERCICIO

PATRIMONIO NETO

TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO

Fuente: Estados Financieros Servifreight S.A.C.

Elaboracion propia

S/0.00 - S/0.00 - S/79,470.00 -100.00% S/0.00 - S/ 144,443.50
S/0.00 - S/0.00 - S/0.00 - S/52,196.95 -100.00% S/0.00
S/0.00 - S/0.00 - S/0.00 - S/763,668.18 -53.03% S/ 358,686.64
S/ 155,789.00 40.39% S/218,711.00 24.80% S/272,949.00 342.85% S/1,208,749.61 -15.05% S/1,026,870.67
S/507,846.00 -27.74% S/ 366,980.00 -4.10% S/ 351,952.00 3.51% S/ 364,303.60 5.55% S/ 384,515.46
S/ 66,268.00 -100.00% S/0.00 - S/0.00 - S/0.00 - S/0.00
S/0.00 - S/51,484.00 41.36% S/72,779.00 -100.00% S/0.00 - S/0.00
S/1,339,943.00 1.24% S/ 1,356,546.00 7.15% S/ 1,453,556.00 -64.60% S/514,585.73 -25.24% S/ 384,723.95
S/0.00 - S/0.00 - S/51,623.00 -100.00% S/0.00 - S/0.00
S/1,914,057.00 -7.26% S/1,775,010.00 8.73% S/1,929,910.00 -54.46% S/ 878,889.33 -12.48% S/769,239.41
S/ 960,000.00 7.92% S/ 1,036,000.00 4.83% S/ 1,086,000.00 0.00% S/ 1,086,000.00 0.00% S/ 1,086,000.00
S/0.00 - S/0.00 - S/0.00 - S/0.00 - S/0.00
S/0.00 - S/0.00 - S/0.00 - S/0.00 - S/0.00
S/0.00 - S/0.00 - S/0.00 - S/0.00 - S/0.00
S/ 18,460.00 -93.24% S/ 1,247.00 433.52% S/ 6,653.00 18.01% S/ 7,851.50 0.00% S/7,851.50
S/0.00 - S/0.00 - S/0.00 - S/0.00 - S/0.00
-S/23,271.00 -100.00% S/0.00 - S/0.00 - S/ 4,475.98 198.01% S/13,338.73
S/105,111.00 -0.51% S/104,575.00 -95.72% S/ 4,476.00 98.01% S/8,862.75 -4059.17% -S/350,891.16
S/1,060,300.00 7.69% S/1,141,822.00 -3.91% S/1,097,129.00 0.92% S/1,107,190.23 -31.69% S/ 756,299.07
S/ 3,130,146.00 0.17% S/ 3,135,543.00 5.24% S/ 3,299,988.00 -3.19% S/3,194,829.17 -20.11% S/ 2,552,409.15
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Anexo 7: Andlisis vertical del estado de resultados de la empresa de transportes Servifreight S.A.C.

DETALLE

SERVICIO DE TRANSPORTE Y CARGA INTERNACIONAL

(-) COSTO DE SERVICIO

UTILIDAD BRUTA

GASTOS GENERALES
OTROS INGRESOS/EGRESOS

UTILIDAD OPERATIVA

GASTOS FINANCIEROS
DIFERENCIA DE CAMBIO (NETO)
INGRESOS FINANCIEROS GRAVADOS

UTILIDAD ANTES PARTIC. E IMPTOS.

IMPUESTO A LA RENTA

PARTICIPACION DE LOS TRABAJADORES
RESERVA LEGAL

RETRIBUCIONES AL DIRECTORIO

UTILIDAD DEL EJERCICIO

Fuente: Estado de Resultados Servifreight S.A.C.

Elaboracién propia

2015 % 2016 % 2017 % 2018 % 2019 %
S/2,804,915.00 100.00% S/ 3,399,275.00 100.00% S/ 4,197,919.00 100.00% S/ 4,583,893.81 100.00% S/2,891,022.26 100.00%
-S/1,914,437.00 -68.25% -S/ 2,406,651.00 -70.80% -S/3,284,993.00 -78.25% -S/3,722,649.39 -81.21% -S/ 2,368,626.38 -81.93%

S/890,478.00 31.75% S/992,624.00 29.20% S/912,926.00 21.75% S/861,244.42 18.79% S/522,395.88 18.07%
-S/609,011.00 -21.71% -S/671,873.00 -19.77% -S/776,125.00 -18.49% -S/737,925.73 -16.10% -S/709,538.04 -24.54%
S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/18,211.36 0.40% S/1,094.13 0.04%
281,467.00 10.03% 320,751.00 9.44% S/ 136,801.00 3.26% S/ 141,530.05 3.09% -S/ 186,048.03 -6.44%
-S/ 215,807.00 -7.69% -S/132,383.00 -3.89% -S/119,016.00 -2.84% -S/118,953.64 -2.60% -S/108,369.08 -3.75%
S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/9,486.87 0.21% -S/56,474.05 -1.95%
S/39,451.00 1.41% S/10,807.00 0.32% S/32,146.00 0.77% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00%
S/105,111.00 3.75% S/199,175.00 5.86% S/49,931.00 1.19% S/32,063.28 0.70% -S/350,891.16 -12.14%
S/0.00 0.00% -S/75,563.00 -2.22% -S/ 35,596.00 -0.85% -S/17,168.33 -0.37% S/0.00 0.00%
S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% -S/2,909.89 -0.06% S/0.00 0.00%
S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% -S/1,198.51 -0.03% S/0.00 0.00%
S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% S/0.00 0.00% -S/1,923.80 -0.04% S/0.00 0.00%
S/105,111.00 3.75% S/123,612.00 3.64% S/ 14,335.00 0.34% S/ 8,862.75 0.19% -S/350,891.16 -12.14%
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Anexo 8: Andlisis horizontal del estado de resultados de la empresa de transportes Servifreight S.A.C.

DETALLE

SERVICIO DE TRANSPORTE Y CARGA INTERNACIONAL

(-) COSTO DE SERVICIO

UTILIDAD BRUTA

GASTOS GENERALES
OTROS INGRESOS/EGRESOS

UTILIDAD OPERATIVA

GASTOS FINANCIEROS

DIFERENCIA DE CAMBIO (NETO)
INGRESOS FINANCIEROS GRAVADOS
UTILIDAD ANTES PARTIC. E IMPTOS.

IMPUESTO A LA RENTA

PARTICIPACION DE LOS TRABAJADORES
RESERVA LEGAL

RETRIBUCIONES AL DIRECTORIO

UTILIDAD DEL EJERCICIO

2015 % 2016 % 2017 % 2018 % 2019
S/2,804,915.00 21.19% S/ 3,399,275.00 23.49% S/ 4,197,919.00 9.19% S/ 4,583,893.81 -36.93% S/2,891,022.26
-S/1,914,437.00 25.71% -S/ 2,406,651.00 36.50% -S/3,284,993.00 13.32% -S/3,722,649.39 -36.37% -S/ 2,368,626.38

S/890,478.00 11.47% S/992,624.00 -8.03% S/912,926.00 -5.66% S/861,244.42 -39.34% S/522,395.88
-S/609,011.00 10.32% -S/ 671,873.00 15.52% -S/776,125.00 -4.92% -S/737,925.73 -3.85% -S/709,538.04
S/0.00 - S/0.00 - S/0.00 - S/18,211.36 -93.99% S/1,094.13
S/ 281,467.00 13.96% S/320,751.00 -57.35% S/ 136,801.00 3.46% S/ 141,530.05 -231.45% -S/186,048.03
-S/ 215,807.00 -38.66% -S/132,383.00 -10.10% -S/119,016.00 -0.05% -S/118,953.64 -8.90% -S/108,369.08
S/0.00 - S/0.00 - S/0.00 - S/9,486.87 -695.29% -S/ 56,474.05
S/39,451.00 -72.61% S/10,807.00 197.46% S/32,146.00 -100.00% S/0.00 - S/0.00
S/105,111.00 89.49% S/199,175.00 -74.93% S/49,931.00 -35.78% S/32,063.28 -1194.37% -S/350,891.16
S/0.00 - -S/75,563.00 -52.89% -S/ 35,596.00 -51.77% -S/17,168.33 -100.00% S/0.00
S/0.00 - S/0.00 - S/0.00 - -S/2,909.89 -100.00% S/0.00
S/0.00 - S/0.00 - S/0.00 - -S/1,198.51 -100.00% S/0.00
S/0.00 - S/0.00 - S/0.00 - -S/1,923.80 -100.00% S/0.00
S/105,111.00 17.60% S/123,612.00 -88.40% S/ 14,335.00 -38.17% S/ 8,862.75 -4059.17% -S/350,891.16

Fuente: Estado de Resultados Servifreight S.A.C.

Elaboracién propia
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Anexo 9: Contratos de leasing financiero - Servifreight S.A.C.

BANCO BE CREDITO DEL PERU

T
Ak ¥ Cronograma de Pages - Cliente rocna - UG
Nio Operaciin S1907AFE Hioga CelEl)
[T i _Ci L IER TR |
Clienle Jia TR VIR
:If i . . v . Opelén da Comaa 3959 17
'._:"“I i Periodicidad: i
aiguroa Wl : il
- Nro.Cuotas il
(Hros | 4 W
e TEA 7.3 4
I D87 TCEA 031 %
Talal Desembolsacdn 230 412,00 Convgltn Esiruclurackn: ._|:; v -
Tolal & Papar: HE &
I {6, S, 74
NED DE SALDD
CLHOTA e WEMCIN IE ST CAPITALM INTERES VALDR CUDT S GV CUOT S CUOTA TOT CAPITAL
02/05/2017] 2027220 - M2TE.20 3,549.00 23921.20 | 183244983
1 O1/06/2017] 2553 28 1074.41 362769 150 G53.43 4 FE3.62 | 179 896,55
2 03,/07/2017 2497 46 1,130,232 3627 68 2.5 E53.43 43361 | 17739909
3 01/08/2017| 2617.94 1,009.75% 3527 69 2,50 E53.43 4,362 | 17478115
[ 01/09/2017]  2564.02 1,063.67 362760 250 G53.43 4,362 | 172,317.13
E] 027102017 257083 1,048.06 3627 88 2.5 B53.47 4,293 86 | 169,637.50
2] ﬂy!l:]ﬂl? 2845 32 103236 362768 l_sﬂ' E-ﬁ- 4 3361 | 16704218
¥ 01f12 2017 2ETE.ES 35080 3627 68 2.5 B53.43 4,33 62 | 164 365 20
8 o2/o1/2018] s 0g 1032 68 3627.69 250 £53.43 4203 62 | 161 770.28
5 01022018 2ETE.0S Gh2 A3 3627 68 215 E53.43 4, M3.61 | 15908520
10 01,/03/2018| 275644 A4 25 363068 2.5 E53.97 4716 | 15633876
11 027042018 R4S 45 L ] 3627 68 2.5 E53.43 4293 62 | 153 59631
12 020542018 27126 o05.09 3,627.69 2,50 E53.43 42362 | 150973.71
13 oy/o6/2018] 273863 £89.06 1627.69 250 65343 4,283.62 | 148,235.08
14 02/07/2018| 272557 0211 3627 68 250 B53.43 4 28361 | 14550951
15 01/08/2018 277081 E-h‘.'u._b".E- 362768 l_bl'.'l L'vh_i"..li-i- 4 F83.62 | 142 TIRT0
16 03,/09/ 2018 Py iR a4 B0 3627 68 250 B53.43 433 62 | 14003590
17 01/20y2018| IRSE.17 Ta9.52 362765 215 E53.43 4, M3.62 | 137177.73
18 D2/11/2018] 376585 861 84 3,627.68 250 55243 420362 | 13441188
19 03/12/20148 2804.7 £17.9% 3627 68 2.5 E53.43 4.3 62 | 131 80218
li]' ﬂmlp’.ﬂ 2852 71 Tr4.098 362760 2 5 %3.-‘3 4 X3 62 12?‘49.!?
11 01022019 IEGS.51 ThE.18 362769 1.5 E53.43 4, 8362 | 12587996
X3 0Lf03/2019]  FOIE 05 E91.73 3 627.68 250 G53.43 4383 62 | 12304400
13 01,/04/2019 2ETG 49 T48. 20 3627 68 2.5 E53.43 4 293 62 | 10006451
24 02/05/2019] 2897.01 TI0.68 3,627.69 2,50 E53.43 42362 | 117,167.50
25 03/0E7201%) 2801 57 736,12 362765 25 E53.43 428362 | 114 37593
Firy 01072019 309572 B27.96 3527 68 250 E53.43 4 M361 | 11127621
F¥i 01/08/2019]  IoS0.49 E77.18 362768 150 G53.43 4283 61 [ 108335 73
FE ] 02/09/2019 2047 12 EA0.5T 3627 68 2.5 E53.43 43362 | 10537860
P 01/20y2019| 302788 549, 81 362769 1.5 E53.43 4, F83.62 | 102,350.72
Eli] 04/11/2019] Fo44 33 B335 3627.68 2.80 E53.43 4,361 &l 40, 39
31 027122019 I0E1.43 S0, 2% 3627 68 2.5 E53.43 4,293 61 o6 124 96
12 ozjo1/2000] 3081 48 586 20 3627.68 150 553.43 a2m3 61 | s3oaaam
33 03022020 304162 SH6.07 3627 69 2.5 E53.43 4,23 62 o0, 241.86
EL| [sFXJRE frdi P 3131.8 449585 3 627.68 250 G53.43 4. M3 62 E7.110.056
15 01,/04/2020 3114.71 197 3627 68 2.5 B53.43 4, 293.61 H3595% 35
iz 04/05/2020] 308343 44 25 3627 68 250 B53.43 4.3 62 5051192
7 01,06y 2020 3183 06 444 52 362768 2 5 G53.43 4, 38361 ??,?&
EL 01/07/2020] 3165.96 457.73 3,627.68 250 E53.43 4, 1362 74,558,590
EE] 03,/08,/2030] 314458 483.11 362765 150 G53.43 4, M3.62 T1414.32
i 03,09 2020 3231.2 A5 40 3627 68 2.5 E53.43 4 M3 62 E8,193%.12
41 01/0y2020] 322611 401.58 362769 1.5 E53.43 4,362 B4,54G7.01
42 03/11/2030] 3119.52 408,156 3627.68 2.80 E53.43 4,361 B1,747.49
43 01/12/2020 327622 3151 .45 3627 68 2.5 E53.43 4,293 61 5847127
44 ﬂﬂfﬂl:]ﬂil 3237.3 E'QL.’-B EE 7.68 l_sﬂ' E-ﬁ- 4 362 55 13397
45 01022021 332417 303,52 3627 68 2.5 B53.43 4,33 62 21,509 80
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oc

45 01/02/2021] 3324.17 303.52 3,627.69 2.50 653.43 4,283.62 51,909.80

46 01/03/2021] 3342.44 285.25 3,627.69 2.50 653.43 4,283.62 48,567.36

47 05/04/2021] 3283.85 333.83 3,617.68 2.50 651.63 4,271.81 45,283.51

48 03/05/2021] 3378.9 248.78 3,627.68 2.50 653.43 4,283.61 41,904.61

49 01/06/2021] 3389.23 238.46 3,627.69 2.50 653.43 4,283.62 38,515.38

50 01/07/2021] 3400.94 226.75 3,627.69 2.50 653.43 4,283.62 35,114.44

51 02/08/2021] 3407.14 220.55 3,627.69 2.50 653.43 4,283.62 31,707.30

52 01/09/2021] 3441.03 186.66 3,627.69 2.50 653.43 4,283.62 28,266.27

53 01/10/2021] 3461.29 166.40 3,627.69 2.50 653.43 4,283.62 24,804.98

54 02/11/2021] 347191 155.78 3,627.69 2.50 653.43 4,283.62 21,333.07

55 01/12/2021] 3506.32 121.37 3,627.69 2.50 653.43 4,283.62 17,826.75

56 03/01/2022] 3512.24 115.45 3,627.69 2.50 653.43 4,283.62 14,314.51

57 01/02/2022] 3546.27 81.42 3,627.69 2.50 653.43 4,283.62 10,768.24

58 01/03/2022] 3568.57 59.12 3,627.69 2.50 653.43 4,283.62 7,199.67

59 01/04/2022] 3583.93 43.75 3,627.68 2.50 653.43 4,283.61 3,615.74

60 02/05/2022] 3605.74 21.94 3,627.68 2.50 653.43 4,283.61 10.00
SubTotal 202,722.03 35,211.40 237,933.59 150.00 42,855.05 2680,938.39
02/05/2022 2,092.12 2.50 431.03 2,025.65
Total 202,722.03 35,211.40 240,325.11 152.50 43,286.08 283,764.04
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SERVIFREIGHT SAC BBVAL
PAGOS DE LEASING .
AKATOT - AlZ736 - AIY927

{28 VALOR DEL BIEN INCLUIDO 1GV
5 ) VALOR DEL BIEN NETO | 961,280.60
CUDTA INICIAL 0.00
YALOR DE LA CUOTA MENSUAL | 0.00
OPCION DE COMPRA FINAL | 2,75
£ N* DE CUOTAS | !

gl VENCIMIENTE CAPITALRS INTERES IGV CUOTARE TOTAL A PAGAR
CUOTA DE
INGRESO 99,492.54 96128.06 17303.05 113431.11

1 16f11/2015] 8279.99 10,091.04 18,378.53 7.50 3,308.14 21 686.67
2 17f12/2015] 12083.68 6,287.35 18,378.53 7.50 3,308.14 21 6B6.67
3 15/01/20016] 11743.17 6,627.86 18,378.53 7.50 3,308.14 21,686.67
4 15/02/2016] 11835.31 6,535.72 18,378.53 7.50 3,308.14 21,686.67
5 15/03/2016] 12345.35 6,025.68 18,378.53 7.50 3,308.14 21,686.67
] 15/04/2016] 12025.02 6,346.01 18,378.53 7.50 3,308.14 21 686.67
7 16/05/2016] 12119.35 6,251.67 18,378.53 7.50 3,308.14 21 686.67
-] 15/06/2016] 12413.8 5,957.23 18,378.53 7.50 3,308.14 21,686.67
9 15/07/2016] 12508.04 5,862.99 18,378.53 7.50 3,308.14 21,686.67
10 15/08/2016] 12409.97 5,.961.06 18,378.53 7.50 3,308.14 21 6B6.67
11 15/09/2016] 12507.33 5,863.70 18,371.03 7.50 3,308.14 21679.17
12 17/10/2016] 12418.72 58952.31 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
13 15/11/2016] 13069.92 5,301.11 18.371.03 7.50 3,308.14 21679.17
14 15/12/2016] 12985.65 5,385.38 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
15 16/01/2017] 12730.35 5,640.68 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
16 15/02/2017] 13180.87 5,190.16 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
17 16/03/2017] 13621.47 4,749.56 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
18 17/04/2017] 128836 5487.43 18.371.03 71.50 3,308.14 21679.17
19 15/05/2017] 13809.23 4.561.80 18.371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
20 15/06/2017] 13426.839 4,944.14 18.371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
21 17/07/2017] 13375.51 4,995.52 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
22 15/08/2017] 13943.7 4,427.33 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
23 18/09/2017] 1374657 4,624.46 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
24 16/10/2017] 13854.42 4,516.61 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
5 15f11/2017] 14105.34 4,265.19 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
26 15f12/2017] 14212.93 4,158.10 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
7 15/01/2018] 14185.29 4,185.74 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
28 15/02/2018] 1439658 4,074.45 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
29 15/03/2018] 14793.55 3.577.48 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
30 16/04/2018] 14400.24 35970.79 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
31 15/05/2018] 14879.52 349151 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
32 15/06/2018] 14754.53 3,616.50 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
33 16/07/2018] 14870.29 3,500.74 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
34 15/08/2018] 15096.53 3,274.50 18.371.03 7.50 3,308.14 21679.17
35 17/09/2018] 14893.833 3477.20 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
36 15/10/2018] 15528.04 2,842.99 18,371.03 7.50 3,308.14 21679.17
37 15/11/2018] 15344.07 3,026.96 18.371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
38 17f12/2018] 15370.31 3,000.72 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
39 15/01/2019] 15765.44 2,605.39 18.371.03 7.50 3,308.14 21679.17
40 15/02/2019] 15708.73 2,662.30 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
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41 15/03/2018] 1B078.56 2,282.47 18,371.03 7.50 3.308.14 21679.17
42 15/04/2019] 15958.12 2,412.91 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
43 15/05/2018] 16157.4 2,213.63 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
a4 17/06/2019] 16070.09 2,300.94 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
45 15/07/2019] 16533.78 1,837.25 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
45 15/08/2019] 1G6465.88 1,905.15 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
47 19/09/2019] 16537.54 1,833.49 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
48 15/10/2019] 16831.41 1,539.62 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
49 15/11/2019] 16856.86 1,514.17 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
50 16/12/2019] 16989.12 1,381.91 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
51 15/01/2020] 17162.84 1,208.19 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
52 17/02/2020] 17184.89 1,186.14 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
53 16/03/2020] 17486.97 884.06 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
54 15/04/2020] 17556.34 £14.59 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
55 15/05/2020]  17689.62 681.41 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
55 15/06/2020] 17805.6 555.43 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
57 15/07/2020] 17959.08 411.95 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
58 17/08/2020] 18057.74 303.29 18,371.03 7.50 3,308.14 21,679.17
59 15/09/2020] 1823715 133.82 18,370.97 7.50 3,308.12 21,679.09
B0 1s;092000f oo 10.25 7.50 1.85 12.10

964,545.17 218,738.08 1,180,104.02 450.00 212,484.88 |  1,392,588.90
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Anexo 10: Carta de autorizacion de la empresa de transportes Servifreight
S.A.C.

SERVIFREIGHT S.A.C.

INTERNATIONAL CARGO AGENTS
COOE N® 0207 - CERTIFICACION RAP - 109-110 N2 178

CARTA DE AUTORIZACION

Callao, 16 de dicsembre del 2021

Senores
Universidad Nacional del Callao

Praesente.-

De nuestra consideracidon:

Yo, Hiram Manuel Merchor Ortega con DNI N° 08883411, en
representacidn de la empresa SERVIFREIGHT S.AC, con RUC
20389431207, Autorizo a8 Andred Lorena Maza Sanchez con DNI 75378617,
Alexandra Ximena Donayre Cantaro con DNI 73272998 y Nora Quiliche
Rodriguez con DNI 74120089, para el uso de la informacion contable en el
desarrollo de la investigacion para fines académicos, para todo ef proceso de
la obtencion del titulo de Contador Pablico.

Sin otro particular me despido.

Atentamente

/ ~

~

f
Hnlt Manue! Merchor Ortega
DNI: 08853411

Representante Legal
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Anexo 11: Ficha RUC de la empresa de transportes Servifreight S.A.C.

Reporte de Ficha RUC
SERVIFREIGHT S.A.C.

Cadiga y desaipadn de Tipa de Canfribuyen e

Informacion General del Contribuyente

20389431207

39 S0CIEDAD ANCHIMA CERRADA

Lima, DBD4/2022

Facha de Inscripcidn O5M061 998

Fachade Fica dé Acividadas 155061 298

Estada ded Confribuyense MCTVG

Dependencia SUNAT 0023 - INTENDENCLA LBAA

Candcidn dal Domiciliao Fiscal HABIDD

Emisar alecirdnico dasda ANM02018

Comprobanies aactmnices FACTURS (desde 20/10/2018 |, BOLETA (desda 20/10/2014)

MNombre Comercial

Datos del Contribuyente

Tipo de Representaciin

Activadad Econdmica Princpal

2123 - TRANSPORTE DE CARGA POR CARRETERA

Actiadad Econdmica Secundaria 1

5110 - TRANSPORTE [E PASAJERDS POR via AEREA

Activadad Econdmica Secundaria 2

BANUAL

Sistema Emisidn Comprobanies de Pago

Sistema de Contabilidad COMPUTARLEZADD
Chdigo de Profesidn ! Ofcio -

Actradad de Comercio Exferior B POR TADCRE XPORTADOR
Mamero Fax -

Tedéfono Figo 1 1-37778T0

Tedéfono Figo 2 -

Tebéfono Ml 1 1 - Q55312217

Tebéfono Ml 2 1 - ERS A2 85

Comeo Electrinico 1

CONTADORGMERCHOR .COM PE

Comeo Electrinico 2

CONTABLESEMERCHOR COM PE

Domicilio Fiscal

Acisidad BEcondmica Pancpal 4323 - TRANSPORTE DE CARGA POR CARRETERA
Dep aramania ILIBAS,
Provincia LR,
Disitn SAN MIGUEL
Tipa ¥ Mombra Zona URE. MARANGA ET. SIETE
Tipa y Mambna Via CAL MARTM DE MURUA
Mm 150
m -
Pagina 1 de 4

sunat.gob.pe

Central de Caonsultas

Desde tel &fonos fijos 04

01-12-100

Desde celulares (01)3150730
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Mz

Lot .
Dpta a2

I feriicr .

{nmas Refamncas

Condicidn dal inmus bl dedamda cama Domicilia Rscal SLCILILADD

Fecha Insoipcidn RR.PP

Datos de la Persona Natural / Datos de la Empresa

6/ (2 2001

Nimero de Partida Regesiral

T TE

TomalFicha

Folio

Asienio

Origen de la Enfidad

ACIONAL

Pais de Origen

Registro de Tributos Afectos

Afecto desde

Exon oracian

Marca de

Exonermeién Desde

KEY - OPER INT. - CTA. PROPIA 1S061998 -
FENTA-3RA CATEGOR -CTAPROPIA 1012019 =
HENTA - ISTRIBUCICN DVIDENDOS Q106017 -
IMP TEMPORAL A LOS ACTH NETOS a0 -
REMNTAS4TA CATEG RETENCIONES 1SI06 M998 -
REMTASTA CATEG, RETENCIONES 10082002 -

ESSALUD SEG REGUL AR TRABAMDOR LRt e -
ENP - LEY 19530 a1o1/2011 -

Representantes Legales

Pagina 2 de 4

www . sunat.gob.pe

Desde teléfo
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Tipo y Numero de Fecha de Nro. Orden de
Documento Apeliidos y Homires Nacimiente @ ocnaDesde o resentaciin
MERCHOR ORTEGA HRAM | e peyre conerar | 110aave QA0E 2021
MANUEL
Diirec.ciGn Tekfano
MY, JORGE BASADRE 14350pk | LIMA LA SAN }
701 It 1SI0R0 15 9531097 48 FiramErmarchar oom pe

Citras Personas Yinculadas

Fecha de
Hacimiento Fecha Desde  Owigen Porcentaje

omecTones I

Tipe y Nro Doc, Apellidos y Nombres Vinculo

Direccian ki geo Tekfono
DOC. NACIONAL
S N N
258674

Pais de Residencia Pais de Constitucion

: Fecha de
Tipo y Nro Doc., Apellidos y Nombres Vineulo Nacimionto T 9Cha Desde  Origen Parcormaje
MERCHOR ORTEGA HIRAM

Direccian Ukigeo Telkfono
DOC. HACIONAL e ) pARDG ALZAMORA 185 | LIMALBMASAN
DE DENTIDAD - Cipia 201 SIDRD

8831 1
Pais de Residencia Pais de ConstituciGn

- Fecha de
Tipe y Nro Doc, Apellidos y Nombres: Vinculo Macimionte Focha Desde  Origen Parcontaje

i b W N T N

Direccién Ui geo Telfono

OOG, NACIONAL

DE DENTDAD - _—__
25532807
Pais de Residencia Pals de Constitucitn
Pagina 3 da4

www sunat.gob.pe
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Tipo y Nro Doc. Apellidos y Nombres Vinculo f

Fecha Desde Origen Porcentaje

Macimiento
ZAMABRL ISHEAWA LUZMILA
--
Direccian Tekifano
DO MACKONAL
D BETDND- -—
REI0
Pais de Residencia Pais de Constitucian

Dependencia SUNAT INTENDENCLA LIMA
Facha: 08/04/2022
Hora: (6102

Pagina 4 de 4

L

Jafe dal area da Servicios
SUNAT

Sr. Contribuyente, al soliciar el presente Reporie Elecindnico, debe fener en cuenta bo aiguienie:

- La mformackin mostrada comesponde a bo regeiado por usted a fravés de SUNAT
Operacones en Linea.

- El mdodmo de reponies a ser generados por dia es TRES (03). A parie del Jio reporie, se
foma el ditimo reporie generado. La generacidn del reporie en o dia sempre muesta los
dalos registrados hasta el dia anlenor.

- Es imporanie que, para elecios de manienerdo informado sobre sus obEJacones y
facilidades, actualice sus dalos en el RUC, como comeo electndnico, leléfono fyo v leléfono
o2 ular.

- Puede validar y visualizar el repone elecindnion generado a raves del cddego OR ubscado
en la parte inferior derecha del presenie documento o colocando la siguiente direccidn en
la bamra del navegador:

Mips: Meww, Sunal gob, pec-i-ineponeec-visorrepon eea repone erificado descanga Tdogs=
2B LILWBZI Sont 1T Db | Q04D D 4iF nov Y Siaw Y 8480 ml Few B Tg52 JodiuR 4 DfpE
ZdEGH Y IndD Fe2BWwiKarP o TLagonSzKebC ightian

Central de Consultas

www.sunat.gob.pe Desde teléfonos fijo

Desde calulares (01)315-0730
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